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VAS “Ceļu satiksmes drošības direkcija”

Miera iela 25, Rīga, LV-1001

Rīgā, 2013. gada 10. jūlijā
Priekšlikumi Ceļu satiksmes noteikumu grozīšanai

Biedrība “Latvijas Riteņbraucēju apvienība” ir iepazinusies ar VAS “Ceļu satiksmes drošības direkcija” 2013. gadā izstrādāto Ministru kabineta noteikumu Nr. 571 “Ceļu satiksmes noteikumi” grozījumu projektu un izsaka sekojošu viedokli un priekšlikumus:

1. Piedāvātā 1.20. apakšpunkta redakcija nosaka, ka gājēju ceļam vienmēr jābūt apzīmētam ar ceļa zīmi. Daudzviet gājēju ceļi netiek apzīmēti ar ceļa zīmēm, taču ir acīmredzams, ka tie nav paredzēti mehānisko transportlīdzekļu braukšanai (piemēram, gājēju ceļš piekļaujas ietvei un/vai ir atdalīts no brauktuves ar augstu apmali). Ieviešot šādus grozījumus, mehāniskiem transportlīdzekļiem tiks atļauts braukt pa šādiem ceļiem (t.sk. pa parku teritorijām). Šī redakcija arī nepieļauj gājēju ceļa apzīmēšanu ar 522.C ceļa zīmi. Sakarā ar to lūdzam izteikt 1.20. apakšpunktu šādā redakcijā:
gājēju ceļš – atdalīts ceļš vai ceļa daļa, kas paredzēts gājējiem (var būt apzīmēts ar 414.ceļa zīmi vai 522.C ceļa zīmi);
2. Saskaņā ar 1.24. punktā uzdoto definīciju, vieta, kur brauktuvi šķērso velosipēdu ceļš, gājēju un velosipēdu ceļš vai kopīgs gājēju un velosipēdu ceļš, kas atrodas uz tā paša ceļa, netiek uzskatīta par krustojuma daļu gadījumā, ja šķērsojums atrodas aiz noapaļojuma beigām. No tā, vai šķērsojums atrodas krustojumā, ir atkarīgs, vai braukšanas secības noteikšanai ir piemērojams 138. vai 226. punkts. Velosipēdu un citu transportlīdzekļu vadītājiem braukšanas laikā ir grūti vizuāli noteikt, vai šķērsojums atrodas krustojuma robežās. Turklāt daudzās vietās šķērsojums atrodas krustojuma robežās tikai daļēji. Uzskatām, ka braucot pa velosipēdu ceļu, gājēju un velosipēdu ceļu vai kopīgu gājēju un velosipēdu ceļu, kas ir galvenā ceļa daļa, velosipēda vadītājam jābūt priekšrokai visos krustojumos ar mazāk svarīgiem ceļiem (kā būtu, ja velosipēda vadītājs brauktu pa brauktuvi), pretējā gadījumā velosipēdu ceļu ierīkošanu var uzskatīt par pasākumu, kas pasliktina velosipēdu vadītāju drošību. Sakarā ar to lūdzam izteikt 1.24. apakšpunktu šādā redakcijā:
krustojums – vieta, kur krustojas, piekļaujas vai atzarojas ceļi (izņemot gājēju ceļus) vienā līmenī, kā arī vieta, kur ceļu satiksme organizēta ar 409.ceļa zīmi. Krustojums iekļauj šos ceļus visā platumā, kā arī ceļu krustošanās, piekļaušanās vai atzarošanās vietai pieguļošos brauktuvju posmus, kuros brauktuves mala ir noapaļota. Šis termins neattiecas uz vietu, kur uz brauktuves izbrauc no blakusteritorijas (pagalma, stāvvietas, degvielas uzpildes stacijas, uzņēmuma u.tml.) vai iebrauc blakusteritorijā;
3. Lūdzam izteikt 1.50. apakšpunktu šādā redakcijā:
velojosla – josla uz brauktuves, kas paredzēta braukšanai ar velosipēdu un no citu transportlīdzekļu satiksmes atdalīta ar 920. ceļa apzīmējumu (tiek apzīmēta ar 941. ceļa apzīmējumu; var tikt apzīmēta ar 413. un 812. ceļa zīmi);
4. Lūdzam izteikt 17. punkta pirmo teikumu šādā redakcijā:
Pārvietoties pa ietvi, gājēju ceļu, gājēju un velosipēdu ceļu, kopīgu gājēju un velosipēdu ceļu vai nomali, izmantojot skrituļslidas, skrituļdēļus u.tml. sporta vai atpūtas inventāru, atļauts, ja tas netraucē pārējos gājējus.
5. Lūdzam izteikt 21. punkta pirmo teikumu šādā redakcijā:
Bērnu grupas atļauts vest tikai diennakts gaišajā laikā pa ietvēm, gājēju ceļiem, kopīgiem gājēju un velosipēdu ceļiem vai gājēju un velosipēdu ceļiem, bet, ja to nav, - pa nomali transportlīdzekļu braukšanas virzienā kolonnā ne vairāk par diviem bērniem rindā.
6. Lūdzam izteikt 39.1. apakšpunktu šādā redakcijā:
39.1. vadīt transportlīdzekli, ja alkohola koncentrācija asinīs pārsniedz:

39.1.1. 0,2 promiles – transportlīdzekļu (izņemot velosipēdu un mopēdu) vadītājiem, kuriem mehānisko transportlīdzekļu vadīšanas stāžs nepārsniedz divus gadus;

39.1.2. 0,5 promiles – transportlīdzekļu (izņemot velosipēdu) vadītājiem, kuriem mehānisko transportlīdzekļu vadīšanas stāžs ir lielāks par diviem gadiem, kā arī mopēdu vadītājiem;
39.1.3. 1 promili – velosipēdu vadītājiem;
7. Lūdzam izteikt 46. punkta trešo teikumu šādā redakcijā:
Transportlīdzekļu vadītāji, kuru transportlīdzekļiem ir iedegta mirgojoša zila bākuguns bez ieslēgta speciāla skaņas signāla, nedrīkst pārkāpt šo noteikumu prasības, izņemot apstāšanās un stāvēšanas noteikumus, kā arī šo noteikumu 111.punktā minēto aizliegumu mehāniskajiem transportlīdzekļiem braukt pa ietvēm, gājēju ceļiem, velosipēdu ceļiem, kopīgiem gājēju un velosipēdu ceļiem, kā arī gājēju un velosipēdu ceļiem.
8. 46. punkts ļauj transportlīdzekļiem ar operatīvo statusu novietot transportlīdzekli stāvēšanai bez bākuguns ieslēgšanas tādās vietās, kur tas var traucēt gājēju un transportlīdzekļu pārvietošanos (piemēram, uz ietvēm un velosipēdu ceļiem). Šādas tiesības bieži tiek izmantotas arī gadījumos, kad tas nav nepieciešams operatīvajai darbībai (arī novietojot policijas transportlīdzekli pusdienu laikā vai ārpus darba laika). Sakarā ar to lūdzam izteikt 46. punkta ceturto teikumu šādā redakcijā:
Transportlīdzekļu vadītāji, kuru transportlīdzekļiem ir speciāls krāsojums un piešķirts operatīvo transportlīdzekļu statuss, bez iedegtas mirgojošas zilas bākuguns un bez ieslēgta speciāla skaņas signāla nedrīkst pārkāpt šo noteikumu prasības, izņemot šo noteikumu 135.6., 135.7., 135.10., 135.11., 135.12., 136.3. un 136.4. apakšpunktā, bet, netraucējot gājējus un velosipēdu vadītājus, – arī 135.9. apakšpunktā minētos aizliegumus, un tiem ir atļauts braukt pa pasažieru sabiedriskajiem transportlīdzekļiem paredzētajām joslām.
9. Lūdzam izteikt 56.3. apakšpunkta otro teikumu šādā redakcijā:
Lai informētu par neregulējamu gājēju pāreju vai vietu, kur satiksme netiek regulēta un brauktuvi šķērso velosipēdu ceļš, kopīgs gājēju un velosipēdu ceļš vai gājēju un velosipēdu ceļš, var lietot dzeltenu mirgojošu signālu vai divus pārmaiņus mirgojošus dzeltenus signālus ar attiecīgi cilvēka siluetu, velosipēda simbolu vai cilvēka siluetu un velosipēda simbolu;
10. Sakarā ar to, ka pa ietvēm, nomalēm, gājēju ceļiem, kopīgiem gājēju un velosipēdu ceļiem un gājēju un velosipēdu ceļiem, kas atrodas abpus gājēju pārejai, atļauts ne tikai pārvietoties gājējiem un braukt velosipēdiem, bet arī braukt mehāniskajiem transportlīdzekļiem 46., 48. un 111. punktā minētajos gadījumos, nepieciešams ieviest vienotu kārtību, kādu luksoforu signāli ir jāievēro, šķērsojot brauktuvi, neatkarīgi no ceļu satiksmes dalībnieka statusa. Sakarā ar to lūdzam izteikt 57. punkta otro teikumu šādā redakcijā:
Transportlīdzeklim šķērsojot brauktuvi pa regulējamu gājēju pāreju, tā vadītājam jāievēro gājējiem paredzētā luksofora signāls.
11. 70., 73. un 75. punkts nosaka, ka bremzēšanas signāls ar roku jārāda arī velosipēdu vadītājiem. Uzskatām, ka šī prasība neuzlabo satiksmes drošību, jo aizmugurē braucošo transportlīdzekļu vadītāji var labi redzēt, ja velosipēda vadītāja priekšā atrodas kādi šķēršļi, kuru dēļ būtu jābremzē (citi transportlīdzekļi, gājēji, dzīvnieki u.tml.). Citi transportlīdzekļi parasti nebrauc tieši aiz velosipēda, kā arī nesagaida, ka bremzēšanas signāls tiks rādīts, jo faktiski šo prasību gandrīz neviens velosipēda vadītājs neievēro. Rokas pacelšana gadījumā, ja, piemēram, iedegas dzeltenais luksofora signāls, vai uz ceļa rodas bīstama situācija, palielina velosipēda vadītāja reakcijas laiku. Turklāt braucot pa ceļu ar grants vai šķembu segumu, vai ja ceļš ir apsnidzis vai apledojis, stūres turēšana tikai ar vienu roku var būt bīstama. Sakarā ar to lūdzam papildināt 75. punktu ar šādu teikumu:
Velosipēdu vadītāji bremzēšanas signālu drīkst nerādīt.
12. Piedāvātajā 98. punkta redakcijā prasība bez vajadzības neiebraukt kreisajā malējā joslā jau izriet no prasības braukt iespējami tuvāk brauktuves labajai malai. Lai atvieglotu transportlīdzekļu iebraukšanu lokveida krustojumos, būtu jāparedz, ka tajos drīkst braukt pa jebkuru braukšanas joslu. Sakarā ar to lūdzam izteikt 98. punktu šādā redakcijā:
Transportlīdzekļu vadītājiem pa brauktuvi jābrauc iespējami tuvāk brauktuves labajai malai (izņemot ar 409. ceļa zīmi apzīmētajos lokveida krustojumos). Nav jābrauc pa bremzēšanas joslām, ieskrējiena joslām, pasažieru sabiedrisko transportlīdzekļu pieturām, stāvvietām un joslām, kas nav paredzētas braukšanai izvēlētajā virzienā.
13. Lūdzam izslēgt 101. punktu, jo tas izsaka citiem vārdiem 98. punktā ietvertās prasības.
14. 105. punkts aizliedz velosipēdu vadītājiem braukt pa joslu pasažieru sabiedriskajiem transportlīdzekļiem. Tā rezultātā velosipēdu vadītāji ir spiesti braukt pa tās joslas malu, kas atrodas pa kreisi no šīs joslas. Šādā gadījumā velosipēda vadītājs atrodas pa vidu starp platu autobusu vai trolejbusu no labās puses un citu autotransportu no kreisās puses. Braucot pa joslas malu, velosipēda stūre var daļēji atrasties virs joslas pasažieru sabiedriskajiem transportlīdzekļiem. Braucot ar divriteņu transportlīdzekli, var būt grūti noturēt taisnvirziena kustību. Rezultātā autobuss vai trolejbuss var aizķert velosipēdu. Arī citu transportlīdzekļu vadītāji nesagaida, ka brauktuves vidū var atrasties velosipēds. Transportlīdzekļu kustība pa citām joslām ir ātrāka un intensīvāka, nekā pa joslu pasažieru sabiedriskajiem transportlīdzekļiem, līdz ar to velosipēdu vadītāji, braucot pa joslu pasažieru sabiedriskajiem transportlīdzekļiem, tiktu mazāk apdraudēti.
Nepieciešams arī atļaut pa šīm joslam braukt ne tikai elektromobiļiem, bet arī citiem videi draudzīgiem mehāniskajiem transportlīdzekļiem (piemēram, elektromopēdiem, elektromotocikliem, transportlīdzekļiem ar spararatiem un ūdeņraža degvielas šūnām). Sakarā ar to lūdzam:

1) izteikt 105. punktu šādā redakcijā:
Ja ceļš apzīmēts ar 505., 506., 508. vai 509.ceļa zīmi, pa joslu, kas paredzēta pasažieru sabiedriskajiem transportlīdzekļiem, pārējiem transportlīdzekļiem, izņemot taksometrus un elektrotransportlīdzekļus, aizliegts braukt, kā arī aizliegts apturēt transportlīdzekli šajā joslā. Ja 505., 506., 508. vai 509. ceļa zīme tiek izmantota kopā ar 819. papildzīmi, un/vai ja uz šīs joslas 940. ceļa apzīmējums tiek izmantots kopā ar 941. ceļa apzīmējumu, pa šo joslu atļauts braukt arī velosipēdiem.
2) papildināt noteikumus ar 1.16.1 punktu šādā redakcijā:
elektrotransportlīdzeklis – mehāniskais transportlīdzeklis, kas pēc savas konstrukcijas kā vienīgo mehānisko dzinējspēku izmanto enerģiju no transportlīdzeklī glabātās elektroenerģijas vai dzinējspēka glabāšanas iekārtas (piemēram, akumulators, kondensators, spararats, ģenerators vai ūdeņraža degvielas šūnas), un kas ir aprīkots ar speciālo elektrotransportlīdzekļa valsts reģistrācijas numura zīmi;
3) papildināt 307.11. apakšpunktu ar šādu teikumu:
819. papildzīme kopā ar 505., 506., 508. vai 509. ceļa zīmi norāda, ka pa joslu pasažieru sabiedriskajiem transportlīdzekļiem atļauts braukt arī velosipēdiem;
4) papildināt 314.20. apakšpunktu ar šādu teikumu:
Izmantojot kopā ar 940. ceļa apzīmējumu, apzīmē joslu pasažieru sabiedriskajiem transportlīdzekļiem, pa kuru atļauts braukt arī velosipēdiem.
15. Lūdzam izteikt 111. punkta pirmo teikumu šādā redakcijā:
Pa ietvēm, gājēju ceļiem, velosipēdu ceļiem, kopīgiem gājēju un velosipēdu ceļiem, kā arī gājēju un velosipēdu ceļiem mehāniskajiem transportlīdzekļiem braukt aizliegts, izņemot ceļu uzturēšanas un komunālo dienestu (piemēram, elektroapgādes, siltumapgādes) transportlīdzekļus, ja tie veic ceļu uzturēšanas, remonta vai avārijas seku likvidēšanas darbus un specializētos tūristu transportlīdzekļus (izņemot pa ietvēm).
16. Lūdzam izteikt 111. punkta otro teikumu šādā redakcijā:
Pašvaldības ar attiecīgu lēmumu ir tiesīgas noteikt laikposmu, kad pa šiem ceļiem atļauts braukt un stāvēt (tai skaitā stāvēšanas ilgumu) transportlīdzekļiem, kas apkalpo tirdzniecības vai citus uzņēmumus, veic ar īpašumu apsaimniekošanu saistītus darbus (piemēram, pieved preces, būvmateriālus) objektos, kas atrodas tieši pie šiem ceļiem, ja nav citu piebraukšanas iespēju, netiek traucēta gājēju un velosipēdu pārvietošanās un attiecīgo transportlīdzekļu pilna masa nepārsniedz 5 t.
17. Sakarā ar to, ka pa ietvēm, nomalēm un gājēju ceļiem atļauts ne tikai pārvietoties gājējiem, bet arī braukt velosipēdiem un mehāniskajiem transportlīdzekļiem 46., 48., 111. un 224. punktā minētajos gadījumos, nepieciešams ieviest vienotu kārtību, kam ir priekšroka, šķērsojot brauktuvi, neatkarīgi no ceļu satiksmes dalībnieka statusa. Sakarā ar to lūdzam papildināt noteikumus ar 111.1 punktu šādā redakcijā:
Braucot pa ietvi, jābrauc ar ātrumu, kas neapdraud ceļu satiksmes drošību, bet, šķērsojot brauktuvi pa ietves vai gājēju ceļa iedomāto turpinājumu vai gājēju pāreju, – ar ātrumu, kas nepārsniedz gājēju pārvietošanās ātrumu, pirms brauktuves šķērsošanas laikus samazinot braukšanas ātrumu. Transportlīdzeklim šķērsojot brauktuvi pa nomales, ietves vai gājēju ceļa iedomāto turpinājumu ārpus gājēju pārejas, tā vadītājam jādod ceļš transportlīdzekļiem, kas brauc pa brauktuvi, izņemot šo noteikumu 78., 79. un 138. punktā minētajos gadījumos. Vietās, kur ārpus krustojumiem velosipēdu ceļš šķērso brauktuvi (izņemot šo noteikumu 78. un 79. punktā noteiktajos gadījumos), ceļu satiksme netiek regulēta, un nav uzstādītas priekšrocības ceļa zīmes, transportlīdzekļu vadītājiem, kas brauc pa velosipēdu ceļu, jādod ceļš transportlīdzekļiem, kas brauc pa šķērsojamo ceļu.
18. Lūdzam izteikt 123.5. apakšpunktu šādā redakcijā:
uz gājēju pārejām, vietās, kur brauktuvi šķērso velosipēdu ceļš, gājēju un velosipēdu ceļš vai kopīgs gājēju un velosipēdu ceļš un tuneļos.
19. Lūdzam izteikt 135.5. apakšpunktu šādā redakcijā:
uz gājēju pārejām, vietās, kur brauktuvi šķērso velosipēdu ceļš, gājēju un velosipēdu ceļš vai kopīgs gājēju un velosipēdu ceļš un tuvāk par 5 m no tām;
20. Piedāvātā 135.7. apakšpunkta redakcija aizliedz apstāties un stāvēt 25 m pirms un 10 m pēc taksometru stāvvietas zīmes. Nav saprotams, kāpēc taksometriem būtu jārezervē 10 m pēc stāvvietas beigām. Atšķirībā no autobusiem un trolejbusiem taksometriem nav nepieciešami 10 m, lai izbrauktu no stāvvietas. Arī 25 m attālums pirms taksometru stāvvietas ir piemērots tikai tad, ja taksometru stāvvieta ir paredzēta 4 automobiļiem. Ja vietu skaits taksometru stāvvietā ir lielāks (piemēram, 8 vietas), 25 m zona nebūs pietiekama. Savukārt, ja vietu skaits ir mazāks (piemēram, 2 vietas), 25 m zona nav nepieciešama. Turklāt vadītājam ir grūti vizuāli noteikt tik lielu attālumu kā 25 m vai 10 m. Spēkā esošā redakcija ļauj ceļa īpašniekam atkarībā no vietu skaita taksometru stāvvietā noteikt konkrētu apstāšanās un stāvēšanas aizlieguma zonu, izmantojot atbilstošās ceļa zīmes. Sakarā ar to lūdzam atstāt 135.7. apakšpunktu negrozītu;
21. Piedāvātā 135.9. apakšpunkta redakcija aizliedz velosipēdu vadītājiem apstāties un stāvēt uz velosipēdu ceļiem, gājēju un velosipēdu ceļiem un kopīgiem gājēju un velosipēdu ceļiem arī tad, ja ir ievērots 135.4. apakšpunktā noteiktais minimālais attālums līdz pretējai malai vai nepārtrauktajai ceļa apzīmējuma līnijai. Šī redakcija arī neaizliedz mehāniskajiem transportlīdzekļiem apstāties un stāvēt uz gājēju ceļiem. Sakarā ar to lūdzam izteikt 135.9. apakšpunktu šādā redakcijā:
mehāniskajiem transportlīdzekļiem uz ietvēm, gājēju ceļiem, gājēju un velosipēdu ceļiem, kopīgiem gājēju un velosipēdu ceļiem, velosipēdu ceļiem un velojoslās, izņemot šo noteikumu 131.punktā minētos gadījumus;
22. Sakarā ar to, ka:

1) piedāvātajā 138. punkta redakcijā nav noteikts, kam ir priekšroka, ja velosipēda vadītājs šķērso brauktuvi pa regulējamu gājēju pāreju, neregulējamu gājēju pāreju, kā arī krustojumā brauc pa velosipēdu ceļu, gājēju un velosipēdu ceļu vai kopīgu gājēju un velosipēdu ceļu – t.sk. cita transportlīdzekļa vadītājam nogriežoties krustojumā pa labi vai pa kreisi;
2) pa ietvēm, nomalēm, gājēju ceļiem, velosipēdu ceļiem, gājēju un velosipēdu ceļiem un kopīgiem gājēju un velosipēdu ceļiem var ne tikai pārvietoties gājēji un braukt velosipēdi, bet arī braukt mehāniskie transportlīdzekļi 46., 48. un 111. punktā minētajos gadījumos, un nepieciešams ieviest vienotu kārtību, kam ir priekšroka, šķērsojot brauktuvi, neatkarīgi no ceļu satiksmes dalībnieka statusa;
3) daudzos krustojumos (piemēram, Rīgā Ilūkstes ielas un Lubānas ielas krustojumā un Dzelzavas ielas un Gunāra Astras ielas krustojumā), kur transportlīdzekļu pretējās plūsmas atdala sadalošā josla, ir ierīkoti luksofori, kuros atļaujošais signāls vienlaicīgi ir ieslēgts gan transportlīdzekļiem, kas apgriežas braukšanai pretējā virzienā, gan gājējiem, ka šķērso to brauktuvi, kurā transportlīdzekļi iebrauc pēc apgriešanās manevra,

lūdzam izteikt 138. punktu šādā redakcijā:
Nogriežoties pa labi vai pa kreisi, bet, ja pretējos virzienos braucošu transportlīdzekļu plūsmas sadala sadalošā josla, – arī apgriežoties braukšanai pretējā virzienā, transportlīdzekļa vadītājam jādod ceļš gājējiem un transportlīdzekļiem, kas pa nomales, ietves vai gājēju ceļa iedomāto turpinājumu, velosipēdu ceļu, gājēju un velosipēdu ceļu vai kopīgu gājēju un velosipēdu ceļu šķērso to brauktuvi, kurā viņš iebrauc. Nogriežoties pa labi, jādod ceļš arī tajā pašā virzienā braucošajiem transportlīdzekļiem, kas atrodas pa labi uz tās brauktuves, no kuras tiek veikts manevrs, bet, nogriežoties pa kreisi vai apgriežoties braukšanai pretējā virzienā – tajā pašā virzienā braucošajiem transportlīdzekļiem, kas atrodas pa kreisi uz tās brauktuves, no kuras tiek veikts manevrs.
23. Lūdzam izteikt 153. punktu šādā redakcijā:
Dzīvojamā zonā, degvielas uzpildes stacijās un stāvvietās gājējiem un velosipēdu vadītājiem atļauts pārvietoties pa ietvēm un pa brauktuvi visā tās platumā, kā arī velosipēdu vadītājiem atļauts nogriezties pa kreisi un apgriezties braukšanai pretējā virzienā, neievērojot šo noteikumu 228. un 229. punktā minētās prasības.
24. Sakarā ar to, ka pa ietvēm, nomalēm, gājēju ceļiem, kopīgiem gājēju un velosipēdu ceļiem un gājēju un velosipēdu ceļiem, kas atrodas abpus gājēju pārejai, atļauts ne tikai pārvietoties gājējiem, bet arī braukt velosipēdiem un mehāniskajiem transportlīdzekļiem 46., 48., 111., 224., 293.17 un 293.19. punktā minētajos gadījumos, nepieciešams ieviest vienotu kārtību, kam ir priekšroka uz gājēju pārejas, neatkarīgi no ceļu satiksmes dalībnieka statusa. Sakarā ar to lūdzam:

1) izteikt 159. punktu šādā redakcijā:
Transportlīdzekļa vadītājam, tuvojoties neregulējamai gājēju pārejai, jāsamazina braukšanas ātrums vai jāaptur transportlīdzeklis pirms gājēju pārejas, lai dotu ceļu gājējiem un transportlīdzekļiem, kas šķērso brauktuvi pa gājēju pāreju vai iziet (izbrauc) uz tās, ja tie varētu tikt traucēti vai apdraudēti.
2) izteikt 160. punktu šādā redakcijā:
Ja pirms neregulējamas gājēju pārejas apturēts transportlīdzeklis vai citi transportlīdzekļi, tuvojoties neregulējamai gājēju pārejai, samazina braukšanas ātrumu, transportlīdzekļa vadītājs var turpināt braukt tikai tad, kad ir pārliecinājies, ka transportlīdzekļu priekšā neatrodas gājēji vai transportlīdzekļi, kas šķērso brauktuvi.
3) izteikt 162. punktu šādā redakcijā:
Uz regulējamas gājēju pārejas un krustojumos, kad ir iedegts atļaujošais luksofora signāls vai tiek parādīts satiksmes regulētāja atļaujošais signāls, transportlīdzekļa vadītājam jādod iespēja gājējiem un transportlīdzekļiem pabeigt brauktuves šķērsošanu.
25. Piedāvātās 217. un 218. punktu redakcijas aizliedz maziem bērniem braukt ar velosipēdu pa ietvēm, kopīgiem gājēju un velosipēdu ceļiem, gājēju un velosipēdu ceļiem un velosipēdu ceļiem. Uzskatām, ka braukšana ar velosipēdu pa ietvi bērnam nav bīstama, īpaši salīdzinot ar braukšanu ar velosipēdu pa dzīvojamas zonas brauktuvi vai pārvietošanos ar sporta vai atpūtas inventāru (skrituļslidām utt.), kas ir atļauts jebkura vecuma bērniem. Arī uzskatām, ka būtu jāatļauj kārtot velosipēda vadītāja eksāmenu sākot jau no 10 gadiem (īpaši svarīgs tas ir lauku iedzīvotājiem, kur velosipēds var būt vienīgais pieejamais veids, kā nokļūt skolā un citās vietās). Sakarā ar to lūdzam:

1) izteikt 217. punktu šādā redakcijā:
Braukt ar velosipēdu pa brauktuvi vai nomali atļauts personām, kas nav jaunākas par 10 gadiem. Šādā gadījumā velosipēda vadītājam jābūt klāt velosipēda vai jebkura mehāniskā transportlīdzekļa vadītāja apliecībai, kas pēc šo noteikumu 35.punktā minētās amatpersonas pieprasījuma jāiedod pārbaudei.
2) atstāt 218. punktu negrozītu.
26. Piedāvātā 223. punkta redakcija paredz tikai vestu lietošanu. Veste nav vienīgais labi redzams gaismu atstarojošs apģērbs vai aksesuārs, gaismu atstarojošie elementi var būt iestrādāti, piemēram, jakā vai mugursomā. Velosipēda vadītājs var izmantot arī, piemēram, LED aksesuārus apģērbā, kas pamanāmības ziņā ir labāki par gaismas atstarotājiem, jo ir redzami arī tad, kad uz tiem nespīd gaisma (piemēram, tuvojoties citam transportlīdzeklim no sāniem vai aizmugures, kā arī tuvojoties citam velosipēda vadītājam vai gājējam).

Turklāt piedāvātajā redakcijā tiek pieprasīts, lai veste būtu labi redzama. Šo prasību nevarēs izpildīt gadījumā, ja velosipēda vadītājs brauc ar mugursomu, kurjera somu u.tml., jo tā aizsegs vesti no mugurpuses.
Arī nav noteikti kritēriji, kā atšķirt labi redzamu vesti no slikti redzamas. Redzamība var atšķirties atkarībā no ceļa apgaismojuma, meteoroloģiskajiem apstākļiem (lietus, sniegs, migla), velosipēda atrašanās attiecībā pret citu transportlīdzekli. Sakarā ar to lūdzam izteikt 223. punkta otro teikumu šādā redakcijā:
Ja lukturu nav vai tie nedarbojas, velosipēdam priekšpusē jābūt aprīkotam ar baltu atstarotāju, bet aizmugurē ar sarkanu atstarotāju, un velosipēda vadītājam jābūt apzīmētām ar gaismu atstarojošiem vai izstarojošiem elementiem.

27. Sakarā ar to, ka piedāvātajā 224. punkta redakcijā:

1) prasība braukt iespējami tuvāk brauktuves labajai malai izsaka citiem vārdiem 98. punktā ietvertās prasības;

2) braucot pa nomali vai ietvi, velosipēda vadītājs nedrīkst traucēt ne tikai gājējiem, bet arī citiem transportlīdzekļiem, kurus daudzos gadījumos viņš nespēj pat pamanīt, jo tie tuvojas no mugurpuses vai no vietas, kur tos aizsedz šķērslis (piemēram, transportlīdzekļiem, kas apstājas uz nomales vai iebrauc uz ietves ierīkotajā stāvvietā, transportlīdzekļiem, kas šķērso ietvi vai nomali, iebraucot blakusteritorijā vai izbraucot no tās, transportlīdzekļiem ar ieslēgtām bākugunīm);

3) velosipēda vadītājam, šķērsojot brauktuvi, jādod ceļš transportlīdzekļiem, kas nogriežas, pat neskatoties uz to, ka viņš pārvietojas gājēju ātrumā, un gājējiem, kas šķērso brauktuvi tajā pašā vietā, ir priekšroka;
4) prasības par ceļa došanu, šķērsojot brauktuvi, un ātruma izvēli nepieciešams vispārināt arī uz mehāniskajiem transportlīdzekļiem, kas brauc pa nomali vai ietvi, un iekļaut 111.1 punktā (sk. šīs vēstules 17. punktu),
lūdzam izteikt 224. punktu šādā redakcijā:
Velosipēdu vadītājiem atļauts braukt pa brauktuvi. Netraucējot gājējus, atļauts braukt pa nomali vai ietvi.
28. Sakarā ar nepieciešamību 226. punkta prasību vispārināt arī uz mehāniskajiem transportlīdzekļiem, kas brauc pa velosipēdu ceļu, un iekļaut 111.1 punktā (sk. šīs vēstules 17. punktu), lūdzam izslēgt 226. punktu.

29. 227. punkts diskriminē velosipēdu vadītājus salīdzinot ar citu transportlīdzekļu vadītājiem. Turklāt, lai ievērotu šajā punkta ietverto prasību, velosipēda vadītājam, braucot pa galvenā ceļa brauktuvi ar pietiekami lielu ātrumu, būtu nepieciešams pirms katras vietas, kur izbrauc no blakusteritorijas, un pirms katra krustojuma ar mazāk svarīgu ceļu, īpaši vietās, kur redzamību ierobežo ēkas, koki, žogi, apturētie transportlīdzekļi u.tml., samazināt ātrumu gandrīz līdz gājēju ātrumam un apskatīties, vai no blakusteritorijas vai pa mazāk svarīgu ceļu netuvojas transportlīdzeklis, un vai no aizmugures nebrauc transportlīdzeklis, kas varētu nogriezties pa labi, nedodot ceļu velosipēda vadītājam. Nepieciešamība bieži samazināt braukšanas ātrumu būtiski palielina velosipēda vadītāja enerģijas patēriņu un samazina vidējo ātrumu, kā rezultātā samazinās velosipēda konkurētspēja salīdzinot ar citiem transportlīdzekļiem. Turklāt 10. un 113. punkts jau nosaka, kā transportlīdzekļa vadītājam jārīkojas bīstamās situācijās. Sakarā ar to lūdzam izslēgt 227. punktu;
30. Lūdzam izteikt 229. punkta pirmo teikumu šādā redakcijā:
Nogriežoties pa kreisi vai apgriežoties braukšanai pretējā virzienā, krustojumos apdzīvotās vietās, kur nav iekārtots velosipēdu ceļš, gājēju un velosipēdu ceļš vai kopīgs gājēju un velosipēdu ceļš, velosipēdu vadītājiem brauktuvju krustošanās vieta jāšķērso pa brauktuvju labo malu, iepriekš pārliecinoties par ceļu satiksmes drošību un dodot ceļu tajā pašā virzienā taisni braucošajiem transportlīdzekļiem un tiem ceļu satiksmes dalībniekiem, kam saskaņā ar braukšanas noteikumiem krustojumos ir priekšroka.
31. Piedāvātā 230.5. apakšpunkta redakcija nepamatoti ierobežo velosipēdu vadītājus. Tālruni var izmantot, piemēram, lai saņemtu navigācijas programmas norādes. Tālruņa lietošana bez brīvroku sistēmas izmantošanas jau tagad ir aizliegta visiem transportlīdzekļu vadītājiem, t.sk. velosipēdu vadītājiem (39.9. apakšpunkts). Nav statistiska vai cita veida pierādījuma, ka piedalīšanās ceļu satiksmē, lietojot tālruni vai klausoties mūziku, ar velosipēdu būtu bīstamāka, nekā ar mehānisko transportlīdzekli (t.sk. ar mopēdu, motociklu, vieglo vai kravas automobili vai autobusu), turklāt iespējamais apdraudējums citiem ceļu satiksmes dalībniekiem velosipēda gadījumā ir vairākkārt mazāks. Arī jāņem vērā, ka dzirdes esamība nav kritiska ceļu satiksmē, un pat pie mehānisko transportlīdzekļu vadīšanas tiek pielaisti arī nedzirdīgi vadītāji. Turklāt pat klausoties mūziku ir iespējams sadzirdēt citu transportlīdzekļu (t.sk. operatīvo) radītus skaņas signālus. Ar plašāku šī jautājuma skaidrojumu iespējams iepazīties tiešsaistē (http://goo.gl/Ii1Br). Ņemot vērā visus šos argumentus lūdzam izslēgt 230.5. apakšpunktu.
32. Piedāvātā 230.6. apakšpunkta redakcija būtiski pasliktina apstākļus braukšanai ar velosipēdu, jo:

1) kopīgi gājēju un velosipēdu ceļi, gājēju un velosipēdu ceļi un velosipēdu ceļi parasti tiek izvietoti tikai vienā ceļa pusē, turklāt pretējā ceļa pusē var nebūt pat ietve vai nomale. Sakarā ar to velosipēda vadītājam nav iespējams piekļūt ceļiem, kas piekļaujas ceļam pretējā pusē, kā arī blakusteritorijām un nekustamajiem īpašumiem, kas atrodas pretējā ceļa pusē;

2) kopīgi gājēju un velosipēdu ceļi, gājēju un velosipēdu ceļi un velosipēdu ceļi ļoti bieži nav pietiekami apzīmēti, lai velosipēda vadītājs, braucot pa brauktuvi, varētu pamanīt to esamību (ceļa zīme atrodas tālu pa labi no brauktuves vai pretējā ceļa pusē);

3) kopīgi gājēju un velosipēdu ceļi, gājēju un velosipēdu ceļi un velosipēdu ceļi bieži tiek atdalīti no brauktuves ar barjeru vai izvietoti pretējā ceļa pusē vietā, kur brauktuvi nevar šķērsot, kā rezultātā, braucot no cita virziena, pat pamanot ceļa zīmi, nav iespējams nokļūt uz tā;

4) kopīgi gājēju un velosipēdu ceļi un gājēju un velosipēdu ceļi daudzviet tiek ierīkoti uz ietvēm, speciāli nepielāgojot tās velosipēdu braukšanai. Uz tiem var atrasties augstas apmales, pasažieru sabiedrisko transportlīdzekļu pieturas, stabi, koki, kāpnes, tirdzniecības vietas u.tml., kas gan apdraud velosipēdu vadītāju drošību, gan palielina velosipēda vadītāja laiku ceļā;

5) kopīga gājēju un velosipēdu ceļa zīme bieži tiek izmantota, lai ierobežotu mehānisko transportlīdzekļu braukšanu pa ietves īsu posmu, kas vizuāli ir līdzīgs brauktuvei;

6) kopīgi gājēju un velosipēdu ceļi un gājēju un velosipēdu ceļi bieži beidzas pirms krustojumiem, tiltiem, satiksmes pārvadiem un dzelzceļa šķērsojumiem, kā rezultātā netiek nodrošināta droša šo mezglu šķērsošana;

7) pa kopīgiem gājēju un velosipēdu ceļiem gājējiem atļauts pārvietoties visā platumā, kā rezultātā braukšana pa tiem ir apgrūtināta;

8) uz gājēju un velosipēdu ceļiem gājēji ļoti bieži neievēro viņiem paredzētu pusi, kā rezultātā tiek apdraudēta satiksmes drošība;

9) kopīgi gājēju un velosipēdu ceļi, gājēju un velosipēdu ceļi un velosipēdu ceļi var būt paredzēti braukšanai tikai pretējā virzienā;

10) kopīgi gājēju un velosipēdu ceļi, gājēju un velosipēdu ceļi un velosipēdu ceļi daudzviet vairākkārt maina ceļa pusi taisnā ceļa posmā, kā rezultātā vairākkārt jāšķērso brauktuve, kas gan apdraud ceļu satiksmes drošību, gan palielina velosipēda vadītāja laiku ceļā;

11) kopīgi gājēju un velosipēdu ceļi, gājēju un velosipēdu ceļi un velosipēdu ceļi bieži nav pietiekami plati, lai pa tiem varētu brauktu ar velomobiļiem, velorikšām u.tml., kā arī bieži nav piemēroti dažādu veidu velosipēdiem (šosejas velosipēdiem, kravas velosipēdiem, velosipēdiem ar piekabēm, gulošiem velosipēdiem, invalīdu velosipēdiem utt.).

Ņemot vērā šos būtiskus esošās velosipēdu satiksmes infrastruktūras trūkumus, lūdzam izslēgt 230.6. apakšpunktu.

33. Lūdzam izteikt 273.26. apakšpunktu šādā redakcijā:
130.zīme "Krustojums ar velosipēdu ceļu". Vieta, kur ceļu šķērso velosipēdu ceļš, gājēju un velosipēdu ceļš, kopīgs gājēju un velosipēdu ceļš, velosipēdiem paredzēta josla vai uz ceļa bieži izbrauc velosipēdi;
34. Lūdzam izteikt 285. punkta otro teikumu šādā redakcijā:
302. un 303.zīmes darbība neattiecas arī uz velosipēdiem, mopēdiem, motocikliem, tricikliem, kvadricikliem, vieglajiem automobiļiem un kravas automobiļiem, kuru pilna masa nepārsniedz 3,5 t un kuru īpašnieks (turētājs) dzīvo vai strādā šajā zonā, un uz taksometriem, kuri brauc pēc pasažiera vai ar pasažieri, bet 304. un 305.zīmes darbība neattiecas arī uz to transportlīdzekļu īpašniekiem (turētājiem), kuri šajā zonā dzīvo vai strādā.
35. Lūdzam izteikt 286. punktu šādā redakcijā:
302., 303. un 327.zīmes darbība neattiecas uz transportlīdzekļiem, kas apzīmēti ar invalīdu stāvvietu izmantošanas karti.
36. Piedāvātā 293.13. apakšpunkta redakcija ļauj gājējiem pārvietoties ar sporta inventāru arī pa velojoslu, kas atrodas uz brauktuves. Tas varētu apdraudēt gan šos gājējus, gan velosipēdu vadītājus, īpaši gadījumos, ja velojosla neatrodas brauktuves malā (ja velojosla ierīkota starp autotransporta joslu un sabiedriskā transporta joslu, starp autotransporta joslu un stāvvietas joslu, starp dažādu virzienu autotransporta joslām u.tml.). Sakarā ar to lūdzam izteikt 293.13. apakšpunktu šādā redakcijā:
413.zīme "Velosipēdu ceļš". Atļauts braukt tikai ar velosipēdiem, kā arī, ja šī zīme tiek lietota bez 812. papildzīmes, pārvietoties gājējiem, izmantojot šo noteikumu 17.punktā minēto sporta vai atpūtas inventāru, ja netiek traucēta velosipēdu braukšana;
37. Tā ka gājēju un velosipēdu ceļš var būt arī ceļa daļa, nevis ceļš, lūdzam izteikt 293.19. apakšpunktu šādā redakcijā:
416. un 417.zīme "Gājēju un velosipēdu ceļš". Pa gājēju un velosipēdu ceļa vienu pusi atļauts braukt tikai ar velosipēdiem, bet pa otru pusi – pārvietoties gājējiem (atbilstoši zīmē norādītajam);
38. Lūdzam:

1) papildināt noteikumus ar 298.16.7. apakšpunktu šādā redakcijā:
522.F zīme "Kopīgu gājēju un velosipēdu ceļu zona". Kopīgi gājēju un velosipēdu ceļi – atļauts braukt tikai ar velosipēdiem, kā arī pārvietoties gājējiem;
2) papildināt noteikumus ar 298.17.7. apakšpunktu šādā redakcijā:
523.F zīme " Kopīgu gājēju un velosipēdu ceļu zonas beigas";
3) izteikt 1.23.1 apakšpunktu šādā redakcijā:
kopīgs gājēju un velosipēdu ceļš – atdalīts ceļš vai ceļa daļa, kas paredzēts jauktai gājēju un velosipēdu satiksmei un apzīmēts ar 415. vai 522.F  ceļa zīmi;
39. Lūdzam izteikt 307.31. apakšpunktu šādā redakcijā:
847.papildzīme „Informācija par velosipēdu ceļu”. Zīme tiek lietota kopā ar 206., 207., 503. vai 504. zīmi un norāda vadītājiem par vienvirziena vai divvirzienu velosipēdu satiksmes organizāciju uz velosipēdu ceļa, gājēju un velosipēdu ceļa, kopīga gājēju un velosipēdu ceļa vai vienvirziena ceļa;
40. Lūdzam izteikt 307.33. apakšpunktu šādā redakcijā:
849.papildzīme „Informācija par velosipēdu ceļu”. Zīme velosipēdu vadītājiem norāda satiksmes organizācijas kārtību, kad velosipēdu satiksme organizēta pa abās ceļa malās esošiem velosipēdu ceļiem, gājēju un velosipēdu ceļiem vai kopīgiem gājēju un velosipēdu ceļiem. Virzienā, kas pārsvītrots ar sarkanas krāsas krustu, braukt aizliegts.
41. Lūdzam izteikt 314.13. apakšpunkta pirmo teikumu šādā redakcijā:
932.ceļa apzīmējums - divas viena no otras atdalītas platas pārtrauktas šķērslīnijas - apzīmē vietu, kur brauktuvi šķērso velosipēdu ceļš, kopīgs gājēju un velosipēdu ceļš vai gājēju un velosipēdu ceļa velosipēdiem paredzētā puse.
42. Lūdzam izteikt 314.20. apakšpunkta pirmo teikumu šādā redakcijā:
941.ceļa apzīmējums apzīmē velosipēdu ceļu, gājēju un velosipēdu ceļa velosipēdiem paredzēto pusi vai velojoslu;
43. Piedāvātā 314.31. apakšpunkta redakcija nepieļauj iespēju lietot šādu apzīmējumu citās vietās, kur tas varētu būt noderīgs (piemēram, 511., 522.A un 528. zīmju darbības zonā, kā arī stāvvietās, degvielas uzpildes stacijās un daudzdzīvokļu namu pagalmos). Sakarā ar to lūdzam izteikt 314.31. apakšpunktu šādā redakcijā:
952.ceļa apzīmējums norāda maksimālā ātruma ierobežojumu;
44. Lūdzam izteikt 314.34. apakšpunktu šādā redakcijā:
955.ceļa apzīmējums apzīmē gājēju ceļu vai gājēju un velosipēdu ceļa gājējiem paredzēto pusi.
45. 317. punkts aizliedz velosipēdu vadītājiem nobraukt no brauktuves uz asfaltētas nomales, kas ir atdalīta ar 920. ceļa apzīmējumu. Uzskatām, ka braukšana pa šādām nomalēm, īpaši ārpus apdzīvotām vietām, daudzos gadījumos varētu būt drošāka, nekā pa brauktuvi, kā arī uz šauriem ceļiem netiktu traucēta ātrāku transportlīdzekļu braukšana. Sakarā ar to lūdzam izteikt 317. punktu šādā redakcijā:
920. un 921.ceļa apzīmējuma līnijas transportlīdzekļiem šķērsot aizliegts, izņemot 920.ceļa apzīmējuma līniju gadījumos, kad tā lietota, lai apzīmētu stāvvietas robežas, vai sadala pretējos virzienos braucošu transportlīdzekļu plūsmas, lai atgrieztos sava braukšanas virziena pusē. Ja 920. ceļa apzīmējuma līnija apzīmē brauktuves malu, to atļauts šķērsot velosipēdiem, bet pārējiem transportlīdzekļiem – tikai lai apturētu transportlīdzekli uz nomales 1.35., 40., 41., 46., 53. un 68. punktā minētajos gadījumos un atsāktu braukšanu pēc tam.
