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Viedoklis par Ministru kabineta noteikumu projektā Nr. VSS-318 “Ceļu satiksmes noteikumi” esošajām problēmām

Biedrība “Latvijas Riteņbraucēju apvienība” (turpmāk - LATRIT) zemāk sniedz savu viedokli par Ministru kabineta noteikumu projektā Nr. VSS-318 “Ceļu satiksmes noteikumi” (turpmāk - Projekts) esošajām problēmām, kā arī lūdz veikt sekojošas izmaiņas Projektā, lai šīs problēmas atrisinātu:

	Projekta redakcija
	Problēmas Projekta redakcijā
	LATRIT piedāvātā redakcija

	1. Noteikumos lietotie termini:
	 
	 

	1.19. krustojums — vieta, kur krustojas, piekļaujas vai atzarojas ceļi vienā līmenī, kā arī vieta, kur ceļu satiksme organizēta ar 409.ceļa zīmi. Krustojums ir norobežots ar iedomātām līnijām, kas savieno brauktuves pretējo malu noapaļojuma sākumu. Šis termins neattiecas uz vietu, kur uz brauktuves izbrauc no blakusteritorijas (pagalma, stāvvietas, degvielas uzpildes stacijas, uzņēmuma u.tml.) vai iebrauc tajā;
	Nav atrisināta situācija, ka velosipēdu un citu transportlīdzekļu vadītājiem, lai saprastu, kam velosipēdu ceļa un brauktuves krustošanās vietā ir priekšroka, ir jāskatās uz noapaļojumu esamību. Būtu pareizi, ja veloceļš blakus brauktuvei vienmēr tiktu uzskatīts kā esošs krustojumā neatkarīgi no noapaļojuma.

Par krustojumu šobrīd skaitās arī vieta, kur iebrauc, piemēram, degvielas uzpildes stacijā.
	krustojums — vieta, kur krustojas, piekļaujas vai atzarojas ceļi vienā līmenī, kā arī vieta, kur ceļu satiksme organizēta ar 409.ceļa zīmi. Krustojums ir norobežots ar iedomātām līnijām, kas savieno brauktuves pretējo malu noapaļojuma sākumu. Šis termins neattiecas uz vietu, kur uz brauktuves izbrauc no blakusteritorijas (pagalma, stāvvietas, degvielas uzpildes stacijas, uzņēmuma u.tml.) vai iebrauc tajā;

	1.28. velojosla – josla uz brauktuves, kas paredzēta braukšanai ar velosipēdu un no citu transportlīdzekļu satiksmes atdalīta ar 920. ceļa apzīmējumu (tiek apzīmēta ar 941. ceļa apzīmējumu; var tikt apzīmēta ar 413. un 824.ceļa zīmi).
	Atsevišķos posmos, piemēram, gar uz ietvēm un brauktuves paplašinājumos izveidotajām stāvvietām, velojosla varētu tikt atdalīta ar pārtrauktu līniju.
	velojosla – josla uz brauktuves, kas paredzēta braukšanai ar velosipēdu un no citu transportlīdzekļu satiksmes atdalīta ar 920. vai 932. ceļa apzīmējumu (tiek apzīmēta ar 941. ceļa apzīmējumu; var tikt apzīmēta ar 413. un 824.ceļa zīmi).

	15. Diennakts tumšajā laikā ārpus apdzīvotām vietām, kā arī apdzīvotās vietās, ja ceļš nav pietiekami un vienmērīgi apgaismots, gājējiem, kas pārvietojas pa brauktuvi vai nomali, jābūt tērptiem apģērbā (vestē) ar labi redzamiem gaismu atstarojoša materiāla elementiem.
	Regulējums attiecas arī uz dzīvojamām zonām, autostāvvietām un citām vietām, kur maksimālais atļautais braukšanas ir 30 km/h vai mazāks. Tuvās gaismas lukturi nodrošina pietiekamu ceļa redzamību, braucot ar ātrumu līdz 50 km/h. Nebūtu normāli, ja visiem pilsētas iedzīvotājiem būtu jāiet uz darbu, veikalu, autostāvvietu u.tml. vestē tikai tādēļ, ka dzīvojamā zonā vai autostāvvietā nav ietves.

Automašīnas pārsvarā nobrauc tos gājējus, kuriem nav nekādu atstarotāju, nevis tos, kas pārvietojas bez vestes, līdz ar to jaunu normu ieviešana tiem, kas jau tagad ievēro CSN prasības, būtiski nesamazinās cietušo gājēju skaitu. Pat iespējams, ka gājēji, kas jau iepriekš izmantoja atstarotājus vai apsvēra iespēju to darīt, pēc jaunās normas ieviešanas to vairs nedarīs, un arī vesti neizmantos tās ārējā izskata dēļ.

Ceļš nekad nav vienmērīgi apgaismots, jo atbilstoši fizikas likumiem tieši pie laternas vienmēr būs gaišāk, nekā pa vidu starp divām laternām.
	Diennakts tumšajā laikā ārpus apdzīvotām vietām, kā arī apdzīvotās vietās, ja ceļš nav pietiekami un vienmērīgi apgaismots, gājējiem, kas pārvietojas pa brauktuvi vai nomali vietās, kur maksimālais atļautais braukšanas ātrums pārsniedz 30 km/h, jāizmanto labi redzams gaismu atstarojoša materiāla elements vai iedegts lukturis.

	30. Transportlīdzekļa vadītājam ir šādi pienākumi:
	
	

	
	Transportlīdzekļa vadītājam atšķirībā no pasažieriem nav aizliegts atvērt braucošā transportlīdzekļa durvis.
	30.9. atvērt braucoša transportlīdzekļa durvis. 

	41. Satiksmi regulē:
	
	

	41.1. ar luksoforiem (1.pielikums), kuriem ir zaļas, dzeltenas, sarkanas un baltas gaismas signāli. Luksoforus izgatavo un uzstāda atbilstoši valsts standartu LVS EN 12368:2000 "Ceļu satiksmes regulēšanas tehniskie līdzekļi. Luksofori" un LVS 370:2004 "Ceļu satiksmes regulēšanas luksofori" prasībām;
	Valsts standarti LVS EN 12368:2000 un LVS 370:2004 vairs nav spēkā esoši, tie ir aizstāti ar jaunākām versijām.
	ar luksoforiem (1.pielikums), kuriem ir zaļas, dzeltenas, sarkanas un baltas gaismas signāli. Luksoforus izgatavo un uzstāda atbilstoši valsts standartu LVS EN 12368 un LVS 370 prasībām;

	116. Stāvvietās pie ietves vai, uzbraucot uz ietves, ja stāvvieta apzīmēta ar 531., 539. vai 541.ceļa zīmi un 830. - 839.papildzīmi, tajās norādītā veidā atļauts stāvēt motocikliem, tricikliem, kvadricikliem un vieglajiem automobiļiem bez piekabēm, bet, ja stāvvieta apzīmēta ar 830. vai 831.papildzīmi, - arī vieglajiem automobiļiem ar piekabēm, kā norādīts ar attiecīgo papildzīmi un ceļa apzīmējumiem. Stāvvietās uz ietves transportlīdzekļi jānovieto vienā rindā iespējami tuvu brauktuvei. Uz ietves atļauts stāvēt velosipēdiem, mopēdiem un motocikliem bez blakusvāģa, ja tas netraucē gājēju pārvietošanos.
	120.9. apakšpunktā noteikts aizliegums, kas attiecas arī uz velosipēdu vadītājiem, stāvēt uz gājēju ceļiem, gājēju un velosipēdu ceļiem, kopīgiem gājēju un velosipēdu ceļiem, velosipēdu ceļiem un velojoslām. Tādā veidā velosipēdu vadītājiem tiek pilnībā aizliegts stāvēt arī gājēju un velosipēdu ielās (piemēram, Vecrīgā), pie ēkām, kas atrodas tieši blakus gājēju ceļiem, gājēju un velosipēdu ceļiem un kopīgiem gājēju un velosipēdu ceļiem, kā arī vietās, kur gājēju un velosipēdu ceļa vai kopīga gājēju un velosipēdu ceļa malā ir ierīkoti soliņi vai citas atpūtas u.tml. vietas. Arī tad, ja augstākminētajās vietās ir ierīkotas velonovietnes.

Kaut arī šajā punktā ir atļauts stāvēt uz ietvēm velosipēdiem, mopēdiem un motocikliem bez blakusvāģa, nav atļauta minēto transportlīdzekļu apstāšanās - piemēram, velosipēda, mopēda vai motocikla pasažiera iekāpšanai vai izkāpšanai.
	Stāvvietās pie ietves vai, uzbraucot uz ietves, ja stāvvieta apzīmēta ar 531., 539. vai 541.ceļa zīmi un 830. - 839.papildzīmi, tajās norādītā veidā atļauts stāvēt motocikliem, tricikliem, kvadricikliem un vieglajiem automobiļiem bez piekabēm, bet, ja stāvvieta apzīmēta ar 830. vai 831.papildzīmi, - arī vieglajiem automobiļiem ar piekabēm, kā norādīts ar attiecīgo papildzīmi un ceļa apzīmējumiem. Stāvvietās uz ietves transportlīdzekļi jānovieto vienā rindā iespējami tuvu brauktuvei. Uz ietves atļauts apstāties un stāvēt velosipēdiem, mopēdiem un motocikliem bez blakusvāģa, ja tas netraucē gājēju pārvietošanos. Uz gājēju ceļiem, gājēju un velosipēdu ceļiem, kopīgiem gājēju un velosipēdu ceļiem, velosipēdu ceļiem un velojoslām atļauts apstāties un stāvēt velosipēdiem, ja tas netraucē gājēju un velosipēdu vadītāju pārvietošanos.

	133. Vienādas nozīmes ceļu krustojumā, kā arī nevienādas nozīmes ceļu krustojumā, ja transportlīdzekļi tam tuvojas no viena virziena, tramvaja vadītājam neatkarīgi no tā braukšanas virziena ir priekšroka attiecībā pret bezsliežu transportlīdzekļu vadītājiem.
	Nav minēts, ka bezsliežu transportlīdzeklim jādod ceļš pretimbraucošajam tramvajam, kas nogriežas pa kreisi.
	Vienādas nozīmes ceļu krustojumā, kā arī nevienādas nozīmes ceļu krustojumā, ja transportlīdzekļi tam tuvojas no viena virziena vai pa vienādas nozīmes ceļiem, tramvaja vadītājam neatkarīgi no tā braukšanas virziena ir priekšroka attiecībā pret bezsliežu transportlīdzekļu vadītājiem.

	148. Aizliegts uzbraukt uz gājēju pārejas, ja aiz tās izveidojies sastrēgums, kas var piespiest transportlīdzekļa vadītāju uz tās apturēt transportlīdzekli un traucēt gājēju pārvietošanos.
	Nav minēti velosipēdu vadītāji.
	Aizliegts uzbraukt uz gājēju pārejas, ja aiz tās izveidojies sastrēgums, kas var piespiest transportlīdzekļa vadītāju uz tās apturēt transportlīdzekli un traucēt gājēju vai velosipēdu vadītāju pārvietošanos.

	160. Braucot diennakts tumšajā laikā, transportlīdzekļiem jābūt iedegtām šādām ārējās apgaismes ierīcēm:
	
	

	160.1. mehāniskajiem transportlīdzekļiem - tuvās vai tālās gaismas lukturiem, kā arī gabarītlukturiem un numura zīmes apgaismojumam;
	Nav minēti tramvaji.
	mehāniskajiem transportlīdzekļiem un tramvajiem - tuvās vai tālās gaismas lukturiem, kā arī gabarītlukturiem un numura zīmes apgaismojumam;

	161. Braucot nepietiekamas redzamības apstākļos, transportlīdzekļiem jābūt iedegtām šādām ārējās apgaismes ierīcēm:
	
	

	161.1. mehāniskajiem transportlīdzekļiem - tuvās gaismas, tālās gaismas vai priekšējiem miglas lukturiem, kā arī gabarītlukturiem un numura zīmes apgaismojumam;
	Nav minēti tramvaji.
	mehāniskajiem transportlīdzekļiem un tramvajiem - tuvās gaismas, tālās gaismas vai priekšējiem miglas lukturiem, kā arī gabarītlukturiem un numura zīmes apgaismojumam;

	200. Velosipēda vadītājam jābrauc ar ātrumu, kas neapdraud ceļu satiksmes drošību, bet, šķērsojot brauktuvi pa ietves vai nomales iedomāto turpinājumu, vai gājēju pāreju, – ar ātrumu, kas nepārsniedz gājēju pārvietošanās ātrumu. Velosipēda vadītājam pirms brauktuves šķērsošanas pa ietves vai nomales iedomāto turpinājumu laikus jāsamazina braukšanas ātrums, bet pirms brauktuves šķērsošanas pa neregulējamu gājēju pāreju jāaptur velosipēds. Šķērsojot brauktuvi pa ietves vai nomales iedomāto turpinājumu, velosipēda vadītājam jādod ceļš transportlīdzekļiem, kas brauc pa šķērsojamo ceļu.
	Nav saprotams, ko nozīmē ātrums, kas neapdraud ceļu satiksmes drošību. Turklāt nav skaidrs, kāpēc prasība braukt ar ātrumu, kas neapdraud ceļu satiksmes drošību, netiek attiecināta arī uz mehānisko transportlīdzekļu vadītājiem. Šādu speciālu prasību varētu noteikt tikai gadījumam, kad velosipēda vadītājs brauc pa ietvi.

Uzskatām, ka šajā punktā noteiktajām prasībām par braukšanu gājēju ātrumā un ceļa došanu citiem transportlīdzekļiem nevajadzētu attiecināt uz braukšanu pa asfaltētām nomalēm. Kā zināms, vairums velosipēdu vadītāju uz šosejām izvēlas braukt pa asfaltētu nomali, un bieži pa asfaltētām nomalēm brauc pat mehāniskie transportlīdzekļi (kuri brauc ar ātrumu līdz pat 90 km/h, nevis gājēju ātrumā), taču šādas normas ieviešanas gadījumā velosipēdu vadītāji būtu spiesti pirms katra krustojuma samazināt ātrumu līdz gājēju ātrumam. Jau tagad skaidrs, ka dzīvē šo normu neviens neievēros, taču šādas normas ieviešana var radīt bīstamas situācijas, jo citu transportlīdzekļu vadītāji, kas nogriežas vai izbrauc no mazāk svarīga ceļa, uzskatīs, ka viņiem ir priekšroka attiecībā pret velosipēda vadītāju, kas brauc pa nomali.

Velosipēda vadītājam, šķērsojot brauktuvi pa ietves vai nomales iedomāto turpinājumu, jādod ceļš transportlīdzekļiem, kas nogriežas, pat neskatoties uz to, ka viņš pārvietojas gājēju ātrumā, un gājējiem, kas šķērso brauktuvi tajā pašā vietā, ir priekšroka. Šādā gadījumā nav skaidrs, kāpēc būtu jāierobežo braukšanas ātrums, ja tik un tā jādod ceļš. Turklāt šāds regulējums būtu pretrunā ar 64., 65., 123. un 142. punktu. Kā arī velosipēdu vadītājiem būtu jādod transportlīdzekļiem, kas nogriežas, arī uz regulējamām pārejām, kas pārsvarā ir ietvju iedomātie turpinājumi. Uzskatām, ka, braucot pa ietvi, uz velosipēdu vadītājiem būtu jāattiecas tādai pašai kārtībai attiecībā uz ceļa došanu, ka gājējiem, un šajos punktos minētajos gadījumos priekšrokai būtu jābūt velosipēda vadītājam, taču viņam būtu jāpārliecinās, ka viņam tiek dots ceļš.

Uzskatām, ka nav lietderīgi likt velosipēdu vadītājiem pirms brauktuves šķērsošanas apstāties un šķērsot brauktuvi gājēju ātrumā, jo daudzos gadījumos redzamība ir pietiekama, lai velosipēda vadītājs spētu pieņemt lēmumu par turpmāko rīcību arī pie lielākā ātruma. Tā vietā būtu jānosaka, ka velosipēda vadītājam pirms brauktuves šķērsošanas jāpārliecinās, ka viņam tiek dots ceļš. Šāda kārtība jau ilgu laiku darbojas attiecībā uz gājējiem, tiem šķērsojot brauktuvi pa gājēju pāreju, un pasažieru sabiedriskajiem transportlīdzekļiem, tiem izbraucot no pieturas. Jāņem vērā, ka nepieciešamība bieži bremzēt un atsākt braukšanu nogurdina riteņbraucējus un samazina vidējo ātrumu, tādējādi padarot braukšanu ar velosipēdu mazāk pievilcīgu. Turklāt nepieredzējušiem velosipēdu vadītājiem ir grūti turēt līdzsvaru, braucot ar ātrumu, mazāku par 10-12 km/h.
	Velosipēda vadītājam pa ietvi jābrauc ar ātrumu, kas neapdraud ceļu satiksmes drošību, bet, šķērsojot brauktuvi pa ietves vai nomales iedomāto turpinājumu, vai gājēju pāreju, – ar ātrumu, kas nepārsniedz gājēju pārvietošanās ātrumu. Velosipēda vadītājs drīkst šķērsot brauktuvi pa ietves iedomāto turpinājumu 123. un 142. punktā minētajos gadījumos vai gājēju pāreju tikai tad, kad ir pārliecinājies, ka viņam tiek dots ceļš. Šķērsojot brauktuvi pa ietves vai nomales iedomāto turpinājumu, izņemot 64., 65., 123. un 142. punktā minētajos gadījumos, velosipēda vadītājam jādod ceļš transportlīdzekļiem, kas brauc pa šķērsojamo ceļu.

	201. Vietās, kur velosipēdu vadītāju braukšanas trajektorijas krustojas ar pārējo transportlīdzekļu braukšanas trajektorijām un velosipēdu vadītājiem ir priekšroka, velosipēdu vadītāji drīkst turpināt braukt tad, kad tie novērtējuši attālumu līdz transportlīdzekļiem, kas tuvojas, kā arī novērtējuši to braukšanas ātrumu un pārliecinājušies par drošību.
	Šī prasība diskriminē velosipēdu vadītājus salīdzinot ar citu transportlīdzekļu vadītājiem. Turklāt, lai ievērotu šajā punkta ietverto prasību, velosipēda vadītājam, braucot pa galvenā ceļa brauktuvi, t.sk. velojoslu, ar pietiekami lielu ātrumu, būtu nepieciešams pirms katras vietas, kur izbrauc no blakusteritorijas, un pirms katra krustojuma ar mazāk svarīgu ceļu, īpaši vietās, kur redzamību ierobežo ēkas, koki, žogi, apturētie transportlīdzekļi u.tml., samazināt ātrumu gandrīz līdz gājēju ātrumam un apskatīties, vai no blakusteritorijas vai pa mazāk svarīgu ceļu netuvojas transportlīdzeklis, un vai no aizmugures nebrauc transportlīdzeklis, kas varētu nogriezties pa labi, nedodot ceļu velosipēda vadītājam. Nepieciešamība bieži samazināt braukšanas ātrumu būtiski palielina velosipēda vadītāja enerģijas patēriņu un samazina vidējo ātrumu, kā rezultātā samazinās velosipēda konkurētspēja salīdzinot ar citiem transportlīdzekļiem. Gandrīz jebkurā ceļu satiksmes negadījumā velosipēda vadītājs būtu līdzvainīgs, kā rezultātā nesaņemtu pilnā apmērā OCTA atlīdzību par gūtajiem zaudējumiem un būtu spiests daļēji atlīdzināt zaudējumus mehāniskā transportlīdzekļa īpašniekam. Turklāt šis punkts ir pretrunā ar Ceļu satiksmes likuma 19. panta 4. daļu, kur noteikts, ka katram ceļu satiksmes dalībniekam ir tiesības uzskatīt, kā arī citas personas ceļu satiksmes norisē izpildīs noteiktās prasības. Uzskatām, ka šādu prasību varētu piemērot tikai atsevišķos gadījumos: šķērsojot brauktuvi pa ietves iedomāto turpinājumu vai gājēju pāreju.
	Vietās, kur velosipēdu vadītāju braukšanas trajektorijas krustojas ar pārējo transportlīdzekļu braukšanas trajektorijām un velosipēdu vadītājiem ir priekšroka, velosipēdu vadītāji drīkst turpināt braukt tad, kad tie novērtējuši attālumu līdz transportlīdzekļiem, kas tuvojas, kā arī novērtējuši to braukšanas ātrumu un pārliecinājušies par drošību.

	202. Vietās, kur ārpus krustojumiem velosipēdu ceļš šķērso brauktuvi un ceļu satiksme netiek regulēta, velosipēdu vadītājiem, kas brauc pa velosipēdu ceļu, jādod ceļš transportlīdzekļiem, kas brauc pa šķērsojamo ceļu.
	Šī prasība ir spēkā arī vietās, kur izbrauc no blakusteritorijas, kas ir pretrunā ar 64. un 65. punktu.
	Vietās, kur ārpus krustojumiem velosipēdu ceļš šķērso brauktuvi (izņemot šo noteikumu 64. un 65. punktā minētajos gadījumos), un ceļu satiksme netiek regulēta, velosipēdu vadītājiem, kas brauc pa velosipēdu ceļu, jādod ceļš transportlīdzekļiem, kas brauc pa šķērsojamo ceļu.

	205. Bērniem, kas jaunāki par 12 gadiem, braucot ar velosipēdu galvā jābūt aizsprādzētai aizsargķiverei.
	Tā kā Ceļu satiksmes likumā noteikts, ka no 10 gadiem ar velosipēdu drīkst braukt patstāvīgi, sākot no šī vecuma lēmums par aizsargķiveres nepieciešamību jāatstāj bērna ziņā.
	Bērniem, kas jaunāki par 10 gadiem, braucot ar velosipēdu galvā jābūt aizsprādzētai aizsargķiverei.

	209. Velosipēdu vadītājiem aizliegts:
	
	

	209.6. braukt ar velosipēdu pa pārējiem transportlīdzekļiem paredzēto brauktuvi ja uz ceļa iekārtota velojosla, velosipēdu ceļš, gājēju un velosipēdu ceļš vai kopīgs gājēju un velosipēdu ceļš;
	Šajā redakcijā nav atļauts izbraukt no velojoslas arī lai nogrieztos pa kreisi vai apbrauktu, apsteigtu vai apdzītu.

Velojosla varētu būt ierīkota tikai vienā ceļa pusē, un tam nevajadzētu būt par pamatu aizliegt braukt pretējā virzienā.

Prasība obligāti braukt pa kopīgiem gājēju un velosipēdu ceļiem, gājēju un velosipēdu ceļiem un velosipēdu ceļiem būtiski pasliktina apstākļus braukšanai ar velosipēdu, jo:

1) kopīgi gājēju un velosipēdu ceļi, gājēju un velosipēdu ceļi un velosipēdu ceļi parasti tiek izvietoti tikai vienā ceļa pusē, turklāt pretējā ceļa pusē var nebūt pat ietve vai nomale. Sakarā ar to velosipēda vadītājam nav iespējams piekļūt ceļiem, kas piekļaujas ceļam pretējā pusē, kā arī blakusteritorijām un nekustamajiem īpašumiem, kas atrodas pretējā ceļa pusē;

2) kopīgi gājēju un velosipēdu ceļi, gājēju un velosipēdu ceļi un velosipēdu ceļi ļoti bieži nav pietiekami apzīmēti, lai velosipēda vadītājs, braucot pa brauktuvi, varētu pamanīt to esamību (ceļa zīme atrodas tālu pa labi no brauktuves vai pretējā ceļa pusē);

3) kopīgi gājēju un velosipēdu ceļi, gājēju un velosipēdu ceļi un velosipēdu ceļi bieži tiek atdalīti no brauktuves ar barjeru vai izvietoti pretējā ceļa pusē vietā, kur brauktuvi nevar šķērsot, kā rezultātā, braucot no cita virziena, pat pamanot ceļa zīmi, nav iespējams nokļūt uz tā;

4) kopīgi gājēju un velosipēdu ceļi un gājēju un velosipēdu ceļi daudzviet tiek ierīkoti uz ietvēm, speciāli nepielāgojot tās velosipēdu braukšanai. Uz tiem var atrasties augstas apmales, pasažieru sabiedrisko transportlīdzekļu pieturas, stabi, koki, kāpnes, tirdzniecības vietas u.tml., kas gan apdraud velosipēdu vadītāju drošību, gan palielina velosipēda vadītāja laiku ceļā;

5) kopīga gājēju un velosipēdu ceļa zīme bieži tiek izmantota, lai ierobežotu mehānisko transportlīdzekļu braukšanu pa ietves īsu posmu, kas vizuāli ir līdzīgs brauktuvei;

6) kopīgi gājēju un velosipēdu ceļi un gājēju un velosipēdu ceļi bieži beidzas pirms krustojumiem, tiltiem, satiksmes pārvadiem un dzelzceļa šķērsojumiem, kā rezultātā netiek nodrošināta droša šo mezglu šķērsošana;

7) pa kopīgiem gājēju un velosipēdu ceļiem gājējiem atļauts pārvietoties visā platumā, kā rezultātā braukšana pa tiem ir apgrūtināta;

8) uz gājēju un velosipēdu ceļiem gājēji ļoti bieži neievēro viņiem paredzētu pusi, kā rezultātā tiek apdraudēta satiksmes drošība;

9) kopīgi gājēju un velosipēdu ceļi, gājēju un velosipēdu ceļi un velosipēdu ceļi var būt paredzēti braukšanai tikai pretējā virzienā;

10) kopīgi gājēju un velosipēdu ceļi, gājēju un velosipēdu ceļi un velosipēdu ceļi daudzviet vairākkārt maina ceļa pusi taisnā ceļa posmā, kā rezultātā vairākkārt jāšķērso brauktuve, kas gan apdraud ceļu satiksmes drošību, gan palielina velosipēda vadītāja laiku ceļā;

11) kopīgi gājēju un velosipēdu ceļi, gājēju un velosipēdu ceļi un velosipēdu ceļi bieži nav pietiekami plati, lai pa tiem varētu brauktu ar velomobiļiem, velorikšām u.tml., kā arī bieži nav piemēroti dažādu veidu velosipēdiem (šosejas velosipēdiem, kravas velosipēdiem, velosipēdiem ar piekabēm, gulošiem velosipēdiem, invalīdu velosipēdiem utt.).
	braukt ar velosipēdu pa pārējiem transportlīdzekļiem paredzēto brauktuves daļu, ja brauktuves labajā malā iekārtota velojosla, velosipēdu ceļš, gājēju un velosipēdu ceļš vai kopīgs gājēju un velosipēdu ceļš, izņemot lai apbrauktu, apsteigtu vai apdzītu vai, ja braukšanai attiecīgajā virzienā ir iekārtota atsevišķa braukšanas josla, kā arī šo noteikumu 203.punktā minētajos gadījumos, lai nogrieztos pa kreisi vai apgrieztos braukšanai pretējā virzienā;

	209.7. braukt ar velosipēdu pa pārējiem transportlīdzekļiem paredzēto brauktuves labo pusi, ja transportlīdzekļu braukšanai vienā virzienā ir divas vai vairākas joslas un brauktuves labajā malā ir iekārtota ar 505.ceļa zīmi apzīmēta pasažieru sabiedrisko transportlīdzekļu josla;
	Saskaņā ar 91. punktu velosipēdu vadītājiem atļauts braukt pa pasažieru sabiedrisko transportlīdzekļu joslu tikai tad, ja 505. ceļa zīme tiek izmantota kopā ar 824. papildzīmi. Līdz ar to gadījumā, ja ceļa īpašnieks (valdītājs) šādas papildzīmes nav uzlicis, šis apakšpunkts aizliedz velosipēdu vadītājiem braukt pa brauktuvi vispār, un tiem būtu jābrauc pa ietvi vai nomali, bet, ja ietves vai nomales nav, vai pa to braukt nav iespējams (kā, piemēram, Rīgā uz Zemitānu satiksmes pārvada vai 13. janvāra ielā virzienā no 11. novembra krastmalas), tiem būtu aizliegts braukt vispār.

Šajā redakcijā nav atļauts izbraukt no sabiedriskā transporta joslas arī lai nogrieztos pa kreisi vai apbrauktu, apsteigtu vai apdzītu. Ņemot vērā to, ka sabiedriskais transports pieturvietās var uzturēties ilgstoši, bet atsevišķās vietās var būt vairākas pieturas īsā ceļa posmā (piemēram, Rīgā Merķeļa ielas posmā no Marijas ielas līdz Krišjāņa Barona ielai ir 4 pieturas, kuras tiek intensīvi izmantotas), kā arī pirms krustojuma sabiedriskā transporta joslu izmanto arī automašīnas, lai nogrieztos pa labi, šāds aizliegums būtiski palielinātu velosipēdu vadītāju laiku ceļā, tādējādi padarot velosipēda izmantošanu kā pārvietošanas veidu mazāk pievilcīgu.
	braukt ar velosipēdu pa pārējiem transportlīdzekļiem paredzēto brauktuves labo pusi, ja transportlīdzekļu braukšanai vienā virzienā ir divas vai vairākas joslas un brauktuves labajā malā ir iekārtota ar 505.ceļa zīmi un 824.papildzīmi apzīmēta pasažieru sabiedrisko transportlīdzekļu josla, izņemot lai apbrauktu, apsteigtu vai apdzītu vai, ja braukšanai attiecīgajā virzienā ir iekārtota atsevišķa braukšanas josla, kā arī šo noteikumu 203.punktā minētajos gadījumos, lai nogrieztos pa kreisi vai apgrieztos braukšanai pretējā virzienā;



