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levads

Par rokasgramatu

Projekta Vairak ritenbraukSanas mazajas un vidéja
izmera pilsétas Centralas un Austrumeiropas valstis
[idz 2020. gadam meérkis ir palielinat ritenbraucéju
skaitu, padarot velosipeédu par nozimigu ikdienas
parvietosanas lidzekli. Centralaja un Austrumeiropa
ritenbrauksanu joprojam uzskata galvenokart par
briva laika pavadisanas, nevis piemérotu ikdienas
parvietosanas veidu.

Istenojot projektu mobile2020, vélamies mainit 11
Centralas un Austrumeiropas valstu maza un vidéja
izméra pilsétu pieeju planosanas procesam, macoties
no Vacijas, Niderlandes, Italijas, Zviedrijas un citu
valstu labas prakses piemériem. Mdsu rokasgramata ir
paredzéeta ekspertiem, satiksmes un pilsétplanotajiem,
ka ari pasvaldibu specialistiem.

Rokasgramata ir Cetri tematiskie bloki:

© stratégiska un integréta pilsétas un satiksmes
planosana;

¢ infrastruktdras planosana;
¢ pakalpojumi ritenbraucéjiem;
© komunikacija un marketings.

- Integréta pilsétas un transporta
planosana

-Transporta attistibas plans

- Cela veidi

- Velo tikla prasibas

- Tiklu integracija

- Cela norades

- Piedalisanas planosanas procesa

- Ritenbrauksanas politikas audits

Stratégiska un
integréta pilsétu
un satiksmes
planosana

Pakalpojumi

- Visparéja un vietéjas nozimes . 7
ritenbraucéjiem

informacija
- Kartes un marsrutu planotaji
- BroSaras un kalendari
- Intermodals transports
- Velonovietnes un pakalpojumi
-Velonomas
- Citi pakalpojumi ritenbraucéjiem

1. attéls - mobile2020 - ritenbrauksana ka sistéma
Avots: rokasgramatas autori

Visas $§is témas atklaj pasakumu kopumus, kas ir
savstarpéji saistiti un nevar tik Tstenoti skirti viens no
otra, jo, lai mainTtu ritenbrauksanas apstaklus pilsétas,
jauna infrastruktira nevar iztikt bez atbilstosiem
pakalpojumiem, ka arT informacijas vai komunikacijas.
Tikpat svarigi ir apzinaties, ka visas minétas pieejas
un piemeéri nav vienlidz pieméroti visam mobile2020
partnerpilsétam. Musu merkis ir sniegt péc iesp€jas
plasaku ieskatu taja, kads panémienu klasts ir pieejams.
Jebkurs labas prakses piemérs nav parnemams, pirms
tam to nepielagojot vietéjiem apstakliem.

1. attéla shematiski paradits mobile2020 rokasgramatas
tematiskais sadalijums, uzsverot to, ka ritenbrauksana
ir sistéma, kas sastav no dazadiem elementiem.

Redaktoru piezimes un pateiciba

Vélamies izteikt pateicibu visiem autoriem un
organizacijam, kas ir sekmejusas rokasgramatas izveidi
ar savam publikacijam, tekstiem, fotografijam un
informaciju. Rokasgramatas tapsanai loti nozimigas bija
sadas publikacijas un informacijas avoti:
° ES programma ,lInteligenta energija Eiropai”
atbalstita projekta PRESTO dokumentacija
- velosipéda ka ikdienas transportlidzekla
veicinasana (www.presto-cycling.eu.)

- Veloinfrastruktara

- Dizains

- Velo joslu veidi

- Bavnieciba

- Kvalitates parbaude

- Satiksmes regulésana
- Luksofori

- Novietnes

- Pedelc un e-velosipédi

Infrastruktaras
planosana

Komunikacija un

. . - Ritenbrauksanas veicinasana
marketings

- Komunikacijas startégijas

- Mérka grupu noteiksana

- Tela kampanas

- Programmas un pasakumi
atsevisku grupu motivésanai

- Komunikacija ar
ieinteresétajam pusém
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CROW valsts informacijas un tehnologijas
platforma infrastruktidrai, satiksmei, transportam
un publiskai telpai, Velosatiksmes projektésanas
rokasgramata, 25. ieraksts, Niderlande

FGSV - Forschungsgesellschaft fur StraBen- und
Verkehrswesen

IEE atbalstitas Eltis majaslapas (www.eltis.org)
labas prakses pieméru datu baze

Projekta Urb-AL rokasgramata: Integrating
cycling in traffic engineering in Latin American
and European medium sized cities, Ton Daggers,
Jeroen Buis, Ruud Ditewig, Claus Kohnlein, Walter
Vogt, Stefan Alber and Jutta Deffner,

GTZ (izdevéjs) / Godefrooij, Tom; Pardo,
Carlosfelipe; Sagaris, Lake (redaktori) (2009):
Cycling-Inclusive Policy Development. A Handbook.
Eschborn, Utrecht. (www.sutp.org)

Trendy Travel Project

Buttner et al. (2011): Optimising Bike Sharing in
European Cities. A Handbook. (www.obisproject.
com)

Projekta ,,LIFE CYCLE” publikacijas un pieméri
(http://www.lifecycle.cc)

»ADFC  Germany”  pieméri un
dokumentacija (www.adfc.de)

darbibas

Vacijas veloportala majaslapas datu baze ar
labas prakses piemériem (www.nationaler-
radverkehrsplan.de/en/praxisbeispiele/)

Buis, Jeroen (2001) Planning for cycling as part of
an integrated urban transport policy: reallocating
public space. Gramata: Daggers, Ton; Buis,
Jeroen; Vogt, Walter; Deffner, Jutta; Ditewig,
Ruud; Koehnlein, Claus (2002): Integration of
cycling planning in urban and transport planning.
Handbook. Urb-Al project. Utrecht.

Izsakam pateicibu ar1 recenzentiem - Willem Bosch,
Ton Daggers, Andrej Klemenc, Konrad Kosecki, Csaba
Mezei, Greg Spencer, Wioletta Szymanska, Linas Vainius
un Ventzislav Vassilev - un personam, kuras apkopoja
rokasgramatai  nepieciesamo  informaciju: Irina
Aleksejeva, Tomas Rehacek, Greg Spencer, Wioletta
Szymaska and Markus Miiller.

ST rokasgramata izdota ar Eiropas Savienibas finansu
programmas ,Inteligenta energija Eiropai” (IEE)
atbalstu. Par saturu atbildigi rokasgramatas autori, un
tas neatspogulo Eiropas Savienibas oficialo viedokli.

Jutta Deffner
Torben Ziel
Tomas Hefter
Christian Rudolph

2.attéls -
Avots:

ritenbrauksanas zZime Budapesta (Ungarija)
Schuster (2011)



Planosana ir bitiska ritenbraukSanas veicinasanas
sastavdala. Galvenie uzdevumi ir novérst nepilnibas
esosaja situacija, noteikt konkrétus pasakumus un
efektivi izmantot pieejamos finansu Uidzeklus un
resursus. Planosana palidz strukturét un organizét
pasakumus, kas javeic, lai izpilditu Sos uzdevumus.
Stratégiska planosana palidz ari rast kompromisu
starp dazadam, daudzkart pretrunigam interesém un
saskanot mérkus, jo ritenbrauksanas planosana ir ciesi
saistita ar paréjo transporta veidu un pilsétas attistibu
kopuma. Tas nozZimé, ka stratégiska planosana atbalsta
ritenbrauksanas veicinasanu un palidz sasniegt mérkus
un Tstenot dazadus pasakumus péc iespéjas efektivak.

1. attéls - Velotransporta tikla norades Hamburga (Vacija)

Avots: Rudolph (2011)

| Dala: Planosana

Veiksmiga ritenbrauksanas politika ir dala no integrétas
transporta politikas visiem transporta veidiem, un ta
bltu jaatbalsta ar, pieméram, zemes izmantosanas,
pilsétas attistibas un pat sociali ekonomisko politiku, jo
tas ir savstarpéji saistitas un ietekmé viena otru.

Pieméram, vienlaikus buvéjot velocelus un jaunus
atrgaitas celus autotransportam, ritenbraucéju drosiba
samazinasies, tadeéjadi vinu ielas bis mazak un pieaugs
arm negadijumu skaits. Integréta transporta politika
palidz rast Udzsvaru starp dazadajiem transporta
veidiem pilséta, pieskirot katram no tiem noteiktu
funkciju pilsétas transporta sistéma. Rezultata visiem
satiksmes dalibniekiem cela japavada mazak laika.
Pilséta klus drosaka. Uzlabojas dzives kvalitates [imenis
visiem iedzivotajiem: gan ritenbrauc€jiem, gan tiem,
kas parvietojas ar citu transportu.

Kaut art s7 dala veltita velotransporta politikai, ir
batiski pieverst uzmanibu pilsétas transporta politikai
kopuma. Satiksme un transports liela méra nosaka,
kada pilseta izskatisies, ietekmé pilsétas ekonomisko
attistibu, ka ar7 var pasliktinat dzives kvalitati pilséta
(satiksmes drosibu, troksni, piesarnojumu, automasinu
skaitu, sastrégumus). Pils€tas veidojas un attistas
ap transporta sistému, bet taja pasa laika transporta
sistéma pielagojas pils€tas un iedzivotaju vajadzibam.
Transportam ir milziga loma pilsétas un to iedzivotaju
ikdienas dzive, tapec transporta sektora izvirzitie merki
ir butiski visparéjo pilsétas mérku sasniegsana.

Integreta pilsétas transporta politika ietver nakotnes
redzéjumu, kas paredz vélamo pilsétas transporta
sistému, mérkus, kas ir jasasniedz, un pasakumu
kopumu, kas jaievies. Jaatceras, ka mérka sasniegsanai
japaredzganuzinfrastruktdras attistibu versti pasakumi,
gan tadas aktivitates ka cenu noteiksana, noteikumu/
likumdosanas/prasibu izstrade, veicinasanas pasakumi
u.c. Stratégija jaformulé ilgtermina pilsétas transporta
politika, ieskaitot:

Pilsetas izaugsmes un pils€tas transporta attistibas

nakotnes redzéjumu

Uzdevumus un meérkus pilsétas transporta
attistibai, ka arT dazadiem transporta veidiem
Aktivitasu, kas palidzés sasniegt izvirzitos mérkus,
parskatu.
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2. attela paradits, ka redzéjums, mérki un uzdevumi
ir savstarpéji saistiti. Lai gan 1stenotajiem pasakumiem
ir lielaka praktiska ietekme, nakotnes redzéjums, jebkurai politikas jomai var izstradat savu nakotnes
uzdevumi un mérki ir nepieciesami, lai izstradatu redz&jumu, bet, lai Tstenotu efektivu pilsétas transporta
stratégiju, kas palidz izvéléties katra mérka sasniegsanai  politiku, bitu jarada pilsétas kop&ja vizija, proti, jabit
un uzdevumu izpildei piemérotakos pasakumus.  skaidram, kadu to vélamies redzét nakotné&, un tada
Uzdevumi, mérki un pasakumi kopa veido stratégiju, lai  virziena ari javeido tas politika. Nakotnes redz&juma
noteiktu vélamo nakotnes redzéjumu. parasti akcenté sadus aspektus:
Vélamais dzives kvalitates limenis pilséta: kadai
jabut dzivei pilseta?
Pilseétas ekonomiskas pamatnostadnes: ka nopelnit
naudu?

Taisnigums un vienlidziba: ka nodrosinat labklajibu
un pakalpojumu pieejamibu?

Piemeéri:
VIZIJA Kadai ir jabut dzivei « Tai jabalstas ilgtspéjiguma principos
pilséta? o Nodrosinat kvalitativus dzives apstaklus

o Visi iedzivotaji ir vienlidzigi

Kas ir jasasniedz Pieméri:
transporta joma, lai » Jasamazina kaitigas emisijas
istenotu pilsétas e Jasamazina veicamie attalumi

nakotnes viziju" e Jauzlabo sabiedriska transporta pieejamiba

Piemeri:
o Motorizéeta transporta samazinajums par 10% lidz
= . - . 2020. gadam
Kads ieguldijums ir
UZDEVUMI . g_ . ] o « 80% iedzivotaju lielveikaliem jabiit sasniedzamiem
M A ST 500 m radiusa lidz 2020. gadam.

o |zvietot novietnes 1000 velosipédiem sabiedriska
transporta pieturvietas lidz 2020. gadam.

Piemeri:
e Paaugstinat cenas automasinu stavvietam visa
= . - pilséta.
?
PASAKUMI Ko var izdarit? o Atvieglot atlauju sanemsanu tiem lielveikaliem, kas
plano uzsakt darbibu dzivojamos rajonos.
o Finansials atbalsts velonovietném.

2. attéls - Saikne: no vizijas [1dz pasakumiem
Avots: rokasgramatas autori



Lielaka dala So elementu saistita ar transportu,
dzives kvalitati un ekonomiku, bet arT taisniguma un
vienlidzibas aspekti var ietekmét, kadu transporta veidu
iedzivotaji izvélas, jo ritenbrauksana un sabiedriskais
transports ir pieejams visam socialajam grupam, bet
automasinas - ne.

Nakotnes redzéjumu var formulét Tpasi izveidota darba
grupa, tacu daudz labak ir, ja Saja proesa iesaistas
plasaka sabiedriba. Par to, ka iesaistit sabiedribu,
vairak var uzzinat IV dala “Komunikacija”

Merki atspogulo to, ko vélamies sasniegt plasaka
perspektiva. Tie nosaka politikas virzienu un ir ciesi
saistiti ar nakotnes redzé€jumu. Savukart uzdevumi
ir noteikti atskaites punkti cela uz vélamo pilséetas
transporta sistému. Atskiriba no mérkiem uzdevumus
parasti var objektivi novertét un ieklaut laika grafika.

Pieméram, transporta politikas mérkis var but tiraka
pilsétvide. Lai sasniegtu So mérki, var formulét
uzdevumu - samazinat piesarpojumu. Parasti
nepieciesama virkne dazadu uzdevumu, lai sasniegtu
izvirZito meérki. Uzdevums, pieméram, varétu but -
samazinat transporta raditas slapekla oksida emisijas
(vai cietas dalinas, oglekla monoksids utt.) par 10%
2020.gada un par 30% 2030.gada, salidzinot ar 2010.
gadu.

Sakuma ir jabut skaidriem visparigajiem pilsétas
transporta politikas mérkiem, un tikai tad var noteikt
konkréetus uzdevumus.

| Dala: Planosana

Mérku definésana ir loti svariga:

Merki sastrukturé planosanas uzdevumus. Tie
palidz analizét esoSo situaciju un nodrosina
planosanas procesa caurspidigumu gan ekspertiem,
gan iedzivotajiem.

Meérki ir svarigi novértéjuma procesa, jo tikai
skaidri definéti meérki lauj izvértét istenoto
pasakumu efektivitati vai salidzinat dazadu
stratégiju prieksrocibas.

Meérki ir pamats diskusijam starp planosanas
specialistiem, politikiem un iedzivotajiem.
Visparéjais transporta planosanas mérkis ir
pilsétas telpas pieejamiba, bet dzives kvalitate,
kas ietver vidi, droStbu un taisnigumu, ir otrs
svarigs pilsétvides (transporta) politikas merkis.
Lidzsvarota politika, kas nem véra visus minétos
mérkus, ir jebkuras transporta politikas galvenais
izaicinajums.

Uzdevumiem daudzkart ir tadas pasas funkcijas ka
mérkiem. Atskiriba starp tiem ir tada, ka uzdevumi
ir skaidri definéti un izmérami. Nevajadzétu
uzdevumus noteikt, pirms vél nav definéti meérki
un politika kopuma, jo bis gruti novertet, kas
vispar ir sasniedzms. Var sakt ar mérku noteiksanu
un péc attiecigas situacijas sikas analizes, nosakot
galvenas problémas, noteikt uzdevumus, kas ir
niansétaki un piemerotaki konkretajai situacijai.

Pirms noteikt uzdevumus:

visparéjie mérki ir jasadala vairakos specifiskos
meérkos

janosaka atbilstosi parametri, kas paradis, vai
pilsétas transports attistas veélamaja virziena

1.tabula ir apkopoti iesp€jamie specifiskie un visparejie
pilsetas transporta politikas mérki.

Specifiskie merki Visparéjie merki

Samazinat vidéjo vienam braucienam
patéreto laiku

Samazinat ikgadéjo letalo satiksmes
negadijumu skaitu

Samazinat privato automasinu izman-

Pieejamiba

Drosiba uz cela

todanu Vairaki
Samazinat celu satiksmes raditas Apkartéja vide
emisijas

Palielinat ritenbraucéju skaitu Vairaki

1. tabula: Pilsétas transporta specifiskie un visparéjie mérki
Avots: Buis (2001)
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Kad definéti specifiskie mérki, var noteikt uzdevumus
parametriem, kas raksturo specifiskos meérkus.
Piemeéram, par 50% vairak braucienu ar velosipédu 2020.
gada, salidzinot ar 2002.gadu, vai privatas automasinas
izmantosanas samazinajums (modalais sadalijums) no
50% 2002. gada lidz 40% 2020. gada.

Nevajadzétu jaukt meérkus un uzdevumus ar
paredzetajiem pasakumiem, kurus ir planots ieviest.
Infrastruktiiras bUvésanu var uzskatit par uzdevumu,
bet tas ir arm pasakums, lai veicinatu ritenbrauksanu.
Nosakot kop&jo ritenbrauksanas celinu garumu
kilometros ka uzdevumu, novérs uzmanibu no galvena
mérka - palielinat ritenbraucéju skaitu. Tas var bit
velostratégijas stirakmens, bet tas negaranté, ka mérki
tiks sasniegti, jo neietver, pieméram, tadu aspektu ka
ritenbraucéju drosiba, kas ir svarigaka.

Terminu ,zemes izmantosana” lieto, kad ir runa
par zemes gabala funkcionalitati un Sis teritorijas
izmantos$anas intensitati. Pilsétteritorijas funkcijas var
biit dazadas - dzivojamie rajoni, teritorijas biznesam un
komercdarbibai, atpitai, lauksaimniecibai, dabas zonas
utt. Pilsétas teritorijas galvena funkcija ir dzZivojamie
rajoni (kur cilveki dzivo), teritorijas biznesam (kur
cilveki strada) un komercdarbibai (kur cilveki iepérkas
un izklaidéjas). Teritorijas intensitati nosaka iedzivotaju
vai stradajoso skaits uz 1 ha vai km?, vai teritoriju, ko
izmanto komercdarbibai: veikalu, restoranu, baru skaits
un izmérs vai apmeklétaju skaits uz 1 ha vai 1 km2.

Zemes izmantosanas veids liela méra nosaka transporta
sistemu pilséta, jo cilveki veic braucienus uz darbu,
dodoties ciemos vai iepirkties. Attalums starp STm
teritorijam ar dazadajam funkcijam (majas-darbs-
veikals) nosaka, cik talu cilvékiem ir nepieciesams
braukt, un tas ietekmé transporta veida izveli. Ja
darbavieta atrodas pari ielai, tad cilveks dosies uz darbu
ar kajam, ja dzivesvieta atrodas 5 km no darbvietas,
tad izmantos velosipédu. Bet, ja attalums ir 15 km vai
vairak, tad noteikti izvélésies sabiedrisko transportu vai
automasinu.

Teritorijas planosanai, nemot véra zemes izmantosanu,
ir svariga loma tadas politikas izstradasana, kuras mérkis
ir risinat pilsétas satiksmes problémas un veicinat
kajamiesanu, ritenbrauksanu un sabiedriska transporta
izmantosanu. Pilnvertigu integréta transporta politiku
nevar Tstenot, nenemot véra teritorijas planosanu.

Pirmais stratégiskas planosanas jautajums ir -
kadiem ir jabit teritorijas planosanas mérkiem.
lespéjamie merki ir:

Samazinat satiksmi, mazinot brauciena distanci no
punkta A lidz punktam B.

Samazinat autotransporta izmantosanu, palielinot
gajéju un ritenbraucéju skaitu, ko var sasniegt,
ja samazina attalumu no sakotnéja punkta lidz
galameérkim.

Samazinat satiksmi, apvienojot dazadas zemes
izmantosanas funkcijas, pieméram, dzivo, iepérkas
un strada viena pilsétas rajona.

Palielinat sabiedriska transporta pieejamibu.

Ka var sasniegt Sos mérkus? Zemes izmantosanas funkcija
un iedzivotaju blivums ir divi parametri, kas nosaka
teritorijas izmantosanu. Tie ir butiski, arm izstradajot
teritorijas izmantosSanas planu. Dazadas valstis un
dazados véstures periodos ir bijusi atsSkiriga attieksme
pret teritorijas apdzivosanas blivumu. Globala méroga
iedzivotaju blivums ir loti atskirigs. Azijas un Afrikas
pilsétas ir apdzivotakas, un iedzivotaju blivums tajas
ir lielaks neka Eiropas vai Ziemelamerikas pilsétas.
Pieméram, iedzivotaju skaits Budapesta (Ungarija),
Hjustona (ASV), Hamburga (Vacija), Vina (Austrija) un
Akra (Gana) ir no 1,7 lidz 2 miljoni. Péc iedzivotaju
skaita STs pilsétas ir [1dzigas, bet atskiras péc blivuma,
kas ir no 1,399 iedz./km? lidz 10,613 iedz./km? (skat.
2.tabulu).

ledzivotaju

Pilseta Valsts : ledz./km?
skaits
Budapesta | Ungarija 2 miljoni| 3,301
Hjustona ASV 2 miljoni 1,399
Hamburga |Vacija 1,8 miljoni 2,381
Vine Austrija 1,7 miljoni 4,132
Praga Cehija Republika 1,3 miljoni| 2,534
Akra Gana 1,9 miljoni 10,613
Honkonga ETenpausbL?kL;tas 7 miljoni 6,390
Deli Indija 16,8 miljoni 11,297

2. tabula: ledzivotaju blivums dazadas pilsétas
Avots: Wikipedia (2012)

Pilseétas ar zemuiedzivotaju blivumu aiznem tikpat daudz
teritorijas ka tas, kuras ir augsts iedzivotaju blivums,
un tada veida ir mazak piemérotas ritenbraucéjiem
vietas un sabiedriskajam transportam, lai tas butu
efektivi izmantots, - daudz iedzivotaju, kas dzivo vai
strada lidzas pieturvietam vai stacijam, tad pilsétas
ar zemu iedzivotaju blivumu ir vairak autobraucéju
un salidzinosi maz to, kas ikdiena parvietojas ar



sabiedrisko transportu. Pilsétas ar augstaku iedzivotaju
blivumu situacija ir pretéja - tur iedzivotaji mazak
izmanto automasinas, jo pilsétas teritorija ir problémas
ar to novietoSanu un vairak iedzivotaju ikdiena
parvietojas ar sabiedrisko transportu. Pilsétas, kas nav
tik blivi apdzivotas, uz vienu iedzivotaju transporta
nozaré energijas patérins ir lielaks, jo vairak izmanto
automasinas un veic garakus braucienus.’

Rupniecibas uzplaukuma, kas sakas péc industrialas
revollcijas un turpinajas visu 20. gadsimtu, ietekmé
lielakaja dala Eiropas un Amerikas pilsétu (ipasi,
pilsétas ar zemu iedzivotaju blivumu) iedzivotajiem bija
javeic lieli attalumi no majam lidz darbam, kas butiski
palielinaja autotransporta satiksmi. Daudzveidojot
pilsétas teritoriju izmantosanu (dzivosanai, stradasanai
un tirdzniecibai), 1pasi, pilsétas centra un ta apkaimée,
ka ar1 pie galvenajiem sabiedriska transporta mezgliem
(pieturvietam un stacijam), cilvékiem dod iesp€&ju
dzivot tuvak darbam un veikaliem, tadéjadi vini var
vairak parvietoties ar kajam, velosipedu vai sabiedrisko
transportu.

Gandriz visas Rietumeiropas valstis, arvien vairak
cilvékiem parceloties uz dzivi pilsétas, ir paplasinajusies
piepilsetas rajoni, liekot iedzivotajiem wun an
uzneémejdarbibai atstat parblivétos pilse€tas centrus un
apmesties arpus tiem. Rezultata cilvékiem jau atkal
bija javeic garakas un ilgakas distances, lai noklutu
no darba uz majam. Tacu, samazinoties iedzivotaju
blivumam un paplasinoties galamerkiem (pilsétas
centrs vairs nebija vienigais galamérkis), sabiedriskais
transports vairs nevaréja apmierinat visas pilsétnieku
mobilitates vajadzibas. Ta ka attalumi kluva garaki, art
ritenbrauksanu vairs neuztvera ka alternativu. Privatas
automasinas kluva par galveno parvietosanas lidzekli.

Privata automasina deva iespéju iedzivotajiem ikdiena
veikt talakus braucienus, taja pasa laika veicinot
sastrégumus pilsétas centralaja dala. Darbadevéji, lai
nodrosinatu saviem darbiniekiem értaku automasinu
novietosanu un iespéju izvairities no sastrégumiem,
parcéla savus uzpémumus arpus pilsétas centra.
Izveidojas tads ka apburtais loks. ledzivotajiem bija
jabrauc lielakas distances un pilniba jaklust atkarigiem
no sava personiska transporta lidzekla, bet pilsétas
centru skara Tsts panikums. To pameta vidusskira,
darbadevéji un investori, klustot par majvietu tiem
cilvékiem, kas nesp€ja atlauties dzivot arpus centra.
Nabadziba, bezdarbs un virkne citu socialo problému
sakoncentréjas $ajos rajonos. Sada situacija bija
vérojama lielakaja dala Rietumeiropas, bet péc dzelzs
priekskara krisanas - arT Austrumeiropas pilsétas.

1 Newman un Kenworthy (1999)

| Dala: Planosana

Pedejos divdesmit gados daudzas pilsétas visa pasaulé
sakusas popularizét ritenbrauksanu ka pilsétas
transporta veidu. Tomér integrét to ka pilnvertigu
parvietosanas veidu pilsétas transporta sistema ir
izdevies tikai dazos gadijumos. Biezi vien, lai gan buve
velojoslas un velocelus, ritenbrauksanai atvél vien
atputas un briva laika pavadisanas funkciju. Tadejadi
veloinfrastruktiiru neizmanto pilnvertigi vai arm to
launpratigi izmanto autovaditaji, lai novietotu savas
automasinas. Skeptiki nereti to pamato ar kultdras
ipatnibam, klimatiskajiem apstakliem vai to, ka
pilséta nav ritenbrauksanai piemérota reljefa. Kaut
min&tajiem argumentiem ir sava loma, tacu biezak tiesi
tas, kada situacija veloinfrastruktiras projektus isteno,
ir patiesais iemesls, kapéc ritenbrauksana ta ar1 neklist
par pilnvertigu transporta veidu.

Biezi uzskata, ka, pievienojot tikai dazus velocelu
marsrutus pilsétas transporta sistémai, ritenbrauksana
klis par pilntiesigu pilsétas transporta veidu. Dazi
marsruti caur parkiem, gar pludmali vai vienkarsi tur,
kur tiem pilséta var atvélét vietu, diemzél nelaus
sasniegt Sadu merki.

Nakamaja apaksnodala paskaidrosim, ka ritenbrauksana
ir jauzluko, lai ta klutu par integrétas transporta
politikas un teritorijas planosanas dalu un lai tai raditu
pamatnosacijumus ka pilnvertigam transporta veidam.

Pilsétas un transporta planosana biitiba ir pilsétas
telpas planosana vai parplanosana. Integréta pilsétas
transporta politika ir janosaka, ka un kad pilséetas
transporta planu isteno. Ilgtspéjigs pils€tas mobilitates
plans (IPTP), ko déve ar1 par ilgtspéjigu pilsetas
transporta planu (IPTP), ir pilsétas transporta politikas
rezultats?.

Tikai, buvéjot jaunu pilsétu vai tas rajonu, var visu
sakt no nulles, turklat paredzét ari iesp€jas nakotnes
attistibai. Parsvara pilsétas un pilsétas transporta
planosana sakumpunkts ir jau esosa apblive un
infrastruktira. Tas ir daudz grutak, jo lielakajai dalai
pilsétas teritorijas jau ir noteikta funkcija. Vienalga, vai
vélamies nodrosinat stavvietas automasinam, izstradat
sabiedriska transporta planu vai sekmét kajamieSanu
un ritenbrauksanu, vairuma gadijumu tas nozime, ka
pilsétas telpai japieskir jauna funkcija. Zalas zonas vieta
jauzbiive jauns cels, cela vai kanala vieta jauzbive jauns

2 EU (2012)

11



12

2020

‘% mobile

dzelzcels vai autostavvietas japarvers velocelinos un
trotuaros, visos Sajos gadijumos no kaut ka ir jaatsakas.
To ir svarigi apzinaties, 1pasi ritenbrauksanas planosanas
procesa, jo nevajadzetu aplukot tikai to pilsétas telpu,
kas pagaidam nav izmantota. Integréta transporta un
ritenbrauksanas planosana paredz, ka visus transporta
veidus nem véra un nevienu neplano izolét no paréjiem.

Kad ir noteikta pilsétas vizija, pilsétas satiksme
un transporta sistéma, ka ar1 izvirziti merki (skat.
apaksnodalu 2.2.), var izstradat politiku, lai sasniegtu
Sos mérkus. Nakotnes redz&jums un mérki liela méra
nosaka, kadi pasakumi bis jaievie$ un kadus rezultatus
no tiem vares sagaidit. Pils€ta, kuras vizija ir noteikts, ka
uzmaniba jafokusé uz ostas konkurétspéjas uzlabosanu,
modernizaciju un saglabasanu, pienems pavisam citus
[émumus un noteiks citadakas prioritates satiksmes un
transporta infrastruktiras joma, neka pilséta, kuras
vizija bis saglabat pilsétas vésturisko un turisma telu.

Tomeér lielaka dala pilsétu transporta politiku balstis:

Mobilitates mérkos, nosakot, ka cilvékiem jadod
iespéja atrak, drosak un/vai értak sasniegt
galamerki;

Dzives kvalitates mérkos, nosakot, ka dzivosanai,
stradasanai un atputai pilséta ir jabat drosai,
veseligai un pievilcigai;

Ekonomiskajos mérkos, nosakot, ka pilsétas
transporta sistémai vajadzetu atbalstit ekonomiko
attistibu.

Sastrégumi biezi ir galvena probléma, kas transporta
politikai ir jarisina. Ta ka sastrégumi mazina mobilitati,
negativi ietekmé dzives kvalitati un apkartéjo vidi
pilséta, ka art kaité pilsétas ekonomiskajai izaugsmei,
efektiva politika, kas risina So problému, palidz sasniegt
dazadus mérkus. Te nav viena viegla risinajuma. Svariga
ir integréta pieeja, kas nem véra visu transporta veidu
vajadzibas un uzluko tos ka vienlidzigus satiksmes
dalibniekus. Biezi pielietotais risinajums palielinat
celu kapacitati tikai retos gadijumos palidz atrisinat
sastréegumu problému. Ka rada pasaules pieredze
- jo vairak celu, jo vairak automasinu uz tam, kas
neizbégami izraisa vél lielakus sastrégumus.

Visefektivaka politika, ka atrisinat sastregumuproblemu,
irintegréets transporta plans, kas popularize alternativus
transporta veidus, vienlaikus mazinot automasinu
izmantoSanu ikdiena. Labs piemérs ir Singapira, kura
automasinu izmantosanu strikti ierobeZo, bet taja
pasa laika ir attistits sabiedriska transporta tikls. Pat
sastréegumu stundas Saja pilséta videjais automasinu
atrums pilsétas centra nav mazak par 30 km/h, savukart
citas valstis, kur neierobezo automasinu izmantosanu,
tas ir aptuveni 5-10 km/h. Janem véra ar tas, ka nav

vienota risinajuma sastréegumu problémai un katrai
pilsétai, izvertéjot esoso situaciju un veicot analizi,
jarod savs piemérotakais cels.

Pilseétas transporta plans visiem transporta veidiem:

Planot galvenos celus sabiedriskajam transportam,
ta sauktas magistralas linijas, kuram:
jasavieno dzivojamie rajoni ar galvenajiem
galameérkiem pilséta, pieméram, universitatém,
skolam, slimnicam, pilsétas centru
janodrosina augstas kvalitates sabiedriskais
transports un ta pakalpojumi (autobuss,
trolejbuss, tramvajs, un kurséSanas grafikam
jabut regularam ar Tsu laika intervalu starp
tiem), ka arT izveidot ipaSi sabiedriskajam
transportam joslu.
Planot cela tikla pamata strukturu un noteikt
celiem funkciju:

Planot galveno pilsétas celu tiklu ar koridoriem
tranzita transporta satiksmei.

Planot satiksmes zonas, kas mijas ar gajéju zonam
vai ved caur dzivojamajiem rajoniem un pilsétas
centru, kur automasinas satiksme ir ierobezota vai
aizliegta.

Izstradat pilsétas autostavvietu politiku un planu.

Izstradat velonovietnu planu un ritenbrauksanas
infrastruktdras tiklu, kas savieno dzivojamas zonas
ar galvenajiem galamérkiem pilseta.

Ta ka vairuma pilsétu ar transporta sistemu saistitas
problemas galvenokart rada automasinas, tad
daléju risinajumu var rast, ierobezojot automasinu
izmantosanu. Tas gan nenozZimé, ka automasinas
jacensas ar jebkuriem (idzekliem izspiest no pilsétvides.
To izmantosSana ir jaierobeZo, ja citu alternativu
transporta veidu izmantosana ir piemérotaka un
efektivaka (vietas, laika, brauciena mérka zina). Tas
atvieglo parvietosanos art tiem autobrauc&jiem, kuri
citadi nesp€j sasniegt galamérki un kuriem nav pieejami
citi transporta veidi (attalums parak liels, lai ietu kajam
vai izmantotu velosipédu). Tad€jadi ritenbrauksana ka
(idzvértigs transporta veids jaieklauj plasaka stratégija,
kas aptver visus transporta veidus un satiksmes
dalibniekus. Sada dokumenta mérkis tad biitu ne tikai
veicinat un popularizét ritenbrauksanu, bet ar7 uzlabot
iespéjas parvietoties ar kajam vai sabiedrisko transportu
un vienlaikus samazinat privata transporta ipatsvaru,
padarot ta izmantosanu mazak pievilcigu. Sadu politiku
izmanto vairakas Eiropas valstis, pieméram, Vacija,
Danija, Niderlandé, Sveicé, Francija.



Politikas instrumenti ieklauj daudzus pasakumus, kurus
var iedalit trijas kategorijas:

1. Infrastrukturas pasakumi, kas palidz samazinat
automasinu un palielinat citu alternativu
izmantosanu, pieméram:

Jauni sabiedriska transporta marsruti un uzlaboti
pakalpojumi.

lelas vai specialas zonas pilsétas centra, kuras
aizliegts parvietoties ar automasinu.

Satiksmes atruma samazinasana dzivojamajos
rajonos.

Plass veloinfrastruktiras tikls ar velonovietném.

2. Ekonomiskie pasakumi, pieméram:
Nodokli degvielai un auto pardosanai (Danija).
Maksas stavvietas pilsétas centra.

Maksas celi un cela nodoklis (Singapura, Oslo,
Londona).

Subsidijas sabiedriskajam transportam.

3. Tiesiskie un organizatoriskie pasakumi, pieméram:

Noteikti laika ierobezojumi, kad smagas
automasinas un piegades furgoni drikst iebraukt
pilsétas centra teritorija.

lespéja parvadat velosipédu vilcienos, tramvajos
vai autobusos.

Atruma ierobezojumi visa pilséta (Graca).
Autostavvietu noteikumi dazados pilsétas rajonos

(dzivojamie rajoni, pilsétas centrs, biroju centri
utt.).

Autostavvietu noteikumu piemérosana.
Mobilitates parvaldibas plani uznémumiem.

Arm zemes izmantosanas politikai vajadzetu atbalstit
pilsétas transporta politiku, samazinot braucienu
attalumus un paredzot nozimigaku lomu sabiedriskajam
transportam.

Sadi ar ritenbrauksanu tiesi nesaistiti pasakumi nereti
ir loti efektivi, lai panaktu, ka arvien vairak cilvéku
automasinas vieta izvélas velosipédu. Tikai izblivéjot
veloinfrastruktiru, biezi vien tadu rezultatunemaznevar
sasnieg. Pieméram, Amsterdama pagajusa gadsimta 90.
gados pilsétas centra palielinajas ritenbraucéju skaits,
jo tika Tstenota automasinu izmantoSanas ierobezosanas
politika - batiski palielinaja maksu par autostavvietam.
Bet, ka paradija pétijums, - infrastruktdras izbuve tikai
nedaudz palielinaja ritenbraucé&ju skaitu.

| Dala: Planosana

ritenbraucéjiem, autovaditajiem un sabiedriska
transporta lietotajiem - ir savas vajadzibas. Uz savu
dalu publiskas telpas pretendé ari nomas velosipédu
pakalpojumu sniedz€&ji, autostavvietu apsaimniekotaji
u.c. Pieredze rada, ka precizi izstradats satiksmes
plans dod iesp€ju lidzsvarot so dazado grupu intereses.?
Var bt dazadu limenu stratégiskie plani, pieméram,
nacionalie plani, kuros noteikta valstiska [imena vizija
un mérki, vai vietéjie pasvaldibu ilgtspejigas pilsétvides
mobilitates plani (IPMP), kas parasti aptver visus
transporta veidus un paredz 1stenojamos pasakumus.

No nacionala plana un vietéjiem IPMP atvasinatas
ritenbrauksanas stratégijas ieklauj gan nacionala, gan
vietéja limena mérkus un uzdevumus.

Visa veida Ritenbrauksana
transports

Valstiskais limenis Nacionalais

ritenbrauksanas
plans
ligtspéjigas
. ~ : . pilsétvides

Pasvaldibas limenis mobilitates

plans (IPMP)

Pasvaldibas ritenbrauksanas stratégija

3. attéls - Saikne starp planiem
Avots: rokasgramatas autori

Plano3anu biezi nosaka jau normativajos aktos. Sie plani
lielakoties attiecas uz zemes izmantoSanas mérkiem,
lai nodrosinatu organizétu pilsétas un apkartéjas
vides attistibu. Ir arT nozaru planosana, kas attiecas,
pieméram, uz skolam, slimnicam, lielceliem un dzelzcela
tiklu. So nozaru plani ir obligati katra pa3valdiba,
un tos izstrada, ievérojot noteiktu procediru. Sadus
planus dévé par formaliem planiem. Taja pasa laika
arvien izplatitaka klist neformala planosana, kura jau
daudz brivak var izmantot gan dazadas procediras, gan
planosanas instrumentus. Nereti ta notiek lidztekus
formalajai planosanai vai ari tadas jomas, kuras
normativie akti nepieprasa planosanu. Praksé gan
formalo, gan neformalo planosanu parasti var apvienot.
To salidzinajums sniegts 3.tabula.

3 CROW (2007)
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Formala planosana

Kas reglamenté Normativie akti

Kadam laika S .
. Vidéja termina

periodam
Telpiskais . _ . o

~ Liela méroga un aptver plasu teritoriju
mérogs

ridiska pr ara;
Lidzdaliba Juridiska proceddra . .
lerosinajumu virziba - no augsas uz leju

Prioritate Uz planu orientéta

lerobezojosa; normativa;

Stipras puses - . . _
prasp risina konfliktus un pienem lémumus

Trakumi Hierarhiski centralizéta; neelastiga

3. tabula - Formala un neformala planosana
Avots: Krappweis (2008)

Tas, vai ritenbrauksana ir dala no formalas vai neformalas
planosanas procesa, atkarigs no situacijas valsti. Eiropas
Savieniba rekomendé izstradat un ieviest IPMP, bet ST
prasiba nav obligata. Ja pasvaldiba ir izstradajusi IPMP,
tad parasti ritenbrauksana ir integréta saja plana, bet
tas nenozime, ka ta nevar but kada cita plana sastavdala.
Kamér neskar tiesisko regulejumu, velobrauksanai
var piemérot neformalas planosanas metodes. Sadam
planam gan nebus likumiska spéka, tomér tam var
but politiska ietekme. Nakamajas nodalas aplukosim
formalu un neformalu planu piemérus. Nacionalais
ritenbrauksanas plans biezi vien ir neformals, savukart
IPMP var tik noteikts normativajos aktos.

Piedavajot nacionalo ritenbrauksanas planu,
valdiba parada savu politisko apnemsanos veicinat
ritenbrauksanu, lai attistitu ilgtsp&jigu transportu.
Dokumenta aprakstito pasakumu, priekslikumu un
shému mérkis ir batiski uzlabot situaciju ritenbrauksanas
joma. Saprotams, ka valsts nevar regulét vai uzspiest
ritenbrauksanas veicinasanu un ritenbraucgéju skaita
palielinasanos.  Ritenbrauksanas politikai  jabut
nepartrauktai un vérstai uz ilgterminu. Tas nozimée,
ka ilgstosi ir javeicina iedzivotaju izpratne, ka art
japopularizé ritenbrauksana, lai panaktu parmainas
plasakas sabiedribas ikdienas parvietosanas paradumos.*

4 BMVBS (Ed.) (2002)

Neformala planosana
Politiska iniciativa

Tstermina vai vidéja termina

Maza méroga un uz projektiem orientéta

Sadarbiba;

lerosinajumu virziba - no lejas uz augsu

Uz ricibu orientéta

Proaktiva;

atverta visam iesaistitajam pusém

Nestrada, jo dalibnieki nenonak pie noteikta
kompromisa

Nacionala ritenbraukSanas plana meérkis ir rosinat
jaunas ritenbrauksanas veicinasanas metodes un
stratégijas, ieteikt dazadas aktivitates un kopuma
sekmét ritenbrauksanai draudzigas vides veidosanos.
Nacionalais plans var paredzet finansu [dzeklu
pieskirSanu  noteiktiem pasakumiem, pieméram,
infrastruktdiras izblivei vai pasvaldibas ritenbrauksanas
stratégijas izstradei.’ Tomér visbiezak plans nosaka
meérkus un darbibas jomas, kuras janem vera pasvaldibas
planosanas procesos.

Teritorijas planosana ir cieSi saistita ar transporta
planosanu. Visi braucieni tiek veikti ar noteiktu meérki,
pieméram, lai noklitu no majam uz darbu, lai dotos
iepirkties vai apciemot draugus un gimeni. Ta ka arvien
biezak darbs, izglitibas iestades, lielveikali u.c. ir
geografiski noskirti viens no otra, tad iedzivotajiem
nakas meérot attalumus, lai apmierinatu ikdienas
vajadzibas (skatit apaksnodalu 2.3). Tadéjadi teritorijas
planosana ietekmé transporta izmantosanu.

Eiropas Savieniba iesaka izstradat un istenot IPMP, jo
tas palidz pasvaldibas limenT péc iesp€jas efektivak
izmantot visu veidu transporta infrastruktiru,
koordinét dazadu transporta veidu attistibu un veicinat
to transporta (1dzeklu izmantosanu, kas mazak piesarno
gaisu.®

5 BMVBS (Ed.) (2002)
6 EU (2007)
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Piemérs: generalplans “Fiets” - Niderlandes ritenbrauk3anas stratégija

Pamatinformacija:
Niderlande ir sena ritenbrauksanas tradicija

Izmaksu/ieguvumu salidzinajums
ritenbrauksSanas infrastruktiras investicijam

Ritenbraucéju skaita samazinasanas kops e r .. . =
pasvaldibas (investicijas ritenbrauksanas

1950.‘§ada v_ _ . . infrastruktira palidz ietaupit Uidzeklus,
Straujs automasinu skaita pieaugums kops jo mazak ir jaiegulda autotransporta
1960. gada infrastruktiira)

Naftas krize un augsts nelaimes negadijumu

skaits lika parskatit mobilitates jomu 70. Ritenbrauksanas veicinasana:

gados
Valdibas atbalsts ritenbrauksanas veicinasanai

Téla kampana Sipoles lidosta
Projektiem brosdras un informativi materiali

15

dazadas pilsetas 80. gados:
. . _ Rezultati:
jauna infrastruktdra:

1978. gada: velocelinu garums - 9300 km Ritenbrauksanas izmantosanas pieaugums

1988. gada: velocelinu garums - 16100 km Tomér ievérojams pieaugums ir arl
Rezultats: strauji pieauga velosipédu automasinu izmantosana
izmantosana Informétibas limenpa par ritenbrauksanu

R N . ieaugums
Generalplana nacionalie mérki: P s

AtbalstTt atteiksanos no automasinas par labu
velosipédam

Sapratne, ka ne visus aspektus ir iesp€jams
ietekmét ar ritenbrauksanas stratégiju un
o . - . laniem

Paaugstinat ritenbraucéju drosibu uz celiem P
Sapratne, cik nozimiga ir integréta pieeja

Pasargat velosipédus no zadzibam . L
satiksmes un teritorijas jomas

Uzlabot velonovietnu pakalpojumu

Sapratne, ka sabiedribas vajadzibas pec
mobilitates nevar apmierinat tikai ar
ritenbrauksanu’

Uzlabot ritenbrauksanas télu

Generalplana laika tika T1stenoti 112 projekti,
pieméram:

Infrastruktiira:

Velosipedu glabasanas konteineru uzstadisana
un velocelu izblive Sipoles lidostas
darbiniekiem (par 50% vairak ritenbraucéju)

Ritenbrauksanas infrastruktdras tiklu
parplanosana vairakas pilsetas
Automatisku velonovietnu izméginasana

Izpete:

Saikne starp izvéleto transporta veida un
iepirksanas  paradumiem  (ritenbraucégji
iztere mazak naudas viena iepirksanas reize,
bet iepérkas biezak; secinajums - izvélétais
transporta veids nav butisks raditajs).

4. attéls - Velosipedi Niderlandé

. _. o . i Avots: www.bicy.it
Atbalsta iespéjas ikdienas brauksanai

(geérbtuves, velonovietnes, ierobezotas
automasinu stavvietas stimulé iedzivotajus
izvéléties transporta veidu);

7 DM (Ed.) (1999)
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Periods:
Pabeigts ietekmes
izvértéjums

Sakuma punkts
Més vélamies
uzlabot musu

iedzivotaju
mobilitates

11.1 Regulari atjauniniet eso$o planu

Parskatiet paveikto -

112 . “ = £ 5
izskaidrojiet panakumus un neveiksmes

Apziniet jaunas prasibas

113 3kama IPMP izstradei

kvalitati
11. Gastiet
10.1 Vadiet plana ieviesanu pieredzi
Informéjiet un
iesaistiet iedzivotajus
Parbaudiet progresu attieciba

10.2

10. Nodrosiniet

iespéjas un dzives

)

.1) Apnemieties ievérot visparéjos ilgtspéjigas mobilitates principus

¢

=
&J

Novértéjiet regionala/nacionala ietvara ietekmi

1.3

Veiciet pasnovertéjumu

@

@ Parskatiet resursu pieejamibu

@) Nosakiet laika grafiku galvenajos vilcienos

".Nosakiet jasu €5> Apziniet galvenas iesaistitas puses un plana istenotajus

iespéjas
venl:ls,ﬂpgam (5 Skatieties talak par jusu pasa
\21) nospraustajam robezam un pienakumiem

, Centieties koordinét politikas nostadnes
2-2// un ieveérojiet integrétas planosanas principus

2. Defingjiet

103 3 e S
uz mérku sasniegsanu atbilstigu vadibu lana ietvarus un 2, Planojiet iesaistito pusu un
un sazinu Plana ievie$ana R(‘piga attistibas gaitu/ (23 jedzivotaju lidzdarbibu
Lo sagatavoéa nas ™, Vienojieties par darba planu
A:setir;)r)v?:éts @ un procesa vadibas kartibu
IPMP Sagatavojiet problému
PN — @ un iespéju izvértéjumu
9. Apstipriniet Ilgtspejlgas e
Parbaudiet ligtspéjigas g 3. Analizéjiet ) s —
et obilitates esoso) |32 Izstradajiet scenarijus
91 izstradata plana pilsétvides pllse.tyl_des situaciju un -
kvalitati "‘°b"_'"a‘es mobilitates izstrad?jjiet
Tr 1 planu 7 v scenarijus Periods:
.. Apst t pl
&Y “petprinietplanu planosana Pabeigta problému analize

Nosakiet atbildibas

9.3 G
par plana izpildi =
8. lestradajiet Plana
S . monitoringaun | jzstradasana
8.1 PlemerOJletmonltonngu novértéjuma
> unnovertéjumu sadalas plana

7.Vienojieties
par pienakumiem
un atvéliet
finanséjumu to
izpildei

7.1 Uzdodiet pienakumus un
atveliet resursus to izpildei 6. Izstradajiet
efektivu
pasakumu

kopumu

Sagatavojiet pasakumu

7.2 g =
un budzeta planu

Periods:
Apzinati
pasakumi

5. attéls - IPMP planosanas cikls
Avots: Buhrmann/Wefering (2011)

IPMP ir defin€ta visu transporta veidu vélama attistiba,
skatot to ka vienotu sistému. Transporta veidi papildina
viens otru un tadéjadi piedava iedzivotajiem vislabakas
un értakas parvietosanas iesp€jas. Loti bitiski ir
noteikt vietas, kur dazZadi transporta veidi krustojas
un parklajas, pieméram, pie stacijam ir jauzstada
velonovietnes, lai cilvekiem, kas ierodas no piepilsétas
vai citas pilsétas, butu iesp&ja iznomat ritenus, vai ar
jaizvieto automasinu stavvietas pie talakam dzelzcela
stacijam, lai cilvéki, iebraucot pilséta, varétu atstat
automasinu un turpinat celu ar sabiedrisko transportu.

IPMP paredz ar1 nakotnes meérkus un viziju, kadam
jabut transporta sektoram nakamajos 10-15 gados.
Katram meérkis ir janosaka termini un apjoms (skaitlos
vai procentos), kada tas tiks izpildits. Meérkiem
jabut izméramiem ar noteiktu indikatoru palidzibu.
Indikatoram jabut noteiktas meérvienibas, lai varétu
uzraudzit un péc tam noveértét izpildes procesu. IPMP

un iespéju izvértéjums

Racionalu un

saprotamu S ) .
meérku 4, Izstradajiet Izstradajiet vienotu viedokli
te'kéana vienotu viedokli par mobilitati tas plasaka konteksta

notei

4.2 Aktivi informéjiet sabiedribu
5. Nosakiet
prioritates un
izméramus 5.1 Apziniet prioritates attieciba uz mobilitati
sasniedzamus o
mérkus 5.2 lzstradajiet SAPRATIGUS mérkus

6.1 Apziniet visefektivakos pasakumus
6.2 Macieties no citu pieredzes
6.3 Apsveriet ekonomisko izdevigumu

6.4 Izmantojiet sinergijas un izveidojiet
integrétu pasakumu kopumu

pamatnostadnes, kuras talak var formulét konkrétos
meérkos, ir:

Autotransporta satiksmes samazinasana vai
izvairisanas no tas

Aizstat autotransportu ar ilgtsp€jigu transportu,
pieméram, sabiedrisko transportu vai

ritenbraukSanu

Pienemama veida parvaldit satiksmi, no kuras nav
iesp€jams izvairities (visefektivak un samazinot
tas kaitigo ietekmi)

Raksturigakie transporta sektora attistibas planu mérki:

pilsétai piemérota mobilitate

sabiedriska  transporta, ritenbraukSanas un
kajamieSanas kapacitates paplasinasana

stavvietu parvaldiba

satiksmes regulésanas parvaldiba / telematikas

izmantosana



gaisa kvalitates uzlabosana

troksnu samazinajums

apkartejas vides aizsardziba

pieejamiba

dzimuma (1dztiesibas principu ievérosana

Pamatojoties uz Siem mérkiem, var noteikt, kadi
pasakumi bitu jaievies un kurus no tiem pasvaldiba
apnemas realizét nakamajos 10-15 gados. Katram
transporta veidam japaredz noteikti pasakumi,

Piemérs: Vines transporta generalplans

Vine (1,7 miljoni iedzivotaju) transporta
generalplanu ieviesa 2003.gada. Novértésana
tikai veikta 2008. gada, kad tika Tstenoti 56%
no planotajiem projektiem un pasakumiem.
Generalplana tika skaidri defineti merki ar
izméramiem indikatoriem un uzdevumi, kas ir
javeic, lai sasniegtu Sos raditajus (kada procenti
kada termina).?

Merki (kas attiecas uz ritenbrauksanu):

samazinat automasinu izmantosanu par 25%
(ilgtermina)

palielinat  ritepbrauksanas  izmantosanu
idz 8% (istermina), palielinat sabiedriska
transporta izmantosanu no 34% lidz vismaz
40% (videja laika perioda)

Papildu informacija:

| Dala: Planosana

pieméram, paplasinat tramvaju sliezu tiklu, izbavéet
jaunu infrastruktiru ritenbraucéjiem vai izveidot
atruma ierobezojosas zonas. Visi pasakumi, par kuriem
panakta vienosanas, ir jaieklauj transporta attistibas
plana.

Turklat loti svariga ir sadu transporta attistibas plana
izvértésana, kas parasti ieklauj situacijas, kada bija
pirms pasakumu ieviesanas, analizi un tas novértéjumu
péc paris gadiem, lai redzetu sasniegtos uzlabojumus
dazados sektoros.

samazinat CO2 emisijas uz vienu iedzivotaju
par 5% lidz 2010.gadam

uzlabot ritenbrauksanas apstaklus pilséta

novérst  ritenbrauksanas  tikla  esosas
nepilnibas (vizija)
izbavet kvalitativu infrastruktiru (vizija)

apvienot dazadus transporta veidus, nosakot
zonas ar atlauto brauksanas atrumu lidz 30
km/h

laut ritenbraucéjiem parvietoties vienvirziena
iela abos virzienos

izveidot drosas un ertas novietnes

izveidot apsargatas un ar jumta parsegu
aprikotas velonovietnes (BIKE-RIDE)
priekspilséta

pieskirt finanséjumu infrastruktiiras izbtvei

30 milj. eiro apmera laika posmam no 2003.-
2008. gadam

Buhrmann, Sebastian; Wefering, Frank (Eds.) (2011): GUIDELINES - Developing and Implementing a
Sustainable Urban Mobility Plan (www.mobilityplans.eu).

8 City of Vienna (Ed.) (2005)
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‘% mobile

leklaujot stratégiska ritenbrauksanas plana
ritenbrauksanas stratégiju, bis vieglak organizét
ritenbrauksanu veicinosos pasakumus. Stratégija var bt
atvasinata no cita plana, kam ir lielaks juridisks spéks,
pieméram, nacionalas ritenbrauksanas stratégijas, ka
art no IPMP vai integréta teritorijas izmantosanas plana.
Ja $adu dokumentu nav, stratégija jaizstrada plasak,
pieméram, jadefiné ar1 vizija un mérki. Savukart, ja
tadi ir, stratégijai jabat ar tiem saistitai un japaredz
tadi pasi mérki, vizija un pasakumi. Svarigi, lai Sadi
dokumenti viens otru papildinatu, nevis dotu iesp&ju
nevajadzigam diskusijam, kas varétu kavét stratégijas
ieviesanu. Ja valstT ir nacionalais ritenbrauksanas
plans, ka tas ir Vacija vai Niderlandé, tad stratégijai,
protams, jaatbilst ta meérkiem. Jaizvérté katrs planotais
pasakums, vai nebs Skérsli to ievieSanai.

Radot telpu ritenbrauc&jiem un to vajadzibam, ir janem
véra ar1 paréjo publiskas telpas lietotaju vajadzibas.
Stratégiskais plans palidz atrisinat So uzdevumu, un, ja
to atbalsta politiki un pasvaldibas parvalde, tad tas ir
spécigs instruments telpas izmantosanas planosana.’

Ritenbrauksanas attistibas plans ietver konkrétas
pasvaldibas ritenbrauk$anas stratdgiju. So planu
principa izstrada, ieverojot tadas pasas procediras, ka
veidojot jebkuru citu planu transporta joma. Atskiriba
tikai ir ta, ka plano pasakumus un definé mérkus un
uzdevumus, kas attiecas uz ritepbrauksanu. Protams,
Siem mérkiem jaatbilst IPMP mérkiem.

Lai efektivak veicinatu ritenbrauksanu, nepieciesams
citu ieintereséto pusu atbalsts un palidziba. Sadarbiba,
partneriba un cita veida atbalsts ir loti svarigs
jebkuram planotajam pasakumam. Bdtu jasadarbojas,
pieméram, ar ritenbraucéju asociacijam vai lidzigam
sabiedriskajam organizacijam. Par to, ka iesaistit
ieinteresetas puses un citus speletajus, vairak var
uzzinat IV dala ,,Komunikacija”.

Ritenbrauksanas attistibas planam ir jaatbilst pilsétas
nakotnes Vvizijai, kurai jabut skaidri definétai un
jaatspogulo pasvaldibas mérki. Ja nesakrit pasvaldibas
un dazado ieintereséto pusu vizijas, bitu lietderigi
izdiskutét pretrunas un nonakt pie kopiga kompromisa.

Saskana ar Vviziju jaidentificé merki, lai noteiktu
aspektus, kas jauzlabo attieciba uz ritenbrauksanu.

9 PRESTO konsorcijs (2010a)

Siem mérkiem ir jaatbilst iedzivotaju vajadzibam,
infrastruktdras stavoklim un pasreizgjai ritenbrauksanas
dalai no kopéja transporta. Galvenajam ritenbrauksanas
attistibas plana mérkim jablt - ritenbrauksanas
izmantosanas 1patsvara pieaugums attieciba pret citiem
transporta veidiem.

Papildus butu janosaka talakie mérki, pieméram:
Uzlabot situaciju ikdienas ritenbrauksanas joma
Uzlabot vietéjo situaciju mobilitates joma
Paaugstinat satiksmes drosibu

leklaut ritenbrauksanu pasvaldibas

prioritasu saraksta

svarigako

leklaut transporta jautajumu citos planosanas
procesos utt.

Ka pieméru var minét Minhenes (Vacija) integrétu
ritenbrauksanas attistibas planu, kura papildus mérkiem
paredzétas ari Sadas aktivitates:°

Velonovietnu skaita palielinasana un kvalitates
uzlabosana

Velocelinu seguma kvalitates uzlabosana

BIKE+RIDE pakalpojumu uzlabosana visa gada
griezuma

Informacijas izplatisana

Ar ritenbrauksanu saistitu aptauju un izpétes
veiksana

Pilsetas un apkartéjo pasvaldibu sadarbibas

veicinasana un stiprinasana

Ritenbrauksana bdatiski palielinasies, ja pasvaldiba
bls izstradats ilgtermina generalplans. Ari atseviski
pasakumi var bit diezgan efektivi, tacu labakus
rezultatus noteikti varés sasniegt, ja bis izstradata
sistematiska un visaptverosa ritenbrauksanas stratégija.

Velosipédu ka transporta lidzekli parasti izmanto Tsiem
attalumiem, kas sekmé apkartéjas vides kvalitates
uzlabosanos, novérsot troksni un transporta raditas
emisijas. Tapat to novietoSanai ir nepieciesams
salidzinosi maz vietas, un ir daudz mazaks celu satiksmes
negadijumu risks. Tadéjadi ritepbrauksana lauj
saglabat veikalu, bérnudarzu un citu iestazu atrasanas
vietu dzivojamos rajonos. Ta ka ar velosipedu parasti
parvietojas saméra léni, ritenbraucéji var sava starpa
komunicét, un tadéjadi atdzivojas publiska telpa, un
uzlabojas tas drosiba.

10 City of Munich (2009)



6.attéla un turpmakajas sadalas ir minéti nepieciesamie

soli, kas japem véra, izstradajot stratégisku
ritenbrauksanas planu.
\
o Mérku noteik$ana
= e Vienotiba, kodoliba, drosiba, komforts, pievilcigums
Meérki un
uzdevumi Y,
o Esosas infrastruktiras inventarizacija )
o Motorizéta transporta atrums un intensitate
o Cela negadijumu vietas (melnie punkti)
o Publiskas apspriedes ar ieinteresétajam pusém/
iedzivotajiem )
\
¢ Tikla planosana
e Pasakumu un scenariju izstrade
| * Izmaksu efektivitates aprékinasana
Koncepcija
_/
\
¢ Projektésana
o Pasakumu apkopojums ievieSanas grafika (prioritasu
o noteiksana)
leviesana
_/
\
o Izvértésana
e Darba turpinasana
Projekta o Jaunu projektu uzsaksana
noslégums )

6.attéls - Velostratégijas izstradasana un ieviesana
Avots: Rokasgramatas autori, izmantojot CROW (2007)

Galvenokart stratégisko ritenbrauksanas planu mérkis ir
palielinat iedzivotaju skaitu, kas ikdiena parvietojas ar
velosipédu. Atskiras tas, ka un ar kadiem pasakumiem
konkrétaja pilséta to var sasniegt. Katra stratégija sakas
ar problémas apzinasanos vai noteiktas idejas rasanos.
Pieméram, probléma varétu but liels celu satiksmes
negadijumu skaits, kuros ir iesaistiti ritenbraucéji,
ritenbraucéjiem piemérota infrastruktira trukums
noteikta pilsétas dala vai ar1 tas, ka veloceli nav savienoti
un neveido vienotu infrastruktiras tiklu.

Galvenie funkcionalie mérki, planojot veloinfrastrukturu,
ir:

nepartrauktiba

marsrutu tieSums

drosiba

ertiba

pievilcigums

| Dala: Planosana

Sie mérki sikak aplikoti 4.1. nodala. Ja probléma
sakumposma nav [idz galam izanalizéta, tad sakotnéjie
meérki projekta ievieSanas gaita var nedaudz mainities
un klat skaidraki.

Ja Tsti nav skaidrs, ko ar stratégiju vélas panakt, ir
nepiecieSams savakt péc iespéjas vairak informacijas par
esoso situaciju. Jaapskata visi aspekti, kas raksturo un
palidz atrisinat problémas un sasniegt izvirzitos merkus.
Jasaprot iemesli, kas iedzivotajus attur no ikdienas
ritenbrauksanas. Lai uzsaktu veloinfrastruktiras
stratégisko planosanu, jaapzina eso$a ritenbrauksanas
vide, analiz€jot ne tikai pasu veloinfrastruktdru, bet ar1
pakalpojumus un svarigas ieinteresétas puses.

Kad konstateta esosa situacija un galvenas problémas,
jameklé efektivi risinajumi un janosaka konkréeti
uzdevumi. Svarigi, lai rezultati péc istenotajiem
pasakumiem bitu skaitliski izmérami. To var nodrosinat,
nosakot indikatorus, kuriem ir svariga ietekme uz esoso
situaciju.

7. attéls - Pieredzes apmaina starp ieinteresétajam pusém

Avots:  TUHH (2012)

Dazi no indikatoriem, kas var palidzét novertet
esoSo situaciju un uzraudzit progresu, ir apliikoti
5.apaksnodala. Tapat ir loti efektiva sistematiskas
izvértésanas metode, ko dévé par BYPAD (s1kak apskatita
6.apaksnodala).
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Sakotné€ja izpété butu jaiesaista ar1 ieinteresétas puses
- parasti tie ir ikdienas ritenbraucé€ji, kuru pieredze
palidzes apzinat esosas problémas, vai pasvaldibas
specialisti. IV dala ,Komunikacija” var uzzinat, ka
iesaistit ieinteresétas puses.

Sajafazénosakauzdevumus, kasveicinasritenbrauksanas
situacijas uzlabosanos atbilstosi stratégijas mérkiem.
lerosinajumi un iesp€jamie problému risinajumi
jaapkopo ricibas plana. Var izmantot citu izstradatos
(piemeéri atrodami interneta, specializétajos medijos,
dazadas asociacijas) vai art radit savus, pilnigi jaunus
risinajumus.

Tipiskakas  problémas stratégiskaja limen1 ir
saistitas ar veloinfrastruktiiru. Piemé&ram, esosais
veloinfrastrukturas tikls neaptver svarigus galamérkus
vai ari tas nav vienots. Ja, analiz€jot situaciju,
atklajas sadas problémas, tad konceptualas fazes
mérkis ir uzlabot veloinfrastruktiras tiklu, veidojot
to visaptverosu un paplasinot savienojumus. Atkariba
no situacijas tas varétu nozimét, ka nepiecieSams
izbuvet jaunu veloinfrastrukturu starp pils€tas centru
un dzZivojamajiem rajoniem. (Vairak par so lasiet 4.2.
nodala.)

Cita probléma, ar ko varétu saskarties, ir infrastruktira,
kura ir parak daudz apkartcelu, ta palielinot attalumu
un braucienam nepiecie$amo laiku. Sadu situaciju
varétu uzlabot, pieméram, atlaujot vienvirziena ielas
divvirzienu ritenbraucéju kustibu vai izbuvéjot tiltus un
tunelus.

Loti biezi ritenpbraucéju kustibu kavé regul&jami
krustojumi. Lai samazinatu ritenbraucéju gaidisanas
laiku, var izblvet apkartcelus vai izveidot marsrutus,
kuros ir mazak krustojumu.

Ja statistika rada, ka celu satiksmes negadijumos cies
parak daudz ritenbraucéju, probléma ir nepietiekama
drosiba uz celiem. lesp&jamie Sis problémas risinajumi
ir izvainsanas no kritisko (melno) punktu ieklausanas
infrastruktira vai to Skérsosanas atvieglosana, paredzot
ritenbraucéjiem brauksanas prieksroku. Papildus tam
var organizét plasas satiksmes drosibas kampanas vai
apmacit neaizsargatako satiksmes dalibnieku grupas,
pieméram, skolénus.

Lai izvélétos vispiemérotakos velobrauksanas apstaklu
uzlabosanas pasakumus, var izstradat scenarijus,
kuros kombiné dazadus pasakumus un kuriem izverte
nepieciesamo ieguldijumu un planotos rezultatus.
Nakamo ieviesanas fazi var sakt ar efektivaka scenarija
realizésanu. Scenariju izstradé butu jaiesaista ar
daZadas ieinteresétas puses un eksperti.

levieSanas fazi var uzsakt tikai tad, kad noteikti
visi uzdevumi un pasakumi, ar kuru palidzibu tos
sasniedz. Saja posma ir jaizstrada projekts un japielago
piemérotakie pasakumi. Atkariba no konkrétajiem
planotajiem pasakumiem un ekonomiskajiem
aprékiniem, iesp&jams, ir nepiecieSams izmantot
pakapenisku pieeju. Pielietojot to, ir svarigi noteikt, ar
kuriem pasakumiem varétu sasniegt atrakus rezultatus
un kurus var istenot velak. Pieméram, ja plans paredz
krustojumu parveidosanu rotacijas aplos, jo tie ir drosaki
un samazina gaidisanas laiku, tad diez vai vienlaikus
varés aptvert visus krustojumus pilséta. Tapéc pirms tam
bitu janoskaidro, kada ir celu satiksmes negadijumu un
krustojumu skérsojoso ritenbraucéju skaita attieciba,
un atkariba no ta janosaka, kuru krustojumu parveide
ir vissvarigaka.

Kad rasts atbilstosakais risinajums, var realizét
pasakumus, kas ieviesanas laika ir jauzrauga. Ja
ievieSanas procesa rodas problémas, ir jaizverte, cik
tas ir butiskas un vai tas ietekmés projekta velamos
rezultatus.

Projektam tuvojoties nosleégumam, ir svarigi noteikt tos
elementus, kas biitu jaturpina. Ja nepiecieSami papildu
pasakumi, tie ir atbilstosi jasastrukturé un jarod tiem
finanséjums. Parasti ar satiksmes uzlabo$anu saistitos
projektus talakai nodrosinasanai nodod pasvaldibas
parvaldes iestadem, izveidojot jaunu Stata vietu vai
uzticot pienakumus kadam no esosajiem specialistiem.

Noslédzoties projektam, ir svarigi to novertéet.
Izvértéjuma procesa salidzina sakotnéjiizvirzitos mérkus
ar iegutajiem rezultatiem. Salidzinot ieguldijumu un
rezultatu, var secinat, vai projekts istenots veiksmigi
(vairak par uzraudzibu un izveértésanu 5.apaksnodala).
TaCu svarigi ir arm noskaidrot, kada bijusi projekta
istenosana iesaistito pusu pieredze un svarigakas
atzinas, kas noderés jaunu projektu izstrade.



Piemérs: Hamburgas ritenbrauk3anas stratégija

Vizija

Hamburgas (1,8 miljoni iedzivotaju) wvizija
ir klut par augosu pilsetu, kas ir videi un
gimeném draudziga. Tai ir izstradata programma
nakamajiem 15 gadiem. Viens no svarigakajiem
Hamburgas stratégijas mérkiem ir dubultot
velosipeédu izmantosanu.

Merki

Stratégijas pieci galvenie mérki:

Palielinat velosipedu izmantosanu no 9% 2002.
gada [1dz 18% 2015. gada (pirma izvertesana -
2008. gada).

Paaugstinat cela satiksmes drosibu (TpaSi
ritenbraucéjiem).

Paplasinat ritenbrauksanas marsrutu tiklu starp
pilsétas rajoniem.

Uzlabot vidi ritenbraucéjiem.

Pieskirt finansejumu veloinfrastruktlirai un
citiem ritenbrauksanas pasakumiem.

Principi
Atbilstiba Hamburgas svarigakajam transporta
programmam.
Atbilstiba
planam.

nacionalajam  ritenbrauksanas
Ritenbrauksanas ieklausana kopé&ja transporta
sistéma (ritenbrauksana likumigi ir transporta
veids).

Infrastrukturas, pakalpojumu un komunikacijas
uzlabosana.

Pasakumu Tstenosana atbilstosi katra pilsétas
rajona vajadzZibam (iekspilséta, attalakie
pilsétas rajoni utt.).

| Dala: Planosana

Radverkehrsstrategie
fir Hamburg

™ Behdrde far
—RA Stadtentwicklung
Hamburg | und Umwelt

8.attéls - Hamburgas ritenbrauksanas stratégija

(Vacija)

Avots:  Hamburgas pilséta (2005)

Paaugstinat pilsétu ritenbrauksanas potencialu.
Efektiva sadarbiba starp lémuma pienéméjiem
pilséta (politiki, planotaji un pasvaldiba).

Citu institlciju, asociaciju un grupu iesaiste.
Planosanas process ir patstavigi jauzrauga un
jauzlabo.
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Piemérs: Hamburgas pilsétas Bergedorfas rajona ritenbrauksanas stratégija

Saskana ar Hamburgas ritenbrauksanas stratégiju,
kuru saka ieviest 2005.gada, katram no septinu
Hamburgas rajonu planosanas departamentiem
bija jaizstrada ritenbrauksanas stratégija savam
rajonam. Bergedorfa (120 000 iedzivotaju), sakot
ar 2008. gada augustu, pie stratégijas stradaja
pasvaldibas padomes parstavji, celu un satiksmes
parvalde, policija, vairakas asociacijas, vieté&jie
uznéméji un iedzivotaji."" Rezultata panakta
vienosanas par Bergedorfas ritenbrauksanas
stratégiju un pilsétas un  arpuspilsétas
veloinfrastruktiras tikla koncepciju.

Stratégijas galvenas mérkgrupas:
Ikdienas ritenbraucéji.
Skoleni.
Cilveki, kas dzivo piepilséta un strada pilséta.
Atputas ritenbraucéji un turisti.
Sporta ritenbraucéji.

9.attéls - Bergedorfas ritenbrauksanas tikls (Vacija)
Avots:  Hamburgas pilséta (2008b)

11 City of Hamburg (2008a)

Bergedorfas stratégija paredz $adus aspektus:

Pievilciga un drosa veloinfrastruktiira (ieskaitot
velonovietnes).

Plass pakalpojumu klasts ritenbrauc&jiem.
Labakas ritenbrauksanas vides veicinasana.
Buvnieciba, ekspluatacija un apkope.

Tdrisma un atpltas ritenbrauksanai paredzéto
marsrutu talaka attistiba.

Velonovietnes (nodrosinat kvalitativas

velonovietnes, 1pasi, pie sabiedriska transporta
pieturvietam un stacijam).

Legenda

Nozimigi velomarsrutu savienojumi

Alternativs marsruts

Velocel|$ blakus galvenajai ielai

Velomarsruts uz pilsétas centru

ligtermina perspektiva
Nepiecie$ama rekonstrukcija

Velonovietnes

Planotais veloce|$
Iztrakums/konflikts
Konflikts ar automasinu stavvietam

Bojats segums
Konflikts ar automas$inu satiksmi

Darbavietas, tirdzniecibas centri, skolas

Marsruts arpus pilsétas ar cela noradém




| Dala: Planosana

Papildu informacija:

Federal Ministry of Transport, Building and Housing (Ed.) (2002): German National Cylcing Strategy http://
edoc.difu.de/edoc.php?id=YFGDITZ2.

City of Copenhagen (Ed.) (2012): Copenhagen cycling policies.

http://www.kk.dk/sitecore/content/Subsites/CityOfCopenhagen/SubsiteFrontpage/LivingInCopenhagen/
CityAndTraffic/CityOfCyclists/CopenhagenCyclePolicy.aspx.

23



24

2020

‘% mobile

Veloinfrastruktiras tikla stratégiskaja planosana ir
svarigi atceréties, ka ritenbraucéjiem nepiecieSams
tads tikls, kas lauj sasniegt péc iespéjas dazadakus
galamérkus (tikla nepartrauktiba). Tacu ne mazak
svariga viniem ir arT velocelu kvalitate, ka arm dazadi
papildu pakalpojumi.

Ritenbrauksana var bt bitiska efektivas, ilgtsp&jigas un
uz veseligu dzivesveidu orientétas transporta sistémas
sastavdala. Tai savukart svarigi sadi pieci nosactjumi:

infrastruktdras tikla nepartrauktiba;

velomarsrutu tieSums (jo taisnaka cela trajektorija,
jo Tsaks tas ir, un velobraucéjam cela mérosana
aiznems mazak laika);

drosiba;
ertiba;
pievilcigums.

Visbutiskakais infrastrukturas tikla nosacijums ir ta
nepartrauktiba, kas jebkuram ritenbraucéjam nodrosina
iespéju sasniegt vélamo galamérki. Ja nepartrauktibas
nav, nevar runat par tiklu. Jo vairak marsrutu savienots,
dodot iesp€ju ritenbraucéjam izveléties, ka noklut
galamerki, jo attistitaks ir tikls.

Lai veidotu vienotu velotiklu, jazina, kuri ir galvenie
braucienu sakumpunkti un galamérki. Tas lauj saprast,
kur veidosies ritenbraucéju satiksmes plusma. Pilsétas,
kuras ir liels ritenbraucéju skaits, Sim nolikam izmanto
datorizetas programmas. Tikla nepartrauktibai svarigs
ir arT ta blivums: jo mazaks attalums starp marsrutiem,
jo lielakas ir ritenbraucéju izvéles iesp€jas, pieméram,
vini var izvéléties atru velocelu, kas ir blakus ielai,
vai tadu, kas ir lénaks un mierigaks. Svariga ir ne tikai
velotikla nepartrauktiba, bet ari savienojamiba ar citu
transporta veidu, Tpasi, sabiedriska transporta tikliem,
lai ritenpbraucéji varétu veikt lielakus attalumus,
pieméram, dalu nobraucot ar velosipédu un dalu - ar
sabiedrisko transportu.'

12 Nodala no PRESTO konsorcija (2010a), redigéta

Tikla tiesums saistits ar attalumu vai laiku, kas
nepiecieSams, lai noklitu no sakumpunkta Uidz
galamérkim. Attaluma tiesumu var noteikt, aprékinot
apkartcela faktoru: jo taisnaka cela trajektorija, jo
tas ir ertaks ritenbraucéjiem. Apkartceli un garakas
distances ne tikai pagarina brauciena laiku, bet art
prasa lielaku fizisku piepuli, kas var atturét cilvékus
parvietoties ar velosipedu.

TieSums laika zipa saistits ar mazaku savienojumu
skaitu, kas palidz optimizét satiksmes plismu. Jo mazak
apstasanas un gaidiSanas brauciena laika, jo tieSaks
ir savienojums. Apstasanas un brauksanas uzsaksana
prasa energiju un lielaku fizisku piepili, ka ar pagarina
braucienam nepieciesamo laiku. Ka kritériju, lai noteiktu
savienojuma tieSumu, var izmantot krustojumus, kuros
ritenbrauc&jiem nav brauksanas prieksrokas, skaitu uz
vienu kilometru. Uz vienu galvena velocela kilometru
sadiem krustojumiem principa nevajadzetu bat. Ka
indikatoru, lai noteiktu tiesumu laika zina, var izmantot
apstasanas biezumu, mérojot cela posmu viena
kilometra garuma. Veicot velotikla pétijumu dazadas
Niderlandes pilsétas, noskaidrots, ka uz 1 km gara cela
posma bija 0,4 [idz 1,56 apstasanas.

Apdzivotas vietas vajadzétu but vairak tieSiem
ritenbrauksanas, nevis autotransporta marsrutiem. To
var panakt, vienvirziena ielas ritenbraucéjiem paredzot
divvirzienu kustibu, tadéjadi nodrosinot viniem Tsakus
celus.

Satiksmes drosibu var nodrosinat jau infrastruktiras
tikla iment:

Novérsot potencialos konfliktus ar Skérsojoso
satiksmi. Teoretiski, lai paaugstinatu cela
satiksmes drosibu, biitu jaizbave velotilti un tuneli,
tacu prakse, 1pasi apdzivotas vietas, piemérotaka
ir satiksmes regulésana ar luksoforiem un dazadu
satiksmes  atruma  ierobezojoso  pasakumu
ieviesana.

Noskirot dazadus satiksmes dalibniekus vienu no
otra. Ja atruma starpiba starp autotransportu un
ritenbraucéjiem ir parak liela (autotransporta
brauksanas atrums ir vairak neka 50 km/h), tad
ritenbrauc&jiem ir javeido atsevisks infrastruktdras
tikls.

13 Nodala no PRESTO konsorcija (2010a), redigéta



Samazinot braukSanas atrumu paaugstinata
riska vietas. Ja nav iesp&jams noskirt dazadus
transporta veidus, tad jasamazina atruma starpiba
starp autotransportu un ritenbraucéjiem. Sada
gadijuma véra tiek nemts |énaka transporta veida
(ritenbrauksanas) atrums. Maksimalais brauksanas
atrums varétu but 50 km/h, bet ieteicamais - 30
km/h, jo tad vismaz negadijumos gutas traumas
nebis tik smagas.

Nodrosinot dazadu celu kategoriju atpazistamibu.
Vienoti dizaina risinajumi lidzigu funkciju celiem
lauj paredzet iespejamas konfliktsituacijas starp
ritenbraucéjiem un citiem satiksmes dalibniekiem
un sekmé drosaku parvietosanas kultiru uz
celiem.™

Samazinot situacijas, kas veicina nedrosibu.
Pieméram, neapgaismotos tunelos ritenbraucéji
var justies nedrosi, tapéc tuneli javeido ta, lai
bltu redzams to otrs gals un ritenbraucéjs varétu
drosi braukt cauri.

Piedavajot alternativus marsrutus, ja Tsakais cels
ir nepagaismots vai neapdzivots. Sadi marsruti var
bat ar1 garaki, ja vien uz tiem ritenbraucéjs var
justies pasargataks.

Pievilcigums ir ne tikai kvalitativs dizains, skaista
ainava un pozitivs kop€jais konkréetas teritorijas téls,
bet arT ritenbraucéja personiska drosiba, kas ir loti
svariga tumsos vakaros un naktis. Ja vien iesp&jams,
ritenbraucéji  bltu janoskir no autotransporta
plusmas, kas rada troksni un piesarno gaisu ar izpludes
gazém, lidztekus galvenajiem veloceliem piedavajot
alternativus marsrutus.

Nekvalitativi vai nepienacigi uzturéti veloceli padara
brauksanu ar velosipedu neértu, ka ar1 prasa lielu fizisku
piepuli un koncentrésanos, lai izvairitos no bedrem,
grambam un dazadiem Skérsliem. BraukSanu apgritina
ar1 nepareizi uzstaditas cela zZimes vai to neesamiba, ka
ar1 nekvalitativi cela markéjumi.

14 Nodala no PRESTO konsorcija (2010a), redigéta

| Dala: Planosana

nodrosinat  visus
Visbiezak

Ne vienmeér vienlaikus var

veloinfrastruktiiras planosanas principus.

veidojas Sadas situacijas:
Vistaisnakie veloceli parasti ir izveidoti gar
autoceliem ar intensivu satiksmi, un tapéc tie nav
parak pievilcigi. Atdaliti veloceli var nodroSinat
lielaku drosibu un vizualu pievilcigumu, bet,
meérojot tos, marsruti nebis tiesaki, un braucienam
bls japatéere vairak laika.
Drosibas nollika ritenbraucéjiem dazkart jabrauc
pa apkartceliem caur tuneliem un tiltiem vai
arm biezi jaapstajas pie luksofora. Tas samazina
marsruta tiesumu (apkartceli, lielaks gaidisanas
laiks) un komfortu (apstasanas un brauksanas
uzsaksana, brauksana slipuma).

Vairums tiesako marsrutu ir caur parkiem vai
arpus dzivojamajam zonam. Tie varbut ir vizuali
pievilcigaki, tacu vakaros tie var bit nedrosaki.

Diemzel vienota risinajuma Sadam situacijam nav.
Marsrutus nosaciti var sadalit divas grupas - tajos,
ko parsvara izmanto ikdienas braucieniem, un tajos,
kas galvenokart paredzeti atpitas ritenbrauksanai.
Pirmajos svarigakais ir tas, cik atri un érti var nonak
no sakumpunkta [1dz galamérkim. Savukart otrajos
loti batisks nosactjums ir pievilcigums, bet marsruta
tieSumam nav tik izskirosas lomas."

Saja nodala apkopotas rekomendacijas, ka izveidot
pilnigi jaunu ritenbrauksanas infrastruktdras tiklu.

Tapat ka jebkuram transporta veidam, planosana ir
jasak, nosakot lietotaju braucienu sakumpunktus un
galameérkus konkrétaja teritorija. Sakumpunkts ir vieta,
no kurienes cilvéks uzsak braucienu, bet galamérkis
- kur velas noklut. Ta ka katrs sakumpunkts var but
arm galameérkis un otradi, Saja rokasgramata jebkuru
dzivesvietu uzskata par sakumpunktu, bet tadas vietas
ka skolas, darbavietas, tirdzniecibas centri u.tml., uz
kurieni parasti cilvéki dodas, par galamérkiem.'

15 Nodala no PRESTO konsorcija (2010a), redigéta
16 Nodala no PRESTO konsorcija (2010a), redigéta
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Galamérka izvéle atkariga no méroga, pieméram, ja
raugas uz pilsétu kopuma, pilsétas centru var uzskatit
par galamérki, bet, ja apluko tikai pils€tas centru, tad
taja var but vairaki galamérki.

Ta ka dzivojamie rajoni ir sakumpunkti, no tiem
ritenbraucéjiem javar sasniegt péc iesp€jas vairak
galameérku. Tipiskakie ritenbraucé&ju galamérki ir:

skolas un universitates;

tirdzniecibas centri;

sporta iestades;

lieli biznesa centri, kur ir daudz uznémumu biroju;

galvenie sabiedriska transporta mezgli un
parsésanas punkti (dzelzcels, autobuss, tramvajs,
metro).

Katram galamérkim ir savi lietotaji, pieméram, uz
sakumskolam janoklust skoléniem un skolotajiem, kas
visbiezak dzivo tuvéja apkartné, rajona iedzivotajiem
nepiecieSams noklit uz vietéjiem veikaliem, bet biroju
centri ir galamérki plasaka teritorija dzivojosajiem
cilvekiem.

Lai noteiktu galamérka nozimigumu, janem véra
skaitliski indikatori (skat. 4.tabulu) - jo lielaka un
apmekletaka ir iestade, jo sasniedzamakai tai jabut no
dazadiem sakumpunktiem.

lestade Indikatori

Skola Skolénu skaits
Universitate Studentu skaits
Veikals Veikala platiba m?

Sédvietu skaits
Darbavietu skaits
Braucienu skaits

Teatris, kinoteatris, stadions
Biznesa/biroju centrs
Sabiedriskais transports

4.tabula - lesp&jamie indikatori galamérka nozimiguma
noteiksanai

Avots: rokasgramatas autori

Kad svarigakie galamérki ir identificeti, tie karté ir
jasavieno ar taisnam Unijam (skat. 10.attélu). Ta
ieglst vélamo (teorétisko) tiklu - nozimigu savienojumu
kopumu, kas bitu jaieklauj tikla.

Teorétiska infrastruktdras tikla projektésanu
atvieglo ritenbraucéju satiksmes apjoma dati (skat.
5.apaksnodalu).

Ta ka lielaka dala svarigako iestazu atrodas pilsétas
centra, parasti nepiecieSams izveidot infrastruktiras
tiklu, kas savieno centru ar talakajiem pilsétas
rajoniem, pasi, maza un vidéja izméra pilsétas. Tacu
tikpat lietderigi butu izveidot velocelus ap pilsétas
centru, kas lautu, neiebraucot centra, atrak noklut no
viena pilsétas rajona uz otru.

Teoretiskais tikls parada linearas distances, kas neietver
realus celus un ietves ar lkumiem un barjeram. Tapéc
nakamais solis ir velomarsrutu izveide, iezime&jot tos
karté blakus esosajiem celiem un veloinfrastruktdrai
(skat. 11. attélu). Tas vizuali paradis, kuros posmos
trukst velocelu un kur var izveidot 1sakus celus. Vispirms
butu jaiezZimé taisnakie un Tsakie celi, un tikai tad tie
janoveérteé, nemot veéra citus ritenbraucéjiem draudzigas
infrastruktiras kritérijus. Saja posma bitu jaizverte ari
tas, vai ritenbrauksanu ieklaut kop&ja celu satiksme,
vai tomeér atdalit no tas (vairak par to 4.3.4. sadala)."”

Pareizi izstradats velomarsrutu tikla plans nodrosina
ertu veloinfrastruktiiras izmantosanu un sasniedzamibu
gan no sakumpunktiem, gan galamérkiem. Parasti tos
izkaisa visa pilséta, un tas nozime, ka veloinfrastrukturas
tiklam ir jaaptver visa pilséta, nevis tikai kads konkréts
rajons.

Velomarsrutu noteiksana un to projektésanas prasibas
bus atkarigas no ta, cik daudz ritenbraucéju pa tiem
parvietojas vai parvietosies nakotné. Ja zinams
ritenbraucéju skaits, kas parvietojas starp pilsétas
rajoniem, tad So skaitu var piemérot ari planotajiem
celiem. Informacija par velobraucéju parvietosanas
paradumiem (cik biezi vini brauc ar velosipedu) un
ritenbrauksanas satiksmes plusmu dazadas pilsétas
vietas var butiski atvieglot galveno ritepbrauksanas
marsrutu noteikSanu. Tikai pilsétas vai rajonos, kuros
ir intensiva ritenbrauceju plusma, ir vérts izmantot
modelésanas programmas, lai noteiktu, Kkuras,
pieméram, ir piemérotakas vietas velotiltu izbavei.

Dazi veloceli tiks izmantoti krietni biezak neka paréjie,
jo tie bus galvenie savienojumi starp dazadam pilsétas
dalam. Tadéjadi veloinfrastrukturas tikla var veidoties
noteikta celu hierarhija: galveno velocelu tikls (izmanto
garakiem braucieniem) un paligcelu tikls (izmanto,
parvietojoties pa pils€tas rajoniem vai tuvéjo apkartni).
Galveno velocelu tikls, protams, ir japrojekte ta, lai tas
bitu piemérots lielakam ritenbraucéju skaitam.®

17 Nodala no PRESTO konsorcija (2010a), redigéta
18 Clean Air Initiative (2009)



| Dala: Planosana
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Legenda

= |eteicamais velotikls

10.attéls - Teorétiskais tikls
Avots: rokasgramatas autori

11.attéls - Marsrutu tikls
Avots: rokasgramatas autori
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Izveidotais tTkls nem véra tikai svarigakos sakumpunktus,
galamérkus un galvenos velocelus (skat. 12. attélu),
un to var dévéet par nakotnes veloinfrastrukturas tikla
mugurkaulu. Tacu pilséta ir krietni vairak marsrutu
sakumpunktu un galameérku, un veloinfrastruktdras tikla
nevajadzétu but parravumiem. Velocelus var sadalit péc
tada pasa principa ka autotransporta celus, kur dala ir
galvenie, savukart citi ir mazak nozimigi celi (skatit
13. attélu), un katram cela veidam (automagistralém,
rajona celiem un vietéjiem celiem) ir savs tikls. Nemot
vera atskirigas ritenbraucéju vajadzibas (isaki vai garaki
braucieni, ikdienas vai atpitas ritenbrauksana, atrums
vai drosiba) velocelus var iedalit trijas grupas:

Galvenie celi pilda savienojoso funkciju pilsétas vai
starppilsétu limeni. Tie savieno ne tikai piepilsétu
un dzivojamos rajonus ar pilsétas centru, bet ar
ciematus, maza un vidéja izméra pils€tas sava
starpa.

Galvenie vietéjie celi pilda savienojoso funkciju
pilsétas dzivojamo rajonu limeni. Tie nodroSina
galvenos savienojumus starp pilsétas rajoniem un
galvenajiem pilsétas apgabaliem.

Vietejie celi pilda piekluves funkciju apkaimes
(imen1. Tie ir visi celi vai ielas, pa kuram var
parvietoties ritenbraucgji un kas nodrosina
piekluvi jebkurai €kai vai citam galamérkim, ka ar
augstaka limena veloceliem.

Pieversot lielaka uzmanibu ikdienas ritenbrauksanai un
domajot tikai par to, vai velocelu tikls spés apmierinat
o ritenbraucéju vajadzibas, tiek aizmirsti tie cilveki,
kas ar velosipédu dodas atputas izbraucienos. lkdienas
ritenbraucé&jiem svarigakais ir péc iesp&jas atrak un
ertak (1saki un tiesaki marsruti) nonakt tados galamérkos
ka veikals, darbavieta, izglitibas iestade, sabiedriska
vai kulturas iestade. Savukart atputas ritenbraucéjiem
svariga ir apkartéja ainava un iesp€ja nesteidzigi
izbaudit braucienu.

19 PRESTO konsorcijs (2010a)

Planojot veloinfrastrukturas tiklu, butu janem véra
abi minétie izmantosanas veidi, jo tas lautu apvienot
tarisma sektora un celu uzraudzibas iestazu resursus un
dotu iespeju atvelet butiskaku finanséjumu kvalitativas
un vienotas infrastruktiras buvniecibai. Tapat tas lautu
integrét galvenos transporta mezglus gan ikdienas, gan
tarisma velobraucienos, nodroSinot ritenbraucgéjiem
iespéju izmantot ka velosipédu, ta sabiedrisko
transportu.?°

Parasti  ikdienas ritenbrauksanai un  atpitas
ritenbrauksanai ir katrai savs infrastruktidras tikls. Ja
Sie tikli kada posma krustojas, vispirms bitu jaraugas,
ka ikdienas ritenbrauksanas velotiklu varétu integrét
atpitas velotikla. Taja pasa laika janoverté ar tas,
vai vajadzétu izblvet kadus savienojosos posmus starp
abiem velotikliem, tada veida nodrosinot Dpilsétas
kop€ja veloinfrastruktiras tikla nepartrauktibu un
dodot ritenbraucéjiem iespéju izveleties tikamako
marsrutu.?'

Viens no planosanas pamatjautajumiem ir: vai
ritenbraucéjiem butu jadala telpa ar citiem
satiksmes dalibniekiem, vai viniem japaredz atseviska
infrastruktdra? Biezi vien velosatiksme ir apvienota
ar gajéju plusmu vai automasinu satiksmi, tapat
nereti ritenbraucéjiem ir kopiga josla ar sabiedrisko
transportu. Laika gaita izveidojusas divas pretéjas
planosanas pieejas?%:

Tiklu/segregacijas pieeja: ta paredz, ka
jaizveido ritenbraucéjiem paredzets velotikls.
To veido atseviska, ritenbraucéjiem paredzéta
infrastruktdra, kurai noteiktas tehniskas
projektésanas prasibas. Pienem, ka velosipédu
un automasinu satiksme ir nesavienojama, un, lai
nodrosinatu drosibu uz celiem un apmierinatu abu
lietotaju vajadzibas, nepieciesamas atseviskas
infrastruktiras.

Holistiska/apvienojosa pieeja: visi esosie ielu un
samazinot satiksmes atrumu un dalot telpu ar
autotransportu. Tiek pienemts, ka celu satiksmei ir
japielagojas lietotajiem, kas parvietojas ar mazu
atrumu, un jasamazina atrums, lai paaugstinatu
celu drosibu.

Pieredze rada, ka nedz atdaliSana, nedz apvienosana
nav universals risinajums, un ir jameklé kompromiss.?

20 Nodala no PRESTO konsorcija (2010a), redigéta
21 Nodala no PRESTO konsorcija (2010a), redigéta
22 PRESTO konsorcijs (2010a)

23 Nodala no PRESTO konsorcija (2010a), redigéta
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Legenda

e Galvenie veloceli

=== Galvenie viet€jie
veloceli

12. attéls - Hierarhija galveno celu tikla
Avots: rokasgramatas autori

Legenda
amm» Galvenie veloceli

= Galvenie viet&jie
veloceli
- — - Vietéjie veloceli

13. attéls - Hierarhija vienota celu tikla
Avots: rokasgramatas autori
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Dazkart tiklu atdalisana nav iesp&jama, jo trikst vietas
vai arm finansu Uidzeklu veloinfrastruktiiras izbavei.
Savukart, apvienojot velosatiksmi un intensivu un
atru autotransporta satiksmi, var butiski pasliktinaties
ritenbraucéju drosiba.

Tapéc butu jaizmanto abas pieejas, péc principa -
apvienot, ja iesp&jams, atdalit, ja nepieciesams, un
vienmér paturot prata, ka vissvarigaka ir ritenbraucéju
drosiba.

Apvienot, kur tas ir drosi vai tas var uzlabot
velobraucgju drosibu. Viet&jie veloceli janovirza
uz klusiem rajoniem, kur ir neliela satiksme.
Tur ritenbrauc&ji nav 1pasi janoskir no par€jas
satiksmes, ja nu vienigi, ar atseviskam cela Zimém
vai cela markéjumiem vizuali noradot velocelus.
Daudzos gadijumos autotransporta ietekmi var
samazinat, ierobezojot, pieméram, brauksanas
atrumu Udz 30 km/h. Tadeéjadi visas vietéjas
ielas klust ar1 par veloinfrastruktiras tikla dalu.
Noteiktos apstaklos autotransporta satiksmi var
apvienot ar velosatiksmi arm tajas vietas, kur
atrums ir (1dz 50 km/h, un izbGvét rekomendéjosas
velojoslas (vairak par to var uzzinat 2.dala
winfrastruktdra™).

Atdalit tur, kur ir augsta satiksmes intensitate un
atrums. Veloinfrastruktiras tikls nevar aptvert
visu pilsétu, ja tiek izbavets tikai klusos rajonos
un ielas ar nelielu satiksmi. Celi vai tilti, uz
kuriem ir koncentréta galvena satiksmes plusma,
lauj sasniegt galamérki daudz atrak. Galvenas
cela artérijas ir izveidojusas vésturiski un savieno
pilsétas dalas, braucot pa tam, ir viegli orientéties
un parvietoties ar1 ritenbraucéjiem. Satiksmes
intensitate un atrums, kas biezi vien parsniedz 50
km/h, nosaka to, ka veloceliem jabut atdalitiem,
jo Sos marsrutus, visticamak, izmantos daudz
ritenbraucéju. Var izbuvét velotunelus vai tiltus,
lai ritenbraucéji varetu vieglak skérsot, pieméram,
noslogotus celus, dzelzcelus vai upes. Ta ka
galvenos celus parasti izmanto liels ritenbraucéju
skaits, viniem var pieskirt brauksanas prieksroku
attieciba pret autotransportu.

Sabiedriskas  transporta uznémumi biezi  vien
uzskata, ka, pieaugot ritepbrauksanas popularitatei,
samazinasies pasazieru skaits. Patiesiba velosipedu ka
ikdienas transporta veidu izvélas tie iedzivotaji, kuriem
javeic 1si braucieni (< 5 km)?, bet garakam distancém
laba un ilgtsp€jiga alternativa ir apvienots brauciens

24 PRESTO konsorcijs (2010a)

sabiedriskaja transporta un ar velosipédu.

Galvenais sabiedriska transporta trukums - tas reti
nogada tieSi no sakumpunkta lidz galamérkim. Parasti
vél ir janoklust, pieméram, no majam vai darbavietas
(1dz dzelzcela stacijai vai cita sabiedriska transporta
pieturvietai. Pat pilseta sabiedriska transporta
gaidisana, parsésanas un vél ieSana [1dz galamérkim
var mudinat iedzivotajus labak izvéléties braucienam
privato automasinu. Ja 0idz stacijai vai pieturvietai
var aizbraukt ar velosipédu, tur to atstat drosa
velonovietné un turpinat celu ar sabiedrisko transportu,
tas lauj ietaupit laiku un butiski atvieglo braucienu.
Vél patikamaku ikdienas parvietosanos padara iespéja
parvadat velosipeédu sabiedriskaja transporta un
izmantot to noklUSanai ar [idz galamérkim. Alternativa
tam ir nomas riteni stacijas vai darba devéju
nodros$inatie velosipédi. leguvéji no $adas sinergijas ir
ar1 sabiedriska transporta uznémumi, jo ta var piesaistit
jaunus pasazierus.

Jau stratégiska planosanas [imenT ir iesp&jams apzinat
tos sabiedriska transporta marsrutu punktus, ko butu
verts ieklaut velocelu tikla®. 3.dala ,,Pakalpojumi”
var uzzinat, ka organizét velonovietnes sabiedriska
transporta pieturvietas vai stacijas.

Lai nodrosinatu veloinfrastruktdras tikla nepartrauktibu,
loti svariga ir tikla intensitate, ko deve par tikla
platumu. Tas ir attalums starp augstas kvalitates
celiem (galvenajiem celiem). Galveno celu izbuve
izmaksa loti dargi, bet, ja to kop€ja veloinfrastrukturas
tikla bus maz, tie atradisies parak talu viens no
otra. Optimals tikla platums ir atkarigs no pilsétas
izméra. Bltu jaapzina velosatiksmes apjoms marsruta
sakumpunktos un nozimigakajos galamérkos. Jo lielaka
velosatiksme, jo blivakam ir jabit velotiklam. Tadejadi
tikla platums ir atkarigs no iedzivotaju blivuma pilséta.
Veloinfrastruktiras tikls pilsétas ir daudz sarezgitaks
neka arpus tam, kur ta galvena funkcija ir nodrosinat
savienojumu starp ciematiem.?

Ka jau minéts 4.2.3. nodala, ir dazadu imenu vieté&jie
veloceli, kas apvienoti veloinfrastruktiras tikla: galvenie
celi, galvenie vietéjie celi un vietéjie celi. Katram
no tiem ir sava funkcija un projektésanas prasibas.
Talak sniegtas rekomendacijas jauztver ka kvalitates

25 Nodala no PRESTO konsorcija (2010a), redigéta
26 PRESTO konsorcijs (2010a)



standarti, kas, protams, pielagojami vietéjiem
apstakliem. Rekomendacijas palidzés uzprojektét
katru no minétajiem celu veidiem ta, lai tas pilditu
savu funkciju. Turklat konsekventa pieeja, projektéjot
viena limena velocelus, lauj ritenbraucéjiem un
arn paréjiem satiksmes dalibniekiem vieglak izprast
veloinfrastrukttras tiklu, tadeéjadi paaugstinot ar?
komfortu un drosibu uz celiem.

Galvenie celi ir veloinfrastrukturas tikla mugurkauls.
Tie piedava vislabakos ritenbrauksanas apstaklus un
visatrakas parvietosanas iespéjas. Bet to izblvei vajag
daudz vairak vietas un ar1 lielaku finans€jumu, tapéc
tadi nevar but visi veloceli.
Augsta limena atri veloceli garam distancém
(,,velolielceli”).
Visértakie lietosanai.
Savieno centrus, kas atrodas 5 lidz 15 km attaluma.
Augstas kvalitates projektésanas standarti:
Marsruti, pa kuriem neparvietojas automasinas.
Minimals krustojumu skaits:
Intensivas satiksmes celu Skérsosana: ieteicams
izveidot vairaklimenu Skérsosanu (tuneli un tilti).
Mazak noslogotu celu Skérsosana: ritenbraucgjiem
prieksroka.
Segums: asfalts vai betons.
Minimalais platums: 3 m.
Ritenbrauksanas satiksme abos virzienos.
lerobezots slipums.
Arpus pilsétas Sie celi bieZi vien ved gar upes
krastiem, vecam dzelzcela sliedem vai gar
lielceliem.

Pilsétas teritorija sie celi ir galvenie velosatiksmes
koridori ar lielu ritenbraucéju plusmu, jo lauj
sasniegt loti dazadus galamérkus (pilsétas centrs,
blivi apdzivoti rajoni, biroju centri).

Galvenie celi ir integréti veloinfrastruktiras tikla,
pasi tie neveido nepartrauktu velotiklu.?

Galvenie vietéjie celi savieno sakumpunktus un
galamérkus dzivojamo rajonu limeni. Tie nav tik biezi
sastopami ka galvenie celi, bet tiem ir butiska loma
pilsétas veloinfrastrukturas tikla.

27 PRESTO konsorcijs (2010a)
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Vistaisnakie (atrakie) savienojumi starp pilsétas
rajonu un ta centru.
Parasti ved gar noslogotiem autotransporta celiem.

Biezivelojoslasir jaatdala, joir liela autotransporta
intensitate un brauksanas atrums.

Ja iespé&jams, uz noslogotiem celiem javeido
reguléjami krustojumi.

Ja no konfliktsituacijam nevar izvairities, svarigi
ir Sos punktus vizuali izcelt, lai tie bitu pamanami
visiem satiksmes dalibniekiem, ka ar7 ierobezot
brauksanas atrumu (atruma ierobezojosas zimes,
rotacijas apli).

Galvenie vietéjie celi veido nepartrauktu
veloinfrastruktdras tiklu regionala vai pilsétas
(imen1.28

r

14.attéls - Galveno vieté&jo celu funkcija
Avots: PRESTO konsorcijs (2010)

15.attéls - Galvenais cels Hamburga (Vacija)

Avots: Rudolph (2011)

28 PRESTO konsorcijs (2010a)

31



32

16.attéls - Galvenais cel$
Avots: Rudolph (2011)

17.attéls - Viet&jais galvenais cels Kopenhagena (Danija)
Avots: Mdller (2011)

18.attéls - Viet&jais galvenais cel$ Minhené (Vacija)
Avots: Rudolph (2011)

Vietéjie celi lauj pieklut galvenajiem vietéjiem
veloceliem.

Celi nodrosina noklusanu galamérki, kas atrodas
taja pasa rajona vai apkaimé.

Papildina galveno vietéjo celu tiklu (samazinot
apkartcelu izmantosanu un attalumu starp
galvenajiem vieté&jiem celiem).

Parasti Sie celi atrodas zonas, kur satiksmes atrums
ir ierobezots, tapéc ritenbraucéji nav janoskir no
automasinu satiksmes, un satiksmes apvienosana
ir erta un drosa visiem satiksmes dalibniekiem.

To uzdevums ir péc iespéjas tiesaku marsrutu
nodrosinasana vietéja limeni: Tsakie celi, iespéja
braukt pa gajéju zonu, divvirzienu velosipédu
kustiba vienvirziena ielas utt.?

Cela norazu galvena funkcija ir palidzét ritenbraucgjam
vieglak orientéties apvidu, ka ar1 saprast kop€jo
velotikla izvietojumu. Sava veida Sis norades ar1
popularizé ritenbrauksanu un tas infrastruktaru.
Niderlandes pieredze pierada, ka pasas cela norades
ritenbraucéjiem ir svarigas, jo:

Esosas norades ne vienmér uzrada piemérotako

celu ritenbraucéjiem.

Cela norades, kas galvenokart paredzéetas
autovaditajiem, parasti ir izveidotas ta, lai tieSi
viniem, nevis ritenbraucéjiem tas butu labak
redzamas.

Ritenbraucé&jiem ir savas prasibas attieciba uz cela
noradém, jo vini parvietojas lénak un veic 1sakas
distances neka citi transporta lidzekli.3°
Informacija, kas ieklaujama ritenbraucéjiem
paredzétajas cela noradeés:

Arpus pilsétas vajadzétu izvietot norades ar
tuvakajam pilsétam, ciematiem, atputas vietam,
turisma apskates objektiem, kempingiem un
viesnicam.

Cela noradés, kas izvietotas apdzivotas vietas,
vajadzetu ieklaut informaciju par pilsétas
rajoniem, dzelzcela un autobusu stacijam, atputas
un sporta centriem, noradit pilsétas centru,
muzejus, tdrisma informacijas centru un citus
objektus, kas varétu interesét ritenbraucéjus.'
5.tabula apkopoti svarigakie soli, kas janem véra,
iertkojot cela norades velomarsrutos.

29 PRESTO konsorcijs (2010a)
30 SEStran (2008)
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Solis

1

Noteikt svarigakos
sakumpunktus un galamérkus

| Dala: Planosana

Apraksts

Noteikt tas vietas, kur norades ir nepiecieSamas, - atpitas vietas, tiirisma apskates
objekti, sabiedriska transporta parsésanas vietas, pie velonovietném un citas vietas,
kas varétu interesét ritenbraucéjus.

Noradéem jabut vietas, kur ritenbraucéjam ir vairakas izvéeles, lai vins varétu vieglak
parvietoties pa vélamo marsrutu. Regulari jaizvieto atgadinajuma norades lidz pat

Ja ir pieejami vairaki marsruti nokl@isanai no punkta A (idz punktam B, vajadzétu
noradit ar1 taisnako celu, ka noklt attiecigaja galameérki.

2  lzvietot cela norades vietas,
kuras ir izveles iespéjas
izvéléta marsruta galamérkim.
3 | Noradit tiesako marsrutu
4 | Lielakas apdzivotas vietas

Noradeés, kas palidz noklut uz noteiktu apdzivotu vietu, vajadzétu ieklaut art

noradit centru
5 | Sanumurét celus

informaciju par pilsétas centru.
Pilséta un citas vietas, kur ir plasa marsrutu izvéle, celus vajadzétu numurét, lai

ritenbraucéjam ir vieglak orientéties. Numeracija jaieklauj cela noradés, uzradot to

ar noteiktu regularitati.
6 | Nodrosinat kartes

Uz galvenajiem veloceliem vajadzétu izvietot kartes ar cela noradém, svarigakajiem

galameérkiem un arhitekturas pieminekliem. Kartes jaizvieto tadas vietas, kur
ritenbraucéjs var drosi apstaties un to izpétit.

7 | Nodrosinat cela norades uz
ielu sttriem un krustojumos

5. tabula - Plans cela norazu izvietosanai
Avots: SEStran (2008)

Saja nodala ir apkopoti indikatori, kurus ir viegli
uzraudzit un novertéet. Tie sniedz svarigu informaciju
par to, kadas ir attistibas tendences katra sektora, un
lauj parliecinaties, vai istenoto pasakumu rezultata
notikusas kadas parmainas. Kas ir svarigi, lemjot par
indikatoriem?

Kadi indikatori butu janem véra?

Ka apkopot datus?

Cik biezi dati bltu jaapkopo?
Ja ir izstradats integréets attistibas plans, indikatori ir
pastavigi jauzrauga, jo tie lauj izvertét to, vai sasniegts
noteiktais mérkis. Indikatoriem jaatbilst sadiem
kritérijiem:

Datu apkoposanas regularitate (aptaujas)

Izméramiba

Atbilstiba

Izsekojamiba

Nepartrauktiba

Lai noteiktu indikatorus, vajadzetu sadarboties ar
pasvaldibam, jo tas vislabak varetu zinat, kadas
aptaujas vai citi dati ir pieejami. legut indikatorus,
pasiem veicot aptaujas, ir dargs un laikietilpigs process,
tapéc noteikti vajadzeétu apzinat jau pieejamos datus.

Ta ka esosie ielu nosaukumi ritenbraucéjam nav labi pamanami, vajadzétu nodrosinat
specialas norades ar ielu nosaukumiem.

Datu monitorings bus lietderigs tikai tad, ja pirms
pasakumu Tstenosanas bis definéts, kadus rezultatus
vélaties sasniegt. Lai iegutu kvalitativus datus, butu
javeic vismaz divi pétijumi: viens - pirms pasakumu
istenosanas, otrs - vienu divus gadus péc pasakuma.
Tadejadi var izvértét to, vai ieviesta programma
bijusi veiksmiga. Ja sasniedzamie rezultati (limenis/
procentuala situacijas uzlabosanas un laika periods)
nav definéti, tad nav iespé€jams noteikt, cik liela méra
meérkis ir sasniegts. legutie dati paradis ar1to, cik efektivi
ir bijusi ieviestie pasakumi un vai tie nav jamaina.
Labs piemérs tam, ka noteikt mérkus un sasniedzamos
rezultatus, ir Vines transporta generalplans.

Tas ir atkarigs no izvélétajiem indikatoriem un no ta,
cik biezi veic nepiecieSamo izpéti. Jo biezak novérte
indikatorus, jo biezak var veikt kop&jo izveértéjumu.
Indikatoru novértésanu vajadzétu veikt ik péc diviem
vai pieciem gadiem. Novertét pec vairak neka pieciem
gadiem nebutu 1pasi lietderigi.
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Satiksmes apjoms, kas parada, cik daudz braucienu (ar
dazadiem transporta lidzekliem), tiek veikti, ir viens
no svarigakajiem indikatoriem, lai novertétu attistibas
tendences transporta joma. Sis indikators ir svarigs,
pieméram, bivejot celus, infrastruktiru gajéjiem un
ritenbrauc&jiem. Veikt pétijumus Saja joma ir visai
vienkarsi. Ari noteikt parmainas péc Tstenotajiem
pasakumiem nav sarezgiti.

Pétijuma metode:

Visvienkarsaka metode ir transportlidzeklu skaitiSana
noteikta cela posma vai krustojuma. SkaitiSanu veic
darba diena visu diennakti, ar 15 mintsu intervalu.
Vieglas automasinas un kravas automasinas skaita
atseviski.

»,Nobrauktie kilometri” lauj uzzinat gan autotransporta,
gan ritenbraucéju veikto attalumu noteikta laika
perioda. So indikatoru izmanto daudzos pé&ttjumos par
emisijam, energijas patérinu, infrastruktiru un cela
drosibu.

Pétijuma metodes:

So informaciju nav tik viegli apkopot ka satiksmes
apjomu. Pieméram, Vacija ,nobrauktos kilometrus”
péta vairakas organizacijas, izmantojot ka manualas,
ta automatiskas skaitisanas metodes. Lai noskaidrotu
kilometrus, kas veikti, lai parvadatu kravas, izmanto
smago kravas automasSinu brauksanas protokolus, ka
ar izlases kartiba aptauja atseviskus So automasinu
vaditajus.

Tas atspogulo pasazieru un komerctransporta satiksmes
apjoma procentualo sadalljumu starp dazZadiem
transporta veidiem.
Transporta veidus var iedalit dazadas grupas atkariba
no ta, kads ir pétijuma merkis. Visparastakais
iedalijums ir ,,motorizétajos transporta l[idzeklos” un
,hemotorizétajas transporta iericés”.
Sis grupas savukart var iedalit vél sikak:

Sabiedriskais transports

Pasazieru vilciens
Tramvajs
Autobuss
Pramis
Auto
Individualais auto - vaditajs
Individualais auto - pasazieris

Taksometrs
Kravas auto

No 3,50dz 7,5t
No7,5 (idz 12 t
Virs 12 t

Visparigie faktori, kas nosaka modalo sadalijumu,
ir geografiska atrasanas vieta, laika apstakli, ka ar7
ekonomiskie un socialpolitiskie apstakli. Konkretaki
faktori ir attalums, kvalitate, merkis, brauciena ilgums
un dazadu transporta veidu izmaksas. Tas, kadus
transporta veidus izmanto ikdiena, vistiesakaja veida
ietekmé transporta sistému, vidi un sabiedribu.

Pétijuma metode:

Datus par izmantotajiem transporta veidiem var iegut
no kopéja satiksmes apjoma, sadalot pa atseviskiem
transporta veidiem.

Bitiskakais satiksmes drosibas indikators ir ,,negadijumu
skaits”. Izvert&jot ritenbrauksanas drosibu uz celiem,
protams, janem véra tikai tie negadijumi, kuros iesaistiti
ritenbraucéji. lkgadéja negadijumu statistika parasti ir
pieejama policija vai celu satiksmes drosibas iestade.
Parasti celu satiksmes negadijumus iedala tados, kuros
ir kads bojagajusais, smagi ievainotais vai cietusais
ar nelielam traumam. Negadijumu skaitu var izteikt
absolutajos skaitlos (vietéja méroga noderés bistamu
krustojumu noteikSanai) vai arm ka relativu raditaju,
pieméram, negadijumu skaits uz 100 000 iedzivotajiem.
Negadijumu statistika palidz noteikt vietas, kuras
nekavéjoties javeic uzlabojumi, sabiedribas grupas,
kas biezak paklautas riskam, vai vispar&jas bistamibas
situacijas, pieméram, celi bez velojoslam.

Péetijuma metodes:
Policijas apkopota statistika un intervijas ar negadijumos
cietusajiem.

Lai novertetu veloinfrastruktiras attistibu (kvalitati
un kvantitati), indikatora ,veloceli” ir jaieklauj to
kop€jais garums (kilometros) noteikta teritorija, ka ar1
uzlabojumi, salidzinot ar iepriekséjo gadu. Tapat butu
japéta infrastruktiiras kvalitate, pieméram, seguma
kvalitate.

Pétijuma metodes:

Kvantitate: nesen ierikoto velocelu/joslu garums.
Informacija no buvniecibas un/vai infrastruktdras
planosanas departamenta.

Kvalitate: to velocelu/joslu skaits, kas ir atjaunoti
vai uzlaboti. Informacija no buvniecibas un/vai
infrastruktdras planosanas departamenta.



Pasvaldibas, planojot veloinfrastruktiru ikdienas
ritenbraucé&jiem, galvenokart koncentréjas uz vietéjam
vajadzibam. Lai ar7 valstiska méroga varétu izveidot
vienotu veloinfrastruktiras tiklu, kas turklat biezi vien
parklajas ar vietéja méroga veloceliem, ir nepiecieSsama
ciesaka un saskanotaka sadarbiba starp pasvaldibam un
celu bavniekiem.

Galvenais mérkis, planojot regionalas nozimes
velotiklus, ir nodrosinat iesp&ju apcelot regionu ar
velosipédu. Sajos marsrutos svarigakais ir nevis atrums

Piemeérs: Valsts velotikls Lielbritanija

Nacionalais velotikls jau kop§ 1995. gada piedévé
ritenbraucéjiem, ka art jeji

ar kustibu traucéjumiem drosus un aizraujosus
marsrutus visa Lielbritanija. 2000. gada tas jau bija
5000 judzu gars, vienots tikls, kura ieklautas ari no
autotransporta brivas zonas un celi ar ierobezotu
braukSanas atrumu. Marsruti vijas arT cauri pilsétu
centriem, ta nodrosinot drosu celu uz darbu, skolam,
pie draugiem, uz veikaliem un stacijam ikdienas
ritenbraucéjiem

Velotikls izveidots Millennium Commission projekta
laika, ko 43,5 miljonu marcinu apjoma finansé no
Nacionala loterijas fonda. Projekta kopuma ir
iesaistitas 400 dazadas valsts iestades, kompanijas,
zemes 1pasnieki, vides organizacijas u.c. Ik gadu tikla
veic aptuveni 400 miljonus braucienu ar velosipédu
un 40 miljonus gajienu ar kajam.

Tresdala tikla ir pilniba briva no auto satiksmes.
Velocelus iertko gar vecam dzelzcela sliedém,
kanaliem, upes krastos uz meia celiem utml
Pareja velotikla dala ir 1er1kota uz esosajiem celiem
pilsétas, kur ir mazak intensiva satiksme, tapat
izveidotas specialas velojoslas un ierikoti krustojumi
uz Tpasi noslogotiem celiem.

Tiklu var pazit pec specialas cela norades (balts
velosipéds uz zila fona), ko papildina konkreta cela
numurs. Galamérki un attalumi gan navipasi noraditi.
Valsts nozimes velocelu numuri ir uz sarkana fona;
regionalo - uz zila fona.

| Dala: Planosana

un celu tieSums, bet gan iesp€ja izbaudit braucienu un
apkartni.3?

Atputas ritenbraucéjiem uz klusakiem celiem ir
janodrosina cela norades. Ir izpétits, ka atpadtas
braucienu laika ritenbraucéji visvairak noverté klusumu
un, protams, sakoptu un skaistu apkartni.

Regionalajos velotiklos cela norades izvieto abos
virzienos, ka art piedava dazadus iesp&jamos marsrutus.
Kad regionalie velotikli savienojas, veidojas kopigs
tikls, kas var klut par lielisku valsts nozimes velotikla
papildinajumu. Teorétiski regionalajiem un valsts
velotikliem vienam otru ir japapildina. Pieméram,
ritenbraucéjs, braucot pa valsts velotiklu, jebkura
bridi var izvéléties kadu no regionalajiem veloceliem.
Protams, lai vins to varétu izdarit, nepiecieSamas
atbilstosas cela norades un informacija.
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19. attéls - Nacionalie velomarsruti
Avots: www.stirlingsurveys.co.uk/

32 Nodala no PRESTO konsorcija (2010a), redigéta
33 CROW (2007)
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Valsts nozimes veloceli savieno dazadus vietéjas
nozimes velotiklus, un tos galvenokart izmanto
atpdtas ritenbraucéji. Ta ka garaku marsrutu veiksana
var aiznemt pat vairakas dienas, tad valsts nozimes
veloceliem svarigaks ir komforts un pievilciga apkartne,
nevis marsruta tieSums (isums). Sadi marsruti var bit,
pieméram, tematiski vai tos var veidot gar upem,
kalniem u.tml. vietam.3

Valsts veloceli galvenokart veidojas uz regionalo
un vietéjo velotiklu pamata, tacu vietas, kur tie
neparklajas, ir janovers parravumi. Valsts nozimes
velomarsrutu planosana nem véra nevis nelielus viet&jos
apskates objektus, bet gan to, cik aizraujoss kopuma ir
celojums pa sadu velocelu.

Valsts nozimes velocelus nevar salidzinat ar atrgaitas
Sosejam, tapec parasti atbildiba par to uzturésanu
jauznemas tam pasvaldibam, kuru teritorijas veloceli
atrodas.®

Piemeérs: EuroVelo - Starptautiskie velomarsruti Eiropa

Eiropas velomarsrutu tiklu EuroVelo izstradaja
Eiropas Ritenbraucéju federacija (ERF), kas apvieno
ritenbrauksanas organizacijas no visas Eiropas. Tikla
ir 14 marsruti, kas ir sanumuréti no 1 lidz 15 (14.
marsruts vél pagaidam neeksisté) un kuriem ir ari
nosaukums, piemeéram, EuroVelo 12 - Ziemeljdras
velomarsruts vai EuroVelo 2 - Galvaspilsétu
marsruts no Galvejas lidz Maskavai.

Katram marsrutam ir atskirigi cela apraksti un
atzimes karté. ERF aicina valsts un regionalas
organizacijas veicinat un attistit So marsrutu tiklus.
Vairakiem marsrutiem jau ir izdoti uzzinu materiali,
pieméram, EuroVelo 6 - No Atlantijas okeana lidz
Baltijas jarai: Nante - Konstanta.

Ziemel|u - Dienvidu marsruti

20.atteéls - Eiropas velomarsrutu tikls
Avots: www.ecf.com/projects/eurovelo-2/

1 - Atlantijas piekrastes marsruts: Ziemelu rags - Sagres: 8186 km
3 - Svetcelotaju marsruts: Tronheima - Santjago de Kompostela: 5122 km
5 - Via Romea Francigena: Londona - Roma un Brindizi: 3900 km

7 - Saules marsruts: Ziemelu rags - Malta: 7409 km
9 - Dzintara marsruts: Gdanska - Pula: 1930 km

11 - Austrumeiropas marsruts: Ziemelu rags - Aténas: 5984 km
13 - Dzelzs priekskara celS: Barenca jira - Melna jra: 9000 km
15 - Reinas marsruts: Andermata - Hoek van Holland: 1320 km

Rietumu - Austrumu marsruti

2 - Galvaspilsetu marsruts: Galveja - Maskava: 5500 km
4 - Centraleiropas marsruts: Roskofa - Kijeva: 4000 km

6 - No Atlantijas okeana lidz Baltijas jurai: Nante - Konstanta: 4448 km
8 - Vidusjiras marsruts: Kadiza - Aténas un Kipra: 5888 km

Apla marsruti:

10 - Baltijas jdras velo marsruts (Hanzas aplis): 7980 km

12 - Ziemeljaras velomarsruts: 5932 km

34 sustrans (2012)

35 CROW (2007)



Tas, vai ritenbraukSana attistisies konkrétaja
pasvaldiba, liela méra ir atkarigs no politiskas gribas.
Tomeér tam vajadzétu bit pastavigam procesam, ko var
nodrosinat pasi Sim mérkim noalgoti specialisti. Ka
pierada Vacijas, Niderlandes un citu valstu pieredze®,
loti svarigi ir, lai pasvaldibas administrativaja strukttra
darbotos vai nu ritenbrauksanas eksperts, vai darba
grupa, vai pat 1pasa nodala, kas nodarbojas tikai ar
ritenbrauksanas jautajumu risinasanu.” Tadé&jadi
pasvaldiba vienmér ir vismaz viena kompetenta persona,
kura orient€&jas jautajumos par velo satiksmes planosanu
un infrastruktiru, veicinasanu, pakalpojumiem u.c.
Tapat Sis specialists sadarbojas ar iedzivotajiem,
uzklausa vinu priekslikumus un nodrosina informacijas
apmainu. Svarigi, kadas pilnvaras ir Sim specialistam.
Dazi no svarigakajiem pienakumiem varétu but (skat.
21. attelu):

Ekspertam, darba grupai vai nodalai japiedalas
visos satiksmes planosanas procesos, ja tie skar
ritenbraucéju intereses.

Ekspertam, darba grupai vai nodalai japiedalas
visos projektos, kas ir saistiti ar ritenbrauksanu,
pasi, planojot celu infrastruktdru.

Departaments ...

ierosina

v

PRIEKSLIKUMS | @~ Apstiprinasana

| Dala: Planosana

Neviens profesionalis vienpersoniski nevar pienemt
[Bmumus par visiem ar ritenbrauksanu saistita-
jiem jautajumiem, tapéc ir loti svarigi iesaistit
an citus profesionalus velosatiksmes planosanas
veicinasanas, finansu un marketinga procesos.

Ekspertam, darba grupai vai nodalai janodrosina
savs atsevisks budzets, lai tie varétu vieglak un
atrak realizét ieplanotos pasakumus.

Ritenbrauksanas eksperts ir publiska persona,
kurai jabut pietiekami kompetentai parstavet
ritenbraucéju intereses gan politiska [imen1, gan
publiskos pasakumos.

Jebkuram, kur$ darbojas ritenbrauksanas sfera,
pasam jabdt velo entuziastam un jalieto velo-
sipéds art ikdiena.®

Daudzas pasvaldibas ritenbrauksanas eksperts darbojas
satiksmes vai pilsétas planosanas departamenta, un ST
specialista pilnvaras ir visai ierobezotas, tapéc batu
japardoma, ka sadu profesionalu darbibu padarit
efektivaku.

Riten-
brauksanas
eksperts

Ritenbrauksanas

‘ darba grupa
Vi . = Veto
lenosanas (atteikums)
_ Pasvaldibas
IstenosSana priekSsédétaja
lemums

21.attéls - Visparéjs plans, ka iesaistit ritenbrauksanas ekspertu pasvaldibas struktira

Avots:

36 BMVBS 2012: 57
37 Deffner (1999)

rokasgramatas autori, izmantojot Umweltbundesamt (2000)

38 Umweltbundesamt (ed.) (2000)
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Ritenbrauksanas eksperts pasvaldiba ir galvena
kontaktpersona gan iedzivotajiem, gan citam
institicijam. Vins var darboties ka koordinators vai
planotajs. Vinam vislabak butu japarzina visi ar
ritenbrauksanu saistitie jautajumi - sakot no satiksmes
planosanas un beidzot ar komunikaciju. Ritenbrauksanas
ekspertam biitu jabut atbildigam arTpar tadam jomam ka
infrastruktiiras planosana nemotorizétajam transporta
iericém un gajéjiem, tdrisma marsrutu planosana.®

Tas, kada apjoma stradas ritenbrauksanas eksperts,
atkarigs no pasvaldibas lieluma:

Lidz 100 000 iedzivotaju - nepilns darba laiks;
100 000 un vairak iedzivotaju - pilns darba laiks;

No 250 000 lidz 300 000 iedzivotaju -
sionali uz pilnu darba laiku;

divi profe-

Vairak neka 300 000 iedzivotaju - departaments
vai nodala ar vairakiem pastavigiem darbiniekiem.

Sada ritenbrauk3anas eksperta galvenie pienakumi ir:
planot veloinfrastruktidras tiklu;

novéertét citus planosanas projektus, kas saistiti ar
velosipedu satiksmi;

uzklausit un apkopot iedzivotaju priekslikumus.
Citiem departamentiem, pienemot (eémumus, bdtu
janem véra ritenpbrauksanas eksperta ieteikumi.
Tapat tiem vajadzétu noteikt kontaktpersonu, kura
sadarbosies ar ritenbrauksanas ekspertu, lai sadarbiba
bitu efektivaka.

Sada ritenbrauk3anas eksperta galvenie pienakumi ir:

koordinét lemumu pienemsanu jautajumos, kas
saistiti ar ritenbrauksanu;

regulari tikties ar vadibu, lai uzzinatu aktualakos
jautajumus;

sniegt  oficialu  viedokli
ritenbrauksanas satiksmi;

jautajumos  par

sadarboties ar iedzivotajiem un uznémumiem ri-
tenbrauksanas veicinasanas jautajumos;

iesaistities ritenbrauksanas téla kampanas un citas
marketinga aktivitates.

39 Umweltbundesamt (2001)

Saja gadijuma ritenbraukSanas eksperta galvenie
pienakumi ir saistiti ar pakalpojumu nodrosinasanu,
darbu sabiedrisko attiecibu joma, ka ar1 sadarbibu ar
citiem uzpémumiem un iestadem.

Ipasa nodala ritepbrauksanas jautajumu risinasanai
nepieciesama tikai pilsétas ar lielu iedzivotaju un art
ritenbraucéju skaitu.

Ritenbrauksanas nodala visbiezak ietilpst satiksmes
vai pilsétas planosanas departamenta (skat. 22.
attélu). Optimala varianta nodala vajadzétu stradat
trijlem Cetriem darbiniekiem - ne tikai inZenieriem,
bet ar1 pilsétplanotajiem, projektu vaditajiem.
Nepieciesamibas gadijuma $adus konsultantus var
piesaistit no malas. Nodalas parzipa jabut ar1 gajéju
infrastruktdrai.“

[ Domes priekSsédétajs ]
Sabiedriskas :

e Satiksmes
—p kartibas —>  departaments

komiteja

RitenbrauksSanas
—Jp| Departaments... |—> planosanas
nodala

—Jp| Departaments...| —Jp» Departaments...
)| Departaments...| —Jp Departaments...

22.attéls - Ritenbrauksanas nodalas institucionalais
nodrosinajums

Rokasgramatas autori, izmantojot
Umweltbundesamt (2000)

Avots:

Mazakas pasvaldibas vai tadas, kuras ritenbrauksana
vél nav Tpasi populara, var piesaistit konsultantu,
izmantojot arpakalpojumu. Sada eksperta pienakumi
varétu bit tadu Tstermipa pasakumu ievieSana ka
velotikla planosana vai velonovietnu ieritkosana. Parasti
sadu ekspertu algo tik ilgi, kamér pasvaldibas darbinieki
apglst nepieciesamas zinasanas, lai pasi turpinatu
ar ritenbrauksanu saistito jautajumu risinasanu.
Piesaistita eksperta pienakumos varétu ietilpt ar1 velo
darba grupas izveide.

40 Umweltbundesamt (2001)



Darba grupas, kuras piedalas dazadi specialisti un
eksperti, ir ka diskusiju forums, kur apspriez jautajumus
par ritenbrauksanas satiksmi, planosanas projektiem un
infrastruktiiru.#' Darba grupas dalibnieki var biit ne tikai
no pasvaldibas parvaldes, bet ari no nevalstiskajam
organizacijam, tirdzniecibas kameram un citam
iestadem. Darba grupas sanaksmju laika var organizéet
velotures, lai apskatitu pilsétas infrastruktiras
labos un sliktos piemérus un peéc tam kopigi mekletu
atbilstosakos risinajumus svarigakajam problémam.
Pieméram, Cirihes pasvaldiba regulari organizé sadas
velotures-piknikus. Svarigakais, lai darba grupa nebutu
vien formala ieintereséto pusu pulcésanas, bet tas
[Bmumi tiktu nemti véra art planosanas un |Emumu
pienemsanas procesos pasvaldiba (skat. 23.attélu).

RitenbraukSanas parstavis ir nevis pasvaldibas
darbinieks, bet gan profesionalis, pieméram, satiksmes
planotajs, pie kura ar dazadiem ritenbrauksanas
jautajumiem var veérsties iedzivotaji. ledzivotaju
ieteikumus vai stidzZibas Sis specialists nodod talak
atbildigajiem pa3valdibas departamentiem. Sada
parstavja loma ir visai simboliska - galvenokart ka
vidutajam starp iedzivotajiem un pasvaldibu. Papildus
var izveidot Tpasu uzzinu talruni, lai iedzivotajiem bitu
vieglak sazinaties ar ritenbrauksanas parstavi.

| Dala: Planosana

Salidzinot dazadas administrativa nodrosinajuma
formas (skat. 6. tabulu), ir redzams, ka darba grupai
parasti ir vismazaka ietekme planosanas un lemumu
pienemsanas procesos, turklat ta nav sasniedzama
iedzivotajiem. Savukart tas prieksrocibas ir ieintereséeto
pusu iesaistisana un zinasanu apmaina.

Ritenbrauksanas eksperts ir galvena kontaktpersona
visos administrativajos jautajumos un ir viegli
sasniedzams ieinteresétajam pusém un iedzivotajiem.
Trukums ir tas, ka viena cilvéka resursi parasti ir loti
ierobezoti, un bez politiska atbalsta realas parmainas ir
gruti panakamas.

Ritenbrauksanas nodalas prieksrocibas ir tadas, ka ta
var veikt ritenbrauksanas auditu un ir pieejama gan
iedzivotajiem, gan ieinteresétajam pusém. Tomeér
nereti Sadas nodalas darbojas visai izoléti no paréjas
administracijas, un tadeéjadi nenotiek zinasanu un
pieredzes apmaina.

Domes priekSsédeétajs

Sabiedriskas Attistibas
—p kartibas —P | unplanosanas —p>
komiteja departaments ©
braukSanas
Transporta / darba grupa <
—J» Departaments... —Pp| (Satiksmes)
departaments
Veselibas, Informacija &
—» Departaments... | —>|  izgiitibas... leteikumi
departaments +
—} Departaments... —} - Citi (NVO u.c.
Departaments... ledzivotaji organizacijas)

23.attéls - Darba grupas veidosana
Avots:

41 Umweltbundesamt (2001)

rokasgramatas autori, izmantojot Umweltbundesamt (2000)
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Vai ir sasniedzams iedzivotajiem?
Vai ir sasniedzams ieinteresétajam pusém?
Vai ir iespéja sazinaties administrativajos jautajumos?
Vai administracijai var nodot zinasanas?
Vai var sniegt konsultacijas
par satiksmi
citiem departamentiem

++ izcili piemérots + loti piemérots

0 piemérots

Ritenbrauksana & Ritenbrauksanas @ Ritenbrauksanas
eksperts darba grupa nodala

+ — ++
++ + ++

++ 0 +

++ + —
+/0 + ++

o + o

— mazak piemérots

6. tabula - Dazadu administrativa nodrosinajuma formu salidzinajums

Avots: Umweltbundesamt (2000)

BYPAD (saisinajums no nosaukuma anglu valoda - BicYcle
Policy AuDit) lauj atbildigajam institucijam novertét un
uzlabot ritenbrauksanas politiku, izmantojot visparéju
kvalitates parbaudes metodi.*

To izstradaja starptautisks ritenbrauksanas ekspertu
konsorcijs 1999. gada ES projekta laika. Nakamajos
projektos BYPAD+ (2003-2005) un BYPAD-Platform
(2006-2008) tika méginats ne tikai paplasinat teritoriju,
kur to pielieto, bet arT uzlabot metodologiju. Lidz Sim
vairak neka 100 pilsétas 20 valstis ir ieviesusas $o audita
sistému.® Centralaja un Austrumeiropa to izmanto
Igaunija, Polija, Cehija, Slovénija, Rumanija, Kosova un
Albanija.*
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24.attéls - Pilsétam, kuras izmanto BYPAD audita sistému
(2008. gads)

Avots: Vectris et al. (2008a)

42 Pastav dazadi modeli, piemé&ram, ISO 9000, EFQM u.c.
43 Vairak par sistému www.bypad.org
44 Nodala no Vectris et al. (2008b), redigéta

BYPAD audits uzllko ritenbrauksanas politiku ka
dinamisku procesu, kuram ilgtsp&jibu nodrosina vairaki
saskanoti komponenti. Ta ka katrs politikas posms ir
atskirigs, BYPAD to iedala 9 modulos (skat. 25.attélu),
kuri nepartraukti mainas un mijiedarbojas viens ar
otru. Ritenbrauksanas politikas audits fokus€jas ne tikai
uz veiktajam aktivitatém ritenbrauksanas joma (moduli
5-8), bet ar ritenbrauksanas politikas planosanu un
organizésanu (moduli 1-4), ka arT rezultatu monitoringu
(modulis 9).% Balstoties uz katra modula rezultatiem,
pasvaldiba var noteikt mérkus un péc tam Tstenot
nepieciesamos pasakumus. Tapat ir iespéjams viegli
sekot lidzi ritenbrauksanas politikas attistibai.

MONITORINGS ANOSANA
=% N Lietotaja Vadi$ana &
\ vajadzibas  koordinésana ’
\ Politikas -

izstride

Novértéjums
Lidzekli &
Personils

Audits
Jiglpils&tam.&
un,mazpilsétam

Papildu
pasakumi
Infrastruktira
., & Drosiba

Reklam: "
| & Partneri /= Informacija |
& & lzglitiba

25. attéls - BYPAD moduli

Avots: Vectris et al. (2008a)

Audita meérkis ir definét kvalitates standartus
(kvalitates standarti nepartraukti mainas un attistas),
standartizeta veida apkopojot informaciju par dazadiem
ritenbraukSanas politikas aspektiem un nemot véra
dazadu pilsétu un regionu pieredzi. Ar audita palidzibu
pasvaldibas var veikt regularu politikas kvalitates
parbaudi un to pastavigi uzlabot.

45 Nodala no Vectris et al. (2008b), redigéta



Galvena BYPAD audita sastavdala ir aptaujas anketa,
kura sastav no 30/22/18 jautajumiem par visiem
ritenbrauksanas  politikas  aspektiem pilsétas,
mazpilsétas un regionos. Katra moduli ir noteikts
jautajumu kopums ar gataviem atbilzu variantiem, kas
atklaj citas Eiropas valstis sekmigi istenotus pasakumus.

Audita izvertésanas procesu un kvalitates uzlabosanu
veic speciala izvertésanas darba grupa. Tas sastava ir
politiki, lemumu pienéméjiunritenbrauksanas specialisti
no pasvaldibas, parstavji no vietéjam ritenbraucéju
organizacijam, ta nodrosinot ritenbrauksanas politikas
kritiski izvértesanu no dazadam perspektivam.

BYPAD audits nodroSina ari pieredzes apmainu starp
dazadiem ekspertiem Eiropa:“
Organiz&jot nacionalos/ regionalos seminarus, kuros
aktivi piedalas dazadas pasvaldibas, pilsétas;
Organizéjot daZadus tematiskus starptautiskus
seminarus/braucienus;

Uzturot audita (BYPAD) majaslapu www.bypad.org,
kur var iegut papildu informaciju audita veiksanai
vai vienkarSi uzzinai. Majaslapa ir publiski
pieejama platforma ar informaciju par audita
metodi, kontaktinformaciju, citu pilsétu pieredzi,
labas prakses piemériem, ka ar7 ierobeZotas
piekluves informacija par pieredzi un rezultatiem
citas pilsétas, pilsétu zinojumi, aptaujas u.c.;
Apkopojot BYPAD labas prakses piemérus no
pilsétam, kas ir izmantojusas So audita veidu
politikas izvértesanai;

Sniedzot pilsétam/ mazpilsétam/ regioniem, kuros
vel nav tik labi attistita ritenbrauksana, noderigu
informaciju, ka uzlabot ritenbrauksanas politiku;

Piedavajot 3 BYPAD aptaujas anketas pilsétam/
mazpilsétam/ regioniem 15 dazadas valodas.

46 Vectris et al. (2008a)

| Dala: Planosana

Pédéjos desmit gados ir palielinajusies izpratne par
to, cik nozZimiga ir kvalitativa ritenbrauksanas politikas
izvertésana, tapec vairakas valstis jau to ir Tstenojusas
un izstradajusas kritérijus un indikatorus, ka pasakumi
un programmas novertéjamas:¥

Lielbritanija: CTC  (lietotaju  organizacija)
kvalitates noveértéjuma projekts;

Niderlande: holandiesu ritenbraucéju
biedribas (lietotaju organizacija) Fietsbalans

(ritenbrauksanas lidzsvars);

Sveice: Ritenbraucéjiem draudzigu pilsétu un

mazpilsétu indikatori (Vereinigung Schweizer
Verkehrsingenieure petijums);
Vacija: ritenbrauksanas politikas izvertéjums

pilsétu tikla ,Ritenbrauksanai draudzigas pilsétas
un mazpilsétas Ziemelreinas - Vesfalenes regiona”
dalibpilsetas;
Danija: Kopenhagenas ritenbrauksanas politikas
izvértéjums.
8. tabula ir apkopotas dazadas ritenbrauksanas politikas
izvértésanas metodes.

47 Vectris et al. (2008a)

41



42

b\

mobile
2020
BYPAD CTC vietéjas Fietsbalans Ritenbrauksanas Ritenbraucéjiem
(Eiropa) ritenbrauksanas (N1derlande) kvalitates draudzigas
politikas kvalitates novértéjums pilsétas (Vacija)
novértéjums (Sveice)
(Lielbritanija)
Iniciators Pasvaldiba Ritenbraucéju Ritenbraucéju Pasvaldiba Pasvaldiba
apvieniba apvieniba
lesaistitas = - politiki Koordinators, Lietotaji, Novértéjuma: Ministrija,
puses ierédni ievéléta atbildiga amatpersonas pasvaldiba eksperti,
lietotaji persona, citi Vélak: sabiedriba specialistu grupa,
uzraugs specialisti un pilséta
(arpakalpojums) lietotaj
Kurus (0) pamatinformaciju;  No veicinasanas idz | Tehnisko Blvniecibas prakses | Ritenbrauksanu
aspektus | (1) lietotaju ieviesanas procesam, |nodrosinajumu potencialu un ka transporta
izverte vajadzibas; (2) politisko no apmacibam lidz izmantotos idzeklus | sistémas
vadiba; (3) stratégiju  velocelu uzturésanai sastavdalu -> plasa
& procesus; (4) (politika un prakse) skatTjuma
menedZmenta veidus;
(5) vadoso personalu;
(6) projektus & ricibu;
(7) novértéjumu &
monitoringu
Stipras Visaptverosa pieeja Padzilinata labas Velosipéda lietotajs © Paaugstinat Labaku apstaklu
puses Rezultatu iegtsanas prakses pieméru ka perspektiva izpratni par radisana
analize procesu analize Objektivi mérTjumi ritenbrauksanu ritenbraucéjiem
Visus pusu lesp&ja parskatit ledvesmo
iesaistisana & atjaunot Loti atra metode,
Objektiva procesa indikatorus & kas neprasa daudz
uzraudzisana mérkus laika
Ritenbrauksanas
profila uzlabosana
Sadarbibas tikla
veidosana
Trakumi Dazadi attistibas Datu pieejamiba - Tehniska puse Nesistematiskums | ® Metodes nav
limeni nav pietiekami =~ galvenais trukums Visparéjs zinatniski
skaidri formuléti lerobeZotas raksturojums - nav izvéletas
Divi jautajumi viena iesp€jas veikt identificétas vajas un viegli
Parak gari jautajumi jégpilnu puses saprotamas
Ne vienmér salidzinajumu Par lietosanu atbild
atbilstosas atbildes Kvalitativos Ritenbraucéju
Kvantitativo datu datus nevar tiesi apvieniba

apkoposana
Laikietilpigs process

novertet

Nav visaptveross
Laikietilpigs
process

Iniciativa no arpuses
(bez lemumu
pienéméjiem)
Laikietilpigs process

8.tabula- Dazadas ritenbrauksanas politikas novértésanas metodes

Avots: Vectric et al. (2008a)

Papildu informacija:
BYPAD. Cycling, the European approach. Total quality management in cycling policy. Results and lessons of
the BYPAD-project. EIE/05/016 - Deliverable WP 6 - dissemination. 2008.

BYPAD Manual. Version 3.0: 2006-2008.
BYPAD Website: www.BYPAD.org
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Saja rokasgramatas dala, kura galvenokart paredzéta
planotajiem un lémumu pienémé&jiem, ir apkopota
aktualakainformacijapar veloinfrastruktiras planosanu,
blvniecibu un uzturésanu visa Eiropa. Taja ir ieklautas
planosanas stratégijas, parametri un noderigi padomi,
ka ieviest augstas kvalitates veloinfrastrukturu. Sikak
izklastita informacija par to, kas janem véra, planojot
jaunu infrastruktdru un ko var darit, lai uzlabotu jau
es050.

$T rokasgramatas dala veidota, izmantojot projekta
PRESTO (finansiali atbalsta programma ,Inteligenta
energija Eiropai”) izstradatos materialus. Sikaku
informaciju var uzzinat ari PRESTO informativajas lapas
(bezmaksas lejupielade www.presto-cycling.eu/de/
policy-guides-a-fact-sheets), Vacijas Veloinfrastruktdras
vadlinijas (ERA2010) vai Niderlandes velosatiksmes
projektésanas rokasgramata (CROW).

Projekts ,,mobile2020” papildinajis veloinfrastruktdras
tematikai veltito informaciju ar ilustrativiem attéliem,
labas un sliktas prakses piemériem. Lidztekus piemeriem
ir sniegti ari Tsi piedavato risinajumu priekSrocibu un
trikumu apkopojumi.

Vispirms iepazistinot ar visparigajam veloinfrastrukturas
tikla izveides prasibam un planosanas stratégisko
pieeju, rokasgramata piedava ari Tsu buvniecibas
aspektu aprakstu.

Centraleiropas un Austrumeiropas valsts ritenbrauksana
galvenokart tiek veicinata, lai samazinatu automasinu
lietojumu Tsa attaluma braucieniem (1-10 km). Projekta
,mobile2020” velosipéda lietosana tiek iedalita ikdienas
un atpitas ritenbrauksana. Ar ikdienas ritenbrauksanu
saprot velosipéda lietosanu, lai nokliitu uz darbu,

Il Dala: Veloinfrastruktdra

izpilditu kadu uzdevumu, iepirktos, satiktu draugus
u.tml., bet ar atputas ritenbrauksanu norada velosipéda
lietosanu izklaidei vai sportam. ,,mobile2020” mérkis ir
veicinat ikdienas ritenbrauksanu.

Dazi no ieguvumiem, samazinot autotransporta
lietosanu:
mazaks ielu pieblivejums, tapéc mazaki

sastrégumi;

lielaka satiksmes drosiba;

mazaks piesarnojums;

zemakas CO, emisijas;

labaka iedzivotaju fiziska un gariga veseliba.

Jebkurs plans ir jasak ar skaidri definétiem mérkiem.
Pirms veloinfrastrukturas tikla, velocelu, velosipédu
stavvietu utt. izveides, planotajiem un Eémumu
pienémé&jiem ir javienojas par visparéjiem meérkiem
attiecba uz velosatiskmi pilséta vai regiona. Visam
iesaistitajam pusém ir javienojas par kopigu viziju
un tas mérku sasniegSanu. (Vairak par projekt&sanas
mérkiem 1. dala.)

Kad vizija ir skaidra, planosanu var sakt ar pilsétas ielu
kategorizésanu. Lidz ar to noskaidrosiet, kuri ir galvenie
celi un kuras ir zonas ar atruma ierobezojumu 30 km/h.
Ja pilséta nav zonu ar atruma ierobezojumu, iesakam
tadas izveidot, lai veicinatu ritenbrauksanu. Kad tas
izdarits, var kerties klat velostratégijas istenosanai.
Zonas ar atruma ierobezZojumu - 30 km/h - ir viens no
letakajiem un drosakajiem risinajumiem, lai bez lieliem
ieguldijumiem izveidotu infrastruktiru, kas ir Tpasi
piemérota ritenbraucéjiem. Lai satiksmes dalibnieki
SIs izmainas pienemtu, policistiem ir jauzrauga
atruma ierobeZojuma ieverosana. Pretéja gadijuma
autovaditaji, visticamak, parsniegs atlauto brauksanas
atrumu vismaz par 10 km/h.!

1 ECF informativa lapa. Atruma ierobezojums 30 km/h un
ritenbraucéju drosiba (neattiecas)

45



46

2020

,%3\ mobile

1.attéls -
Avots:

Zona ar atruma ierobezojumu - 30 km/h
Rudolph (2011)

Laba veloinfrastruktiira un ikdienas ritenbrauksana ir
cieSi saistitas. Veloinfrastruktirai janodrosina drosiba
un jauzlabo satiksmes plusmas kvalitate.? Saskana ar
PRESTO - infrastruktirai ir janodrosina, ka ritenbraucéji
var veikt tiesus, értus braucienus drosa satiksmes
vidé. Vienigi sados apstaklos velosipeéds var ienemt
(idzvertigu vietu automasinai.> Nemot véra Sos mérkus,
var noteikt piecus galvenos projektésanas principus, lai
izveidotu ritenbraucéjiem piemérotu infrastrukturu.
Tie sikak raksturoti 1.3. apaksnodala. Protams, ne visas
prasibas vienmér var ievérot, tacu tas arvien japatur
prata ka merkis, uz ko tiekties. Tos var izmantot ar1 ka
kritérijus, lai novertétu esosas infrastruktiras kvalitati
un trukumus*.

Papildu informacija
ECF informativa lapa. Atruma ierobeZojums 30
km/h un ritenbrauc&ju drosiba

http://www.ecf.com/wp-content/uploads/ECF_
FACTSHEET1_V3_cterree30kph.pdf

2 PRESTO konsorcijs (2010a)
3 CROW (2007)
4 PRESTO konsorcijs (2010a)

Pirms jaunas veloinfrastruktiiras planosanas un
blvniecibas ir janem véra ritenbraucéjiem piemérotas
infrastruktiiras galvenas prasibas.> Saskana ar CROW
(2007) tas ir:

drosiba;

marsruta tiesums;
marsrutu nepartrauktiba;
pievilcigs izskats;

ertiba.

(Vairak par projektésanas principiem 1. dala ,,Stratégiska
planosana”.)

Drosiba nenoliedzami ir viena no pamatprasibam.
Ritenbraucé&ji nerada bditisku bistamibu, bet ir pasi
apdraudeti, parvietojotiesviena telpaarautotransportu,
jo pastav butiskas transporta lidzeklu masas un atruma
atskiribas. Drosibu var paredzéet trijos veidos: samazinot
satiksmes intensitati un atrumu lidz 30 km/h; atdalot
telpa un laika ritenbraucé&jus un vieglos, ka ari smagus
transporta lidzeklus; ipasi padomajot par vietam,
kur ritenbraucéju un autotransporta saskarsme nav
novérsana (krustojumi un parejas), lai visi satiksmes
dalibnieki (ne tikai ritenbraucé&ji) apzinatos riskus un
pielagotu savu uzvedibu.

Prasibas, lai nodrosinatu drosibu uz veloceliem:

noversiet iespéjamas sadursmes ar satiksmi
pret€ja virziena;

noversiet iespejamas sadursmes ar satiksmi no
skérsielam;

noskiriet transportlidzeklu veidus;

samaziniet atrumu iespéjamo sadursmju vietas;
noveérsiet situacijas, ka
vienkarsi ,,izstumt” no ielas;

ritenbraucéjus var

sadaliet celus kategorijas un nodrosiniet, lai tas
bltu atskiramas;

samaziniet konfliktsituaciju iespéjamibu;
nodrosiniet standarta satiksmes situacijas.

5 PRESTO konsorcijs (2010a)



Marsruta tieSums var izpausties attieciba uz attalumu
un laiku. TieSs attalums nozZimé, ka ritenbraucégji var
sasniegt galamérki pa 7Tsako iespg&jamo marsrutu.
Apkartceliem jabut péc iesp€jas retak. TieSs marsruts
laika zina nozimé€, ka maksimali tiek samazinats kop€jais
brauksanas laiks. Tadejadi 1sa distancé ritenbrauksana
ir loti konkurétspéjiga, jo brauksanas laiks lielakoties
ir 1saks neka, veicot So attalumu ar automasinu. Visi
faktori, kas ietekmé brauksanas laiku, ietekmé marsruta
tieSumu: apkartceli, apstasanas skaits pie parejam,
luksofori, slipumi utt. Ritenbrauksanu var veicinat ka
atru un piemérotu parvietosanas veidu pilsétas centra:
braucot uz skolu, darbu vai citiem galamérkiem.

Marsrutu sasaiste norada uz to, vai ritenbraucéji
no sakumpunkta lidz galamérkim var nonakt pa
veloceliem. Jo velocelu tikls plasaks, jo apmierinataki
bis ritenbraucéji. Bistami pagriezieni, barjeras, ka
arm citi sSkersli, kas liek bremzet, ir loti trauc&josi
velosatiksmei. Ritenbraucéjiem jabut parliecinatiem,
ka visur bis pieejams vienlidz kvalitativs velocels,
ka vini vares pieklut visam majam, uznémumiem,
sabiedriskam celtném. Marsrutu sasaiste nozimé arf,
ka ir nodrosinats savienojums ar citiem, galvenokart
sabiedriska transporta tikliem.

Pievilciga veloinfrastruktiira nozime, ka ta ir veiksmigi
integréta pilsétvidé. Sis faktors saistits ar kop&jo télu un
var bitiski veicinat vai kavet ritenbrauksanas attistibu.
Ta ka cilveku uztvere atskiras, visparigus noteikumus
Seit sarezgiti sniegt. Tomér to nedrikst ignorét, planojot
un analiz€jot veloinfrastrukturas lietojumu un stdzibas
par to. Pievilciga infrastruktlra nozimé ne tikai labu
planojumu, atbilstosu vides labiekartojumu un kopé€jo
teritorijas télu, bet art faktisko un Skietamo ,,personigo
drosibu”, kas ir ipasi nozimiga vakaros un nakti.

Ertiba ir saistita ar baudamu un relakséjosu
ritenbrauksanas pieredzi. Lai to nodroSinatu, janovers
tadi traucekli ka bieza apstasanas un brauksanas
atsaksana, jo tas nogurdina un rada sasprindzinajumu.
Nepatikamas vibracijas, triecieni un skérsli, ko var radit
neatbilstosas kvalitates infrastruktira, ritenbrauksanu
apgratinatu, pieprasot lielaku koncentrésanos un
piepuli, lai noturétu lidzsvaru un laikus pamanitu
apdraudéjumu.®

6 PRESTO konsorcijs (2010a), redigéts
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Katra cela posma ir janodroSina [idzsvars starp Siem
trijiem parametriem: funkciju, formu un lietojumu. 2.
attéla ir paraditi Sie tris parametri un saikne starp tiem.

2.attéls -
Avots:

trijstaris
rokasgramatas autori

Sie tris faktori ir nozZimigi 3aja procesa:
velosatiksmes intensitate;

autotransporta lidzekla brauksanas atrums;
autotransporta satiksmes intensitate.

Taka cels ir savienots ar citiem celiem, ta posmino viena
krustojuma lidz nakamajam var bt atskirigas formas.
Tapat var atskirties velosatiksmes un autotransporta
satiksmes intensitate tajos. Ja katrs cela posms atbilst
noteiktajam prasibam, nekadu problému nebdus.

Tacu garajiem veloceliem (vairaki simti metru) ir svarigi
ar tas, lai tie turpinatos un butu viegli atpazistami.

Funkcionalitate un tris faktori nosaka veloinfrastruktdras
formu. Visbeidzot lietojums ir atkarigs no funkcijas un
izvélétas formas.

Saja sadala ir apkopoti vissvarigakie projektésanas
parametri, kurus izmanto planotaji Rietumeiropa.
Tie ietver visus jaunakos modernu veloinfrastruktiras
planosanas aspektus.
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Ritenbraucéjam nepiecieSama telpa, lai justos drosi un
erti, ir atkariga no:

ritenbraucéja dinamiskajiem gabaritiem, t.i.,
telpas, kas nepieciesama kustibai (stabilitatei un
zigzagveida kustibai);

attaluma, braucot garam statiskiem objektiem;

attaluma no citiem transportlidzekliem, ka ari citu
transportlidzeklu atruma (piesardzibas attalums
no skérsliem).”’

Lai izveidotu ritenbraucgjiem piemérotu vidi, Sie faktori
ir japatur prata, jo tie bitiski ietekmé projektésanas
gaitu. Jo lielaka ir atskiriba starp ritenbraucéja un
autotransporta atrumu, jo svarigak ir tos noskirt. Tas
pats attiecas ar1 uz ritenbraucejiem un gajejiem. Ja
planojums paredz ritenbrauksanu ar salidzinosi lielu
atrumu, ieteicams izveidot lielaku atdalijumu. Ja
ritenbraucéjiem ir jabrauc ar loti mazu atrumu un pa
nelidzenu segumu, arm nepieciesams atvélet lielaku
telpu lidzsvara noturésanai.® NepiecieSamais attalums
ir atkarigs no ritenbraucéja stabilitates, zigzagveida
kustibas un piesardzibas attaluma no skérsliem.

Stabilitate

Velosipeédi nav stabili transportlidzekli. Sanvéjs,
kravas automasinu radita gaisa plisma, cela seguma
nelidzenums un bedres, neliels brauksanas atrums
ietekmé stabilitati un tadéjadi ari manevrésanai
nepiecieSamo telpu. Lai noturétu lidzsvaru,
nepiecieSams braukt vismaz ar 12 km/h. Pie mazaka
atruma velosipéds sak griloties. Tas notiek, uzsakot

braucienu, paléninot kustibas atrumu Sauros
pagriezienos un braucot kalnup.’

Lidzsvars un dross attalums

Atrodoties kustiba, ritenbraucéjiem visu laiku ir

janotur lidzsvars. Tapéc tie vienmer, art atri braucot,
nedaudz parvietojas no viena uz otru sanu. To sauc par
zigzagveida kustibu. Brauksanu zigzagveida kustiba
ietekmé atrums, ka ar ritenbraucéja vecums, pieredze,
fiziska sagatavotiba, cela segums un sanvéjs. Ja ir
normals braukSanas atrums un apstakli, zigzagveida
kustiba ir aptuveni 0,20 m. Situacijas, kad ritenbraucéji
ir spiesti braukt ar atrumu, kas mazaks par 12 km/h,
tiem nepiecieSama plasaka telpa. Ta notiek, pieméram,
pie luksofora uzsakot brauksanu un braucot kalnup.
Sadas situacijas zigzagveida kustibai nepieciesami [idz
pat 0,80 m.™°

7 Transporta departaments
8 Transporta departaments
9 PRESTO konsorcijs (2010a
10 PRESTO konsorcijs (2010a

2008)
2008)

—— — —

Piesardzibas attalums no skérsliem

Projektétajiem ir janem véra ar1 piesardziba no
skersliem vai infrastruktiras elementiem. Ritenbraucéji
ievero distanci no ietves malam, apmalém un eku
sienam. Niderlandes projektésanas rokasgramata' ir
noraditi sadi attalumi:

no zaliena celmala un zemam ietves apmalém -

0,25 m;

no augstakam ietves apmalém - 0,50 m;

no eku sienam - 0,625 m."

Celu posmi var but savstarpéji savienoti ar l[tkumiem.
Likuma radiuss tiesi ietekmé ritenbraucéja atrumu,
izbraucot to. Ltkuma radiuss nedrikst but mazaks par
minimalajiem 5 m. Ja tas ir mazaks, brauksanas atrums
nav pietiekams, lai ritenbraucéjs saglabatu [idzsvaru uz
velosipéda. Jo lielaks ir planotais brauksanas atrums,
jo lielakam jabut ari lkuma radiusam. Velocelu
savienojumiem, kur planotais brauksanas atrums ir 20
km/h, ltkuma radiusam ir jabut vismaz 10 m, bet tur,
kur planotais brauksanas atrums ir 30 km/h, - vismaz
20m."

Projektéjot veloinfrastrukturu, ir jaizvairas
no slipumiem, jo, pieméram, braucot augsup,
ritenbraucéjam ir 1pasi janopiilas.™ Ja ir jauzbrauc 5
m augsta uzkalna, ieteicams izveidot ,atputas vietu”
- aptuveni 25m garu horizontalu posmu, péc kura ir
nakamais uzkalna posms.

Gars slipums samazinas braukSanas atrumu, tapéc
zemako posmu ieteicams projektét ar stavaku kapumu,
bet augséjo posmu - ar zemaku.'® Tad ritenbrauc&jam ir
daudz vieglak uzbraukt slipuma, saglabajot piemérotu
brauksanas atrumu.

Projektéjot infrastrukturu, japadoma ari par tiem
ritenbraucéjiem, kas brauks lejup pa slipumu.

11 CROW (2007)
12 PRESTO konsorcijs (2010a)
13 CROW (2007)
14 CROW (2007)
15 CROW (2007)
16 CROW (2007)
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3.attéls - Attieciba starp l[tkuma radiusu un brauksanas atrumu
Avots: CROW (2007)

Lejup braucoso ritenbraucgju atrums var viegli sasniegt
pat 40 km/h, tapéc leja ir japaredz pietiekami daudz
vietas atruma samazinasanai. Tur nedrikst veidot
krustojumu, asu pagriezienu vai ierikot kadu citu
skersli."”

Satiksmé redzamiba ir loti nozimiga. Svarigi, lai
ritenbraucéjs varétu redzet citus satiksmes dalibniekus
un, protams, lai citi redzetu vinu.

(Galvenie) Citi

velomarsruti | marsruti
Ritenbraucéju redzamibai 30 km/h 20 km/h
planotais atrums
Minimala nepiecieSama

brauksanas redzamiba 35-42m 22-30m

1. tabula - Brauksanas redzamiba ritenbraucgjiem
Avots: CROW (2007)

Redzamibu var iedalit trijas kategorijas: brauksanas,
bremzesanas un transportlidzeklu tuvosanas redzamiba.

Brauksanas redzamiba. Lai noteikta atruma drosi
brauktu ar velosipedu, obligati nepiecieSams labi
parredzet velocelu, celus un ietves. Redzamibu
nedrikst  apgriitinat  dazadi  infrastruktdras
elementi, reklamas izkartnes, koki un citi objekti.

17 CROW (2007)

15 20
[Tkuma radiuss [m]

Erta brauk$anas redzamiba ir attalums, ko nobrauc
4-5 sekundes.

Bremzésanas redzamiba. Ta attiecas uz
attalumu, kura ritenbraucéjs var drosi nobremzet,
neuzbraucot skerslim. Tas ieklauj nobraukto
attalumu, divas sekundes noreagéjot, un
bremzésanas celu. Braucot ar atrumu: 30 km/h,
bremzésanas redzamiba ir 40 m; ar atrumu:
20 km/h - 21 m (pienemot, ka reakcijas laiks ir 2
sekundes un bremzésanas paléninajums - 1,5 m/
s2)”1°, Bremzésanas redzamiba ir nozimiga celu
posmos un pie krustojumiem.

Transportlidzek|u tuvosanas redzamiba.
Redzamibai abos cela virzienos ir jabut pietiekami
labai, Tpasi, krustojumos, kur ritenbraucégji vélas
skérsot ielu. Tas lauj ritenbraucgéjiem noveértét
automasinu tuvosanas atrumu un to, vai ir
pietiekami daudz laika, lai drosi skérsotu celu.
NepiecieSamo transporta tuvosanas redzamibu
aprékina 1m attaluma no brauktuves malas, kuru
ritenbraucéjs velas skérsot. Transportlidzeklu
tuvosanas redzamibu nosaka:

tuvojosos transportlidzeklu atrums;

laiks, kas ritenbraucéjam nepieciesams, lai drosi
skersotu celu (skeérsosanas attalums);

aiztures laiks (cela Skérsosanas drosibai).?

18 CROW (2007)
19 CROW (2007)
20 CROW (2007)
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Nepieciesama
transportlidzeklu tuvosanas
redzamiba (m) dazadiem
autotransporta atrumiem

Skérsosanas | Skérsosanas | 30 50 70 80
attalums (m) | laiks (sek.) | km/h | km/h | km/h | km/h
4 4,2 45 100 180 205

5 4,5 45 105 185 210
6 4,9 50 110 190 220

7 5,1 50 115 200 225
8 5,5 55 120 205 235

2. tabula - NepiecieSama transportlidzeklu tuvosanas
redzamiba dazadiem celu platumiem un
brauk$anas atrumiem

Avots:  CROW (2007)

2. tabula sniegta ieteicama transportlidzeklu tuvosanas
redzamiba. Ta aprekinata, pienemot, ka maksimalais
paatrinajums ir 0,8 m/s?, reakcijas laiks: apméram 1
sekunde un maksimalais atrums pie parejas: 10 km/h
(= 2,8 m/s). Ta ka ritenbraucéji vélas skérsot brauktuvi
péc apstasanas, attalums nav atkarigs no velocela
savienojuma funkcionala Uimena. Aiztures laiks ir
atkarigs no transportlidzeklu tuvosanas atruma - ja tie
brauc ar 30 km/h, aiztures laiks ir 1 sekunde, ja 80
km/h - 5 sekundes.?'

Planojot celu bivniecibu un lemjot, kadu cela
seguma materialu izvéléties, janem vera kopé&jas cela
ekspluatacijas izmaksas. No vienas puses, segumam ir
jabut vienmérigam un gludam. No otras puses, virsmai
ir jabut ar pietiekamu sakeri, lai ritenbrauceji pat
lietainos apstaklos varétu ltkumos noturét lidzsvaru
(sakere starp riepam un cela segumu).

Labi pamanama veloinfrastruktira, pieméram,
velojoslas var iedrosinat cilvékus biezak braukt ar
velosipédu. Skaidri noraditas velojoslas var ar1 palidzéet
samazinat sadursmju skaitu ar citiem satiksmes
dalibniekiem. Tomér vésturiskas vai ekologiski sensitivas
vietas velojoslu Tpasa izcelSana, pieméram, ar krasu
varétu but nepiemérota. Turklat krasota cela seguma
uzturésanai vajadzigi lielaki resursi (darbaspéks,
finanses). Izveloties veidu, ka papildus izcelt velocelus
vai velojoslas, nemiet véra:
esosos standartus - nodroSiniet  atbilstibu
visparpienemtajam sarkana vai zala krasojuma
shemam. Dazas Eiropas pilsétas izmanto art zilo
krasu.

21 CROW (2007)

krasojuma shémas izvietojumu - neizvélieties
nepiemérotas vai parak spilgtas krasas, kaut
velojoslu izmantosanas laika tas visai atri zaudé
savu kosumu;

vizualo kopiespaidu - nodrosSiniet savienojamibu
ar esosajiem celu apzZim&jumiem un izvélieties
atbilstosako veidu, ka izcelt velojoslas;

ietekmi uz vidi - krasas un segumu izvélieties,
nemot véra vides prasibas;

lietotaju, pieméram, cilvéku ar invaliditati,
ikdienas un atputas ritenbraucéju prasibas;
uzturésanas (t.sk., krasas) prasibas.

Ipasi padomajiet par velojoslu izcelsanu vietas, kur:
velojosla skérso krustojumu;
blakus

velojosla atrodas autostavvietam

brauktuves malas;
velojosla ir blakus transporta joslam;
velojoslas ir uz sasaurinatas brauktuves;

velojosla neatrodas pie ietves labaja pusé€;

autotransports un/vai gajéji biezi atrodas uz
velojoslas.

Krasainu brauktuves virsmu var nodrosinat:
pievienojot cela seguma masai krasainus

piemaisijumus, pildvielas un saistvielas;

uzklajot uz seguma krasainu materialu.

Lai izlemtu, kuru krasaina seguma materialu izmantot,
ir svarigi, kur uz brauktuves to paredzets uzklat, kadi
ir brauktuves projektésanas standarti un kadas ir
izmaksas. Parasti izmanto Sos materialus:
termoplastisko krasu;
sveku bazes materialus ar krasainam dalinam;
krasainu makadamu;

bitumena emulsijas aizsargslani.

Kad noteiktai vietai izvélaties vispiemerotako materialu,
nemiet véra art Sos apsverumus:

slides pretestibu;

sakeri ar esoso segumu;

krasas uzturésanu;

kalposanas ilgumu;

brauksanas kvalitati;

iertkosanas un uzturésanas izmaksas;

planoto nodiluma limeni.?

22 SEStran South East of Scotland Transport Partnership (2008)



Lidzens, ciets un neslidoss cela segums ir
vispiemérotakais to lietotajiem. Parkos vai atputas
zonas parasti izmanto asfalta vai betona segumu,
tacu ir teritorijas, kuras kustiba nav tik intensiva un
kur nemaz neiederas minétie cela seguma veidi. Sados
gadijumos var izmantot arT dazadus irdenos seguma
materialus, pieméram, mulcu, skembas, drupinatu
asfaltu, protams, kartigi tos nolidzinot un sabliet&jot.
Materials jauzklaj ar nelielu pacélumu, lai nodrosinatu
drenazu. Ja velocel§ ir vieta, kur apkart aug koki,
ieteicams izmantot seguma materialu, kas ir noturigs
pret koka saknem.

Svarigi padomat ari par velocela malam. Ja vieta atlauj,
vislabakais variants ir plaujams zaliens. Ta ir saméra
izturiga virsma, turklat var tikt izmantota gadijumos,
ja ir, pieméram, jaapbrauc kads Skérslis. Zaliens
netraucé ar1 redzamibai. Krimiem, dzivzogiem un
kokiem vajadzetu bt vismaz paris metrus no velocela,
lai neapgritinatu cela uzkopsanas darbus. Lai novérstu
appllsanu vai eroziju, visiem veloceliem projektéjot ir
japaredz piemérota drenaza.?

Nozimigs faktors, lemjot par to, kadu velocela veidu
izveleties, ir satiksmes intensitate. Planotajiem ir
jazina, kads ir automasinu skaits stunda uz celiem, kur
planots izveidot veloinfrastruktiru. Ja sadi dati nav
pieejami, var veikt aptauju, noskaidrojot automasinu
satiksmes intensitati diena.

Nakamajas apaksnodalas esam apkopojusi dazadus
planosanas risinajumus, aprékinus un attélus ar
planojuma piemériem, lai paraditu, cik dazada var bat
pieeja.

Velojosla ir likuma noteikta ritenbrauceju parvietosanas
telpa uz cela, kas vizuali noskir tos no paré&jas satiksmes.
Ta ieteicama, ja pa celu ar méreni intensivu kustibu
brauc liels skaits ritenbraucéju. Velojosla ir pamanams,
atrs un viegli pielagojams risinajums uz esosajam ielam,

23 SEStran South East of Scotland Transport Partnership (2008)
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kam nepieciesami tikai cela mark&jumi. Velojosla ir
alternativa velocelam, ja nepietiek vietas ta izbuvei.
Tacu velojosla attaisno sevi tikai tad, ja var nodrosinat
pietiekamu drosibu ritenbraucgjiem.

4. attéls - Velojoslas simbols
Avots: Rudolph (2011)

5. attéls - Velojosla Leipciga (Vacija)

Avots: Rudolph (2011)

Tapat velojoslu var izveidot gar ielam ar salidzinosi zemu
satiksmes intensitati, bet kur autotransports brauc parak
atri, lai vienotaja plusma varétu braukt ari ritenbraucéji.
Ar velojoslu var izlidzéties, ja autotransporta atrumu
var ierobezot vismaz lidz 50 km/h.

Satiksmes noteikumi

Autotransports nedrikst izmantot velojoslas vai braucot
skérsot to nodalosas linijas. Automasinas nedrikst
apstaties vai stavét uz velojoslam. Ar automasinu
var 3kérsot velojoslu, lai noklitu stavvieta. Skérsojot
velojoslu, autovaditajam ir jabut loti piesardzigam
un jauzmanas no ritenbraucéjiem, kas var braukt no
aizmugures.
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6. attéls - Velojosla (1,50 m)
Avots: rokasgramatas autori (saskana ar adfc NRW)

Arpus apdzivotam vietam velojoslas var izmantot ka
alternativu veloceliem uz vietéjas nozimes celiem, kur
ir neliels satiksmes atrums (60 km/h vai mazaks) un
salidzinosi neliels transportlidzeklu skaits diena (2000
- 3000).

Ja satiksmes intensitate ir loti maza, ritenbraucéji
var ieklauties kop&ja transporta pldsma, un Tpasi
infrastrukttras uzlabojumi nav nepiecieSami.

Apdzivotas vietas velojoslas var veidot uz galvenajiem
velomarsrutiem ar atruma ierobezojumu lidz 30 km/h
un vairak neka 2000 ritenbraucgju diena. Marsrutos ar
nelielu ritenbraucéju skaitu velosipédu satiksmi var

7. attéls - Velojosla (krustojuma zona) Stokholma (Zviedrija)

Avots: Miller (2011)

ieklaut kop&ja satiksmé, izveidojot rekomendg&joso
velojoslu. Uz ielam ar lielaku atlauto brauksanas atrumu
(idz 50 km/h) ieteicams ierikot velocelus. 1znémums
varétu bt nelielas ielas (2x1 josla) ar mazak neka 750
ritenbraucéjiem diena, kur varétu ierikot velojoslu.

Velojoslas (1pasi ielas ar daudziem krustojumiem) ir
visdrosakais veloinfrastruktiiras veids. Tomér tas var
radit maldigu prieksSstatu par drosibu, ka rezultata
autovaditaji varetu izvéleties lielaku brauksanas
atrumu un mazak uzmanibas pieveérst ritenbraucéjiem.
Sads risks palielinas vietas, kur velojoslas ir bistami
Sauras. Celu projektétaji dazkart uzskata, ka pat
uz atram ielam ar intensivu satiksmi labak ierikot
Sauru joslu (sauraku neka 1,5 m) neka nekadu. Tapéc
autotransports brauc parak tuvu ritenbrauc€jiem.
Tapat ritenbraucéjiem jabrauc parak tuvu apmalém
vai stavvietas novietotajam automasinam. Veicot kaut
nelielu manevru, pieméram, apbraucot Skérsli, pastav
liels sadursmes risks. Sauru velojoslu gadijuma vienmér
japaredz brauksanas atruma ierobezojumi.

Velojosla sastav no vairakam komponentém.

* Linijas mark&juma, kas norobezo velojoslu no
paré€jas brauktuves.

* Velosipeda simbola, kas norada uz velojoslu vismaz
pirms un péc katra krustojuma. Simbolu ieteicams
atkartot ik péc 50-100 m apdzivotas vietas un 500-
750 m arpus apdzivotam vietam.

8. attéls - Velojosla (krustojuma zona) Leipciga (Vacija)

Avots: Rudolph (2011)
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9. attéls - Velojosla arpus dzivojamas teritorijas pieturvietas  10. attéls - Velojosla arpus dzivojamas zonas Berliné (Vacija)
zona Leipciga (Vacija) Avots: Miiller (2011)
Avots: Rudolph (2011)

Markéta drosibas buferzona starp velojoslu un
brauktuvi ir ieteicama uz celiem, kur ir liels
brauksanas atrums (50 km/h un vairak):

Labi pamanams, krasots segums.

Minimalais platums: 1,5 m; platums: 2,0 - 2,5 m
palielina értumu un drosibu.

Velojoslu nevajadzétu apvienot ar stavvietu joslu vai
stavvietu «kabatam» brauktuves malas. Neuzmanigi
atvertas automasinu durvis var nopietni apdraudét pa
velojoslu braucosos ritenbrauc&jus. Ja stavvietu joslai
lidzas paredzeta velojosla, starp tam ieteicams ierikot
buferzonu 0,5-0,7 m platuma (skat. 5. attélu).

11.attéls - Rekomendéjosa velojosla Hamburga (Vacija)
Avots: Rudolph (2011)

Tas izveidojamas tikai tad, ja trukst vieta un nav citu
piemérotu risinajumu. To var izmantot gadijumos,
ja cela parprojektésanu veic esosaja infrastruktira.
Vieglo automasinu satiksmes intensitate nedrikst bat o
parak liela. 2

Sis joslas mark&jums ir raustita (inija. At3kiriba no
velojoslas So joslu var izmanto ari citi satiksmes
dalibnieki, t.sk., autotransports. Rekomendgjosas
velojoslas galvenais uzdevums ir informét par€jos
satiksmes dalibniekus par ritenbraucéju klatbutni.
§I§érsojot raustito liniju, autovaditajam jabut Tpasi
uzmanigam, parliecinoties, vai tuvuma nav kada
ritenbraucéja. 12. attéla paradits cela profils ar
rekomendéjoso velojoslu.

-3,00m ‘«
=1s o e . — = = = Stavviet Rekomendé-  graykt

Paraléli tam, ka veicina ritenbraucéju pamanamibu, ta VR Tjosajosta Ve

nodrosina arT noteikta limena drosibu gadtjumos, kad

autovaditaji velas nogriezties pa labi.

12. attéls - Rekomendgjosa velojosla (1,50 m)
Avots: rokasgramatas autori (saskana ar adfc NRW)



1.6.3 Velocels

Velocel§ ir cela dala, kas pilniba atvéleta tikai

ritenbraucéjiem. Ja izmantota cela zime ,,Velosipédu
cels”, tad ritenbraucéjiem obligati ir jabrauc pa
velocelu (skat. 13. attéelu).

13. attéls - Velocels apdzivota vieta
Avots: Rudolph (2011)

Pa velocelu nedrikst braukt vai stavét ar automasinu.
Velocel$ atrodas paraléli brauktuvei, bet tas ir nodalits
vai nu horizontali - ar noteiktu atstatumu - vai vertikali
- augstaka (imeni. Ta ka ritenbraucé€ji ir nodaliti no
autotransporta, sadursmju risks ar citiem satiksmes
dalibniekiem ir minimals.?

14. attéls - Velocel$ dzivojamaja rajona Hamburga (Vacija)

Avots: Miiller (2011)
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15. attéls - Velocels Riga
Avots: Mihails Simvulidi

Apdzivotas vietas veloceli ir ieteicami, ja satiksmes
atrums ir vismaz 50 km/h. Ja satiksmes intensitate
ir virs 4000 transportlidzeklu diena, tos ieteicams
izmantot ari vietas, kur satiksmes atrums ir 30 km/h vai
vairak. Veloceli pieméroti gariem, nepartrauktiem celu
posmiem ar nelielu skaitu krustojumu. Velocela trukums
ir tas, ka, atdalot to no brauktuves un izvietojot starp
brauktuvi un velocelu stavvietu joslu, autovaditaji
praktiski neredz ritenbraucéjus un katrs pa labi veiktais
pagrieziens var radit draudus ritenbraucéjiem.

ﬁj
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{=— 2,75 m (or more) ——=— 2,00 m —»O,SO«-\—— 2,00 m ——‘—— 3,00 m (3,50 m) ——l

(1.60m)
Drosibas josla Brauktuve

16. attéls - Velocels (2 m)
Avots: rokasgramatas autori (saskana ar adfc NRW)

Arpus apdzivotam vietam veloceli ir ieteicami tur, kur
brauksanas atrums ir 60 un vairak km/h un satiksmes
intensitate ir lielaka neka 2000 vieglo automasinu
diena.

Veloceli  fiziski  norobezo  ritenbraucéjus  no
autotransporta plismas un tadéjadi nodrosina noteiktu
drosibu.
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17. attéls - Velocels paraléli ielai Kopenhagena (Danija)
Avots: Mdller (2011)

19. attéls - Velocels paraléli ielai, pie krustojuma Leipciga,
Vacija
Rudolph (2011)

Avots:

Veloceliem ir vel kads trakums. Tos nereti
paaugstina viena limen1 ar ietvém. Pie krustojumiem
ritenbrauc&jiem ir japarvar (imenu atskiriba. letves
malu pazemina, tomér parasti paliek dazu centimetru
starpiba. Tas ritenpbraucéjiem rada neértibas, jo
velosipéda atsperojums (ja tads vispar ir) ir neliels,
salidzinot ar automasinam. Daudzas Sadas situacijas ir
bistamas pat tad, ja krustojumus riipigi projekté.?

Veloiela ir augstas kvalitates celS ritenbrauc&jiem,
kuru var izmantot ari motorizétie transportlidzekli,
tacu s1 transporta satiksmes intensitate ir zema. To var
izveidot svarigos marsrutos dzivojamos rajonos. Tas
ir cels, kas projektéts, lai ritenbraucgji uz ta varétu
justies ka galvenie lietotaji. Praktiski tie izskatas ka

25 PRESTO konsorcijs (2011f)

18. attéls - Velocels paraléli ielai Kopenhagena (Danija)
Avots: Miller (2011)

20. attéls - Divvirzienu velocels rlipnieciska rajona Hamburga
(Vacija)
Miiller (2011)

Avots:

veloceli ielas platuma. Vacija celu satiksmes noteikumi
paredz, ka sadas veloielas paredzetas ritenbraucéjiem
un ka pa tam drikst braukt arm automasinas. Veloielas
izmanto pilsétas marsrutos ar lielu ritenbraucéju
intensitati (vairak neka 2000 ritenbraucéju diena), bet
kur piekluve nepiecieSama arT autotransportam. Uz tam
jabat atruma ierobezojumam [idz 30 km/h. Lai uzlabotu
parvietosanas atrumu un értumu, veloielu krustojumos
janorada, kam ir prieksroka.

Arpus apdzivotam teritorijam veloielas var ierikot ar
tur, kur atlautais brauksanas atrums ir [idz 60 km/h, bet
kur ir ar loti zema satiksmes intensitate - mazak neka
500 transportlidzeklu diena. Ritenbrauc€ji ir galvenie
veloielu lietotaji, tapéc viniem uz tam jabit vismaz divas
reizes vairak neka automasinam.



1.6.5 Atdalitie veloceli no brauktuves un no
ietves

Atdalitie veloceli, iesp&jams, nodroSina visdrosako
parvietosanos ritenbraucgjiem neatkarigi no ta, vai tie
atrodas paraléli celam, vai ir pilnigi nodaliti no ta.

21. attéls - Veloiela Zvollé (Niderlande)
Avots: Bosch (2011)

24.attéls - Atdalitais velocels Bazelé (Sveice)
Avots: Rudolph (2011)

22.attéls - Veloiela Zvollé (Niderlande)
Avots: Bosch (2011)

25.attéls - Atdalitais velocels, kas ir atdalits no brauktuves
Bolcano (Italija)
Avots: Rudolph (2011)

‘
TN I-— 2,00 m —-|-— 2,00m —-I
|_'_ 2,75 m (or more) —Jp.s (min.1,00m)  (min. 1,00 m—\-—lo.50|—-—
Gaijsji D'j‘fs'gas Velo cels D',-f,ss'.:as apstagiiumi | Atdalito velocelu var uztvert ka istu celu, kas paredzets
tikai ritenbraucgjiem. To var ierikot populara marsruta,

kur nav planota auto cela izveide.

23.attéls - Veloiela (platums 4,0 m, min. 2,0)
Avots: rokasgramatas autori (saskana ar adfc NRW)

Lai arm sadiem veloceliem ir daudz prieksrocibu,
apdzivotas teritorijas to ir maz, galvenokart vietas
trukuma del.



Avots: Miller (2011)

26.attéls - Atdalitais velo

cels Hamburga (Vacija)

Avots:

3. tabula ir salidzinati dazadi veloinfrastrukttras veidi.

(vienvirziena)
Platums

(divvirzienu)

Stipras puses

Trakumi

Projektésanas ieteikumi

Galvenais pielietojums

Apdzivotas
teritorijas
Vai
iespéjama
jaukta _
satiksme? |ArPUS
apdzivotam

teritorijam

Marsruta veids

Minimalais
leteicamais
Minimalais

leteicamais

Satiksmes
atrums
Satiksmes
intensitate
Satiksmes
atrums

Satiksmes
intensitate

Velojosla
1,5m
2,0m

Divvirzienu satiksme nav atlauta!

mazas izmaksas
nepiecieSams mazs vietas
laba redzamiba

piemeérotakais risinajums pilsétas

ielam

viegli un atri ierikojams uz
esosam ielam

nav nodalita no brauktuves
autovaditaji var neatlauti
novietot savus braucamos
Autovaditajiem rodas iespaids,
ka nav vairs japievérs uzmaniba
ritenbraucéjiem

(iniju markéjums

velosipéda simbols

drosibas buferzona

viena liment ar brauktuvi

pilsétas rajonos

50 km/h vai mazaks

60 km/h vai mazaks

2000-3000 vieglo automasinu diena

viet€jais marsruts

3.tabula - Veloinfrastrukturas veidu salidzinajums

Avots:

rokasgramatas autori un PRESTO konsorcijs

Il Dala: Veloinfrastruktdra

Rudolph (2011)

Velocels
2,0m
3,0m
2,5m

4,0m

nodalits no galvenas
brauktuves

lielaka drosiba
értums

iedrosina braukt ar
velosipédu

neelastiga ielu skérsosana
paaugstinats risks
krustojumos

nav vienots tikls

aiznem daudz vietas

krasains segums
sadalosa linija (divvirzienu
kustibas gadijuma)

uz pietiekami platiem celiem

Autotransports ir nodalits

viet&jais marsruts, galvenais
marsruts, nacionala méroga
velomarsruts

27.attéls - Atdalitais velocel$ Bolcano (Italija)

Veloiela

3,0m
4,0m

iesp&jama jaukta satiksme

aiznem daudz vietas
daudzviet nerealiz€jama
iecere

dzivojamos rajonos vai vietas
ar zemu satiksmes intensitati

Mazaks neka 30 km/h

Mazak neka 3000 vieglo
automasinu diena

galvenais marsruts, nacionala
méroga velomarsruts
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Krustojumi ir loti nozimiga veloinfrastruktiras dala,
kurai nepieciesams detalizéts planojums. Negadijumu
statistikarada, ka krustojumiir paaugstinatas bistamibas
vietas. Saskana ar CROW datiem, vairak neka puse no
siem negadijumiem notiek krustojumos apdzivotas
vietas (58%), un no tiem liela dala - krustojumos ar
atruma ierobezojumu: 50 km/h (95%)%.

Krustojumos satiekas dazadi transporta lidzekli un art
noteikta vieta un ir dazadas drosibas prasibas.
Infrastruktlirai janodroSina, lai visi Sie satiksmes
dalibnieki péc iesp€jas drosak var izmantot So kopigo
telpu.

Planosanas principi

A1, planojot krustojumus,
funkcija, forma un lietojums.

izmantojiet trijsturi -

Funkcija: transportmija; projektam  jaatbalsta
transportmijas funkcija; projektam ir jabut saprotamam
visiem cela lietotajiem.

Forma: atkariga no celu hierarhijas un satiksmes
intensitates; celu hierarhijai ir jabit viegli pamanamai;
lai saprastu krustojumus, nepieciesama vienveidiba.

Lietojums: krustojuma satiksmes dalibniekiem ir

japarvietojas ar minimalu atrumu.

28. attéls - Krustojuma skice ar dazadiem veloinfrastruktiras
risinajumiem
rokasgramatas autori, pamatojoties uz ERA (2010)

Avots:

26 CROW (2007)

28. attéla paraditi dazi mark&jumi, kas varétu veicinat
drosu krustojumu Skérsosanu ar velosipédu. Velojoslas
ir ierikotas uz ielam Rietumu un Austrumu virziena
(galvenas ielas), ka ar1 ziemelu virziena, kur ir liela
satiksmes intensitate. lela Dienvidu virziena ir neliela.

29. attéls - Izvirzita apstasanas linija
Avots: rokasgramatas autori, pamatojoties uz ERA (2010)

30. attéls - Izvirzita apstasanas linija (apstasanas zona prieksa
automasinam)

Avots: rokasgramatas autori, pamatojoties uz ERA (2010)

29. attela ir paradita izvirzita apstasanas linija velojoslas
gala pie regul€jama krustojuma. Ritenbraucéji apstajas
stavoso transportlidzeklu prieksa, tapéc tos var viegli
pamanit. 30. attéla apstasanas [inija izvirzita vel talak.
Zona ir vismaz 5 m un aiznem brauksanas joslu visa
platuma. Sada izvirzita apstasanas linija ir jaieriko,
ja paredzat, ka bus daudz ritenbraucéju, kas vélésies
nogriezties pa kreisi.



Il Dala: Veloinfrastruktdra

Ja virziena no Rietumiem uz Austrumiem brauc daudz
C ritenbraucé&ju un liels skaits nogriezas pa kreisi (Ziemelu

virziena), uz ielas seguma var iezZimet gaidisanas zonu,
kas paredzéta tieSi Siem ritenbraucgjiem (skat. 31.
attélu). Sads risinajums lauj paréjiem ritenbraucéjiem
brivi turpinat celu, negaidot uz tiem, kas nogriezas pa
kreisi. Celu norada sarkanas bultas.

32. attela sniegts lidzigs risinajums situacija, kad
velocels atrodas paraléli ielai. Krustojuma zona
""""" velocelam jabit atstatus no brauktuves, lai pietiktu
vietas ar7 gajéjiem. Ritenbraucgjiem ir jauzstada ipass
luksofors.

31. attéls - IzvirzZita apstasanas linija
Avots: rokasgramatas autori, pamatojoties uz ERA (2010)

Waiting Area
for Pedestrians

—_—

1
Uzgaidama vieta
350M ——r kéi'émgéjéjilem

32. attéls - Detalizéta karte krustojumam ar paraléliem veloceliem
Avots: rokasgramatas autori



1.6.8 Veloparbrauktuvju planosana

Veloparbrauktuve un gajéjupareja (skat. 32. un33. attélu)
ir brauktuves dala, kas apzZiméta ar cela horizontalajiem
apziméjumiem un paredzéta, lai ritenbrauc&jiem un

33.attéls - Gajéeji skérso velocelu Kopenhagena (Danija)
Avots: Miller (2011)

34.attéls - Velocels skérso ielu Hamburga (Vacija)

Avots: Rudolph (2011)

Uz veloceliem var ierikot veloparbrauktuvi ar prioritati
ritenbraucéjiem, ja autotransporta vidé€jais brauksanas
atrums ir mazaks neka 50 km/h, kop€ja satiksmes
plisma neparsniedz 4000 transportlidzeklu diena un
pareja ir ierikota uz atrumu ierobezojosa valpa (,,gulosa
policista”).

Ja ir uzstaditi luksofori, veloparbrauktuvi var ierikot
blakus gajeéju parejai. Lai ritenbraucéji vienlaikus
varétu skérsot ielu abos virzienos, idealais velojoslas
platums ir 3-3,5 m.

Alternativa Sai pieejai ir apvienota pareja, kura izmanto
Apvienotas parejas parasti ir 4 m platas (salidzinajuma
- gajéjiem paredzetas ir 2,8 m platas). Ritenbraucéji
cilvéka un velosipéda simbols. Ja iesp&€jams, parejam
ir jabut perpendikulari ietvém, lai novérstu risku, ka
iesprust velosipéda riteni.?”

1.6.9 Vietéjas nozimes ielu planosana
Teritorijas ar apbivi velosipeédu un autotransporta
satiksme uz ielam visbiezak tiek apvienota. Ja
velosipédu un automasinu atrums ir lidzigs, ST ir
vislabaka alternativa, nemot véra izmaksas, drosibu un
lietderibu. Satiksmes intensitatei ir jabiit mazakai neka
5000 vieglo automasinu diena.

Teritorijas bez intensivas satiksmes, pieméram, zonas
ar ierobezotu atrumu, apvienota satiksme ir loti
piemérots risinajums. Ja kustibas atrums ir neliels,
tad velosipedi ir gandriz tikpat atri ka autotransports,
tapéc sadursmes var noveérst. Pie lielaka atruma (30-50
km/h) autovaditaji censas apdzit ritenbrauc&jus, un
tas var radit bistamas situacijas. Lai nodroSinatu drosu
ritenbrauksanu, nepiecieSams pievérst uzmanibu cela
profilam.?

Ja satiksmes intensitate ir zema, ieteicams veidot
Sauraku brauksanas joslu (profilu). Tas veicina brauksanu
ar nelielu atrumu. Papildus gan nepieciesams ierobezot
atlauto atrumu. Saurs profils nodroina, ka autovaditaji
brauc aiz ritenbraucéjiem, jo pretéja virziena brauc
citi transportlidzekli.

Plataka josla (profils) paredz drosu apdzisanu ar
minimalu sadursmes risku. Ja projektéetaji izvélas platu
profilu, janem véra, ka tas iedroSinas autovaditajus

braukt ar lielaku atrumu. Tadéjadi, pasargajot
ritenbraucéjus, vajadzés Tistenot citus atruma
samazinasanas pasakumus.
Papildu informacija
Papildu  informaciju par iesp&jamajiem
risinajumiem, izvéloties piemérotako profilu
apvienotai  velosipeédu un autotransporta
satiksmei, skatiet CROW (2007): Design Manual
for Bicycle Traffic.

27 SEStran South East of Scotland Transport Partnership (2008)
28 Meschik Planungshandbuch Radverkehr (2008)



lespéja ritenbraucéjiem braukt pa vienvirziena
ielam abos virzienos ir loti efektivs veids, ka uzlabot
velomarsrutu tieSumu. So panémienu plasi izmanto,
pieméram, Belgija, iznemot gadijumus, kad ielas ir
parak sauras, ka tas ir Briseles vecpilséta.?

Sakotn&ji  ritenbrauksana pretim  autotransporta
kustibas virzienam izskatas bistama, tomer daudzu gadu
pieredze dazadas pilsetas apliecinajusi, ka tas kopuma
ir dross risinajums. Tas nav vairojis negadijumu skaitu,
drizak - to samazinajis. Vairakas pilsétas, ieviesot sadu
praksi, sakuma kustiba $adas ielas tika pastiprinati
uzraudzita, tacu péc noteikta laika tas vairs nebija
nepiecieSams.

Ritenbrauksana pretim transporta kustibas virzienam
daudzviet izradijusies pat drosaka par ritenbrauksanu
transporta kustibas virziena.

Ritenbraucéjam un autovaditajam veidojas vizuals
kontakts. Abi var novertét, ka skérsot ielu, abi var
pielagoties noteiktajai situacijai.

Braucot ar velosipédu kustibas virziena, tikai
autovaditajs novérté situaciju, jo ritenbraucéjs
nevar redzét vai paredzet, ka aizmuguré braucosais
autovaditajs rikosies. Parasti bistamas situacijas
rada automasinas, kas apdzen ritenbraucgjus.

Turklat janem véra ar tas, ka, atlaujot ritenbraucejiem
vienvirziena ielas braukt pretéja virziena, iesp&€jams,
vini tiek pasargati no daudz bistamakiem marsrutiem,
kuros ir loti intensiva autotransporta kustiba.

29 PRESTO konsorcijs (2010a)

Il Dala: Veloinfrastruktdra

Kopigas telpas koncepcija tieSi neattiecas uz
velosatiksmi. Tomér ta apstrid tos pasus uzskatus, kas
atbalsta ritenbraucéju segregaciju, proti, ka pilsétas
telpu var sadalit ta, lai ritenbraucéji un autovaditaji
parvietojas katrs sava marsruta, viens otru pat nemanot.
4. tabula ir uzskaititas atskiribas starp segregacijas un
kopigas telpas pieeju.

Kopigas telpas pieeju tas visradikalakaja izpausmeée
iespéjams, lielas, modernas pilsétas nemaz nevar
pielietot. Tomeér, raugoties uz to no ikdienas
ritenbraucéju skatupunkta, kopigas telpas principi jau
nenozimé€, ka ritenbraucéjiem jadod iespéja izmantot
jebkuru transporta infrastruktiiru. Tacu tie mudinatu
vairak domat par vienotu veloinfrastruktiras tiklu
izveidi un par tiem skérsliem, kas janovers, lai tadu
izveidotu.

Kopigas telpas pieeja neparedz, ka pilséta
ritenbraucéjiem tiktu atveléta kada 7pasa telpa,
pieméram, velojoslas.

Pec vairakiem desmitiem gadu, kad ritenbrauksana
lielakaja Eiropas dala principa bija izoléta no par€jas
satiksmes, atbildot uz jautajumu, ar ko ritenbraucéjiem
vajadzétu bat kopigai telpai, drosi vien daudzi
ritenbraucéji un tie, kas nebrauc ar velosipédu, atbildés

ritenbrauksanu.

Galvenais izaicinajums ir izveidot vidi un kultdru,
kura kopiga telpa varétu but ritenbraucéjiem un
autovaditajiem. Lai to sasniegtu:

IzglitoSana (ritenbrauc&jiem un autotransporta
vaditajiem) ir Tpasi nozimiga, un tai japievers
lielaka veriba un javelta lielaks finanséjums.
Brauksanas uzvedibas normam ir jabut vienadam
visiem  transportlidzeklu  vaditajiem.  Gan
ritenbraucéjiem, gan autotransporta vaditajiem
velosipéds jauztver ka pilntiesigs transportlidzeklis
ar visam atbilstosajam tiestbam un pienakumiem.
Ritenbrauksanai piemérota kopé&ja infrastruktira
ir nozimigaka neka 7pasi uzlabojumi tiesi
ritenbraucéjiem.

30 VeloCity (2009)
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lielam problémam koplietot vienu telpu, jo abu atrumi
parak neatskiras. Zonas, kuras autosatiksme ir aizliegta,
bUtu jalauj braukt ar velosipédu (ta var nodrosSinat
tiesako marsrutu).

Tomeér, ja gajéju konkrétaja zona ir loti daudz
(vairak neka 200 cilvéku stunda uz vienu metru), tad

pasiem ritenbraucé&jiem.

Lielakaja dala pilsétu ir zonas, kuras liegts iebraukt
ar autotransportu, parsvara tas ir iepirksanas ielas
vésturiskaja pilsétas centra. Atbrivojot S$is zonas no
autotransporta, palielinas drosiba, samazinas troksnis
un piesarnojums. Galvenais mérkis ir izveidot patikamu
iepirkSanas gaisotni un izcelt vésturiskas, estetiskas

Ritenbraucéju segregacija

Daudz zZimju

Daudz noteikumu

Noteikumi ir jaievéro

Barjeras starp lietotajiem

Lietotaji mazak mijiedarbojas viens ar otru
Subjektiva drosiba, mazak realas drosibas

Censas noveérst vai samazinat nemieru un nedrosibu

Infrastruktiras robezas / nosaka lietotaju uzvedibu

Lietotajiem parsvara nevajag but sprieststspejigiem un
atbildigiem

Drosibu nosaka infrastruktdira

Infrastruktliru izmanto lietotaji bez zinasanam vai iemanam
Degrade satiksmes kultidiru un pieklajibu

Neuzticas lietotaju spriestspéjai

un kultdras vértibas. Tas lielakoties norada ka zonas
vietéjo iedzivotaju un piegades transportlidzekli drikst
iebraukt. Ritenbrauksanu ieteicams atlaut Sajas zonas,
tapéec ka:

Ritenbraucé&ji nav autotransports, kura negativo
ietekmi vélas mazinat.

Ritenbrauc&jiem sadas zonas nereti ir tiess, dross
un patikams Tsakais celS uz galameérki.

Ritepbraucéjiem var nodrosinat piekluvi sadam
zonam, vienkarsi uzliekot zimi, kas atbrivo tos no
ierobezojumiem, tapat ka tas ir ar vietéjo iedzivotaju
un piegades transporta lidzekliem. Ja gajéju ir nedaudz,
zona nav 1pasi jasadala gajéjiem un ritenbraucéjiem
paredzétaja, bet, ja daudz, - tad var izmantot dazadus
nodalisanas risinajumus, kas gan vairak kalpo ka
aicinajums abiem satiksmes dalibniekiem izmantot
tiem paredzétas zonas.?'

Kopiga telpa

Maz zZimju

Mazak noteikumu

Noteikumi ir jaievero

Starp lietotajiem nav barjeru

Lietotaji nepartraukti mijiedarbojas viens ar otru
Reala drosiba, mazak subjektivas drosibas
Nedrosiba ka panemiens, lai lietotaji bltu uzmanigaki un
uzlabotu drosibu

Lietotaji var pielagoties apkartéjai videi bez
ierobezojumiem

Lietotajiem ir jabut spriestsp&jigiem un atbildigiem

Drosiba ir lietotaju atbildiba

Lietotajiem vajag zinasanas un iemanas

Satiksmes kultdra un pieklajiba ir nepieciesama un tiek
veicinata

Attiecas pret lietotajiem ka spriestspéjigam personam

4.tabula - Ritenbraucéju segregacijas un kopigas telpas salidzinajums

Avots:  VeloCity (2009)

31 PRESTO konsorcijs (2011g)



Satiksmes paléninasanas galvenais mérkis ir palielinat
drosibu uz celiem un padarit pilsetvidi tikamaku
dzivosanai, stradasanai vai tas apmeklésanai.
Galvenokart to var nodrosinat, samazinot
autotransporta atrumu un novirzot tranzitsatiksmi. Tas
savukart samazina gaisa un troksnu piesarnojumu, ka art
nopietnu satiksmes negadijumu risku. Lénaka satiksme
nozimé ari drosaku parvietosanos ar velosipédu.

Petijumos atklats, ka iedzivotaji, kas atlauta atruma
parsniegsanu uzskata par problému, pasi to veicina.
Tapéc satiksmi iespéjams paléninat tikai, ja par to
padoma, veidojot infrastrukturu, izglitojot iedzivotajus
un péc tam uzraugot, ka ievéro ierobezojumus.3

Turpmakajas apaksnodalas minéti projektésanas,
izglitoSanas un ieviesanas pasakumi, kuru mérkis
ir panakt, lai uz ielam nevalditu autotransporta
visatlautiba un autovaditaji respektétu ari paré€jos
satiksmes dalibniekus.

32 Hass-Klau et al., 1992
33 Slinn (2005)

Il Dala: Veloinfrastruktdra

Tas paredz tadus ierobezojumus ka atlauta atruma
samazinasanu, stavvietu ierobeZojumus, aizliegtus
pagriezienus un vienvirziena ielas. lelas var parveidot
par strupceliem, kuri neietekmé gaj€eju un ritenbraucéju
parvietosanos.

Protams, te ir svarigi, vai satiksmes dalibnieki ievéros
noteikumus. To var panakt ar regularam policijas
kontroléem un automatisko uzraudzibu, pieméram,
atruma radariem.

ZONE

35. attéls - Zona ar atruma ierobezojumu 30 km/h
Avots: www.wikipedia.de (2012)

36. attéls - Zime norada uz strupcelu, kas neierobezo gajéju
un ritenbraucéju parvietosanos

Avots: www.wikipedia.de (2012)
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1.7.2 Zimju uzstadisana

Zimes organizé satiksmes kustibu. Tas norada ar,
ka konkretaja zona (pieméram, iebraucot pilséta) ir
atruma ierobezojumi.

Specialie atruma tablo informé autovaditajus, kads ir
vinu spékrata faktiskais atrums un par cik tas parniedz
atlauto brauksanas atrumu. Ta ka Sie tablo registré
izmérito atrumu, informaciju par atlauta atruma
parsniegumiem apkopo. Tapat ar tablo palidzibu var
ieglt informaciju par automasinu skaitu, minimalo,
maksimalo un vidéjo atrumu, ka ar1 atlauta atruma
parsniegsanas gadijumu skaitu. legitie dati var paradit,
vai nav nepieciesami vél stingraki ierobezojumi, lai
nodrosinatu labaku drosibu ritenbrauc&jiem.

Lai atgadinatu par ierobezojumiem, var, pieméram,
uz cela seguma uzkrasot atgadinajumu par atlauto
brauksanas atrumu.

SN

37.attéls - Atruma tablo
Avots: Fricke (2012)

38. attéls - Zona ar atruma ierobezZojumu: 30 km/h

Avots: Fricke (2012)

1.7.3 Seguma apstrade

Automasinu atrumu var loti efektivi paléninat, ja
celus brugé ar betona platném. Tas parasti izmanto
dzivojamajos rajonos. Virsmas izmainas informé
autovaditajus, ka vini nav vienigie uz ielas un ta ir
jadala ar citiem satiksmes dalibniekiem, kam ir tadas
pasas tiesibas.

ST metode gan nav piemérotakais risinajums loti
intensivos velomarsrutos. Dazkart velojoslas segumam
var izmantot asfaltu, bet automasinu joslai - betona
platnes. (Par $o tému vairak var uzzinat Il dalas 1.8.
apaksnodala.)

39. attéls - Ar betona platném izklata iela dzZivojamaja rajona.
Avots: MaaB (2012)

40.attéls - Brugis pilsétas centra

Avots: Ziel (2012)



Il Dala: Veloinfrastruktdra

1.7.4 Atrumu ierobeZojosie paaugstinajumi

Vertikalie paaugstinajumi ir visplasak izmantotais
satiksmes paléninasanas panémiens. Loti biezi izmanto
atruma ierobeZojosos valpus jeb ta sauktos ,,guloSos
policistus”. Tie var blt dazada veida, izméra un no
dazadiem materialiem. Atruma samazinajums tiek
panakts, jo autovaditajs samazina atrumu, lai parvarétu
Skersli.

Sadi paaugstinajumi gan tiek ari kritizéti, jo traucé
operativa transporta [dzeklu kustibu, tapéc tos

neizbuvé uz galvenajiem celiem.

41. attéls - Atrumu ierobeZojosais valnis Odensé (Danija)
Avots: Rudolph (2012)

1.7.5 Brauks3anas trajektorijas mainisana

Vel viens veids, ka paléninat satiksmi, ir ierikot,
pieméram, salinas vai [idzigus objektus uz brauktuves,
lai veidotu =zigzagveida kustibu. Efektivs ir ar1

risinajums, kad maksligi sasaurina brauktuvi un rodas
situacija, kad autovaditajam japalaiz pretimbraucosais
transporta lidzeklis, samazinot atrumu. Dzivojamajas
zonas $o risinajumu papildina ari ar Zimém. Tapat var
izveidot [tkumus, lai automasinas taisni varétu braukt
tikai ierobeZotu cela posmu. Sadi risinajumi parasti
netraucé ritenbraucéjiem.

43, attéls - Maksligi sasaurinata brauktuve
Avots: Fricke (2012)

42. attéls - Saurais atruma ierobeZosanas valnis Odensé
(Danija)

Avots: Gostic (2012)

44, attéls - lela ar papildu tkumiem

Avots: MaaB (2012)
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Ja celus izmanto dazadi satiksmes dalibnieki,
nepiecieSami Tpasi panémieni, lai visi uz cela justos
drosi. Tapéc ir zonas, kur ierobezo atrumu [idz 30 vai
mazak km/h (20 km/h vai ieSanas atruma).

Tomér atrumu nevar ierobeZot, tikai uzstadot cela
Zimes. Parasti tas kombiné ar jau iepriekSminétajiem
risinajumiem. Dazkart izmanto ari sadaloso [iniju,
lai joslas padaritu Saurakas. ArT labas rokas princips
palénina satiksmi, jo autovaditajiem ir jaapstajas pie
krustojumiem. Lai nebdtu gari, taisni cela posmi, pa
kuriem automasinas var braukt atri, ielu malas nereti
ieriko stavvietas vai lTkumus.

Vél viens risinajums ir noteikt dzivojamo zonu, kur
autovaditajiem jadod prieksroka ritenbraucéjiem vai
jéji kur batiski ierobezo atrumu. Daudzas

valstls dzivojamajas zonas izmanto brauktuvju
segumu, kas palénina satiksmes atrumu, pieméram,
Niderlande (woonerf), Vacija, (Verkehrsberuhigter

Bereich), Lielbritanija (home zone), ASV (complete
street). Ritenbraucé&jiem dzivojamas zonas ir daudz
piemérotakas un drosakas, jo satiksmes intensitate un
atrums tajas ir mazs.

Dzivojamas zonas noteiksana un (idzigi pasakumi ir loti
vienkarsi, ja tos paredz jau teritorijas izbives laika. Ja
ielas ir japarprojekté, tas var izmaksat saméra dargi.

=

45. attéls - Cela zZime, kas norada uz dzivojamo zonu Zviedrija
www.wikipedia.de (2012)

Avots:

46. attéls - Dzivojama zona Vacija
Avots: Fricke (2012)

Izmantojot kravas automasinu regulésanas shémas, var
aizliegt tam iebraukt noteikta teritorija un nodrosinat,
ka tas var izmantot tikai vienu noteiktu marsrutu, lai So
teritoriju apbrauktu.

Citas regulesanas shémas nodrosina, ka kravas
automasinas, kuru galamérkis atrodas noteiktaja
teritorija, izmanto tikai atseviskas ielas. To lielakoties
pieméro uznémumiem, kuriem biezi nepiecieSama
smaga autotransporta piekluve un kas atrodas dzivojamo
rajonu tuvuma. Londona smago kravas automasinu (18
un vairak tonnas) vaditajiem, lai ieklutu pilséta, ir
jaiegist atlauja un noteikts marsruts, kas norada, ka
vini var noklut [1dz vélamajam galamérkim.3*

Satiksmes noteikumos jabut definétiem nosacijumiem
(pieméram, kravas automasinas svars), kad kravas
automasinam ir jaievéro Sie noteikumi. Ne visu valstu
satiksmes vai pilsétplanosanas noteikumos ir ieklauta
iesp€ja Tstenot Sadas regulésanas shémas.

34 http://www.londonlorrycontrol.com/
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Stuttgart

80m

- 7

47. attéls - Kravas automasinu apvedceli
Avots: www.wikipedia.de (2012)

1.7.8 Gajéju zonas

Gajéju un citas zonas, kur nedrikst parvietoties ar
automasinam, var uzlabot situaciju konkrétaja teritorija.
Tas parasti ieriko pilsétas centra, kur atrodas daudz
veikalu un ir liela gajeju plisma. Automasinu satiksmi
novirza gar gajéju zonu, kur ir maksas stavvietas. Dazos
gadijumos velosatiksmi Sajas zonas aizliedz vai atlauj
tikai noteikta laika, kad ir mazak gajéju, pieméram,
pec veikalu darba laika. Velosatiksmes atlausana vai
aizliegsana ir atkariga no viet&jiem apstakliem (skatiet
Il dalas 1.6.2. apaksnodalu), tomér, ja vélaties attistit
ritenbrauksanu, ritenbraucéjiem nevajadzétu liegt
parvietoties pa gajéju zonu.

48.attéls - Gajéju zona Odensé

Avots: Petrova (2012)

49.attéls - Gajeju un ritenbrauceju zona Riga

Avots: Mihails Simvulidi

Papildu informacija

Dalita telpa. Transporta departaments (2011)
Piezime 1/11 par vietéjo transportu - dalita
telpa, http://www.dft.gov.uk/publications/ltn-
01-11/
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Ta ka ir dazadi velocelu veidi un iesp&jas, ka
tos projektet, svarigi ir noskaidrot, ka izveleties
piemérotako veidu un kadi kritériji lauj novertét, vai
tas tiesam bs atbilstosakais vietéjai situacijai.
Kritérijs - satiksmes intensitate

Lai izveletos piemérotu veidu, svarigi zinat satiksmes
intensitati (vieglo automasinu skaits stunda) uz ielas,
kur planots iertkot velocelu, ka ar7 So transportlidzeklu
paredzéto atrumu®. 50. un 51. attéla ir paradits, kuru
veidu izvéléties, nemot vera paredzeto atrumu un
satiksmes intensitati. Ja transportlidzeklu brauksanas

atrums un/vai satiksmes intensitate ir augsta, ieteicams
izvéléties velocelus.

automasinas/h - divu joslu cel$
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Kritérijs - smaga transporta satiksmes intensitate

Sis kritérijs svarigs, jo, palielinoties smago kravas
automasinu skaitam, pieaug art negadijumu risks, kuros
varétu ciest ritenbraucéji, 1pasi, kad automasinas veic
pagrieziena vai apdzisanas manevru. Jo vairak smaga
autotransporta, jo lielaka nepiecieSamiba ierikot
velocelu.

Kritérijs - pieejama telpa

Pieejama telpa nosaka, vai konkréto infrastruktiras
veidu varés drosi izmantot. Svarigi parbaudit, vai tiks
ievéroti drosibas attalumi, vai ir kadi skersli, kurus
var novérst, vai arm bls javeic sasaurinasanas darbi.
Salidziniet un novért€jiet, kadas ir atskiribas starp
nepieciesamo un pieejamo telpu. Ja planotajs secina,
ka izvéleto veidu nevarés drosi izmantot, tad ir jaizvélas
cits, piemérotaks.

Kriteriji:

Apvienota satiksmes plisma
(kopa ar automasinam)

Rekomendéjosas joslas

Velo joslas/ Velo cel$/ Kopiga ietve
(gajéju un ritenbraucéju)

50.attéls - Infrastruktiras veida izvéle divu joslu celiem atkariba no satiksmes intensitates un paredzéta atruma

Avots: ERA (2010)
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Kriteriji:

Rekomendéjosas joslas

Velo joslas/ Velo cel$/ Kopiga ietve
(gajéju un ritenbraucéju)

51.attéls - Infrastruktiras veida izvéle Cetru joslu celiem atkariba no satiksmes intensitates un paredzéta atruma

Avots: ERA (2010)

35 V,,: brauk3anas atrums, kuru lietainos laika apstaklos
neparsniedz 85% transportlidzeklu vaditaju



Kritérijs - autostavvietas

Tas lauj aplukot negadijumu risku, ko rada stavvietas
novietotas automasinas. Tas ieklauj automasinu
iebrauksanu un izbrauksanu no stavvietas, ka ar7 durvju
atversanu (peksna automasinas durvju atvérsana, kuras
ritenbraucéjs ietriecas). Jo lielaks skaits Tstermina
stavvietu, jo lielaks negadijumu risks. Ja ir daudz
autostavvietu, ieteicams izmantot velocelus.

Kritérijs - krustojumi un piekluve nekustamajam
TpaSumam

Tas apluko transportlidzeklus, kas, veicot pagriezienus,
skérso veloinfrastruktiru. To raksturo krustojumu un
iebrauktuvju blakusteritorija skaits 1 km cela posma.
lebrauktuves nem véra vienigi tad, ja tas izmanto
daudz automasinu (piekluve autostavvietam, garazam,
uznémumiem vai rupniecibas teritorijam).

Ja ir daudz iebrauktuvju, piemérotakais infrastrukturas
veids bus velojoslas.

Kritérijs - gareniskais slipums

Braucot lejup pa slipumu, velosipéda atrums palielinas,
bet braukSanai augSup vajadzigs plataks cels, jo
brauksana ir nestabilaka. Atseviski janoverté gan viens,
gan otrs virziens.

Ja slipums ir stavs, ieteicams izvéleties velocelu. Ja
gars - ierikojiet velojoslu. Liels atrums nav savietojams
ar gajéju kustibu, un lielakam atrumam ir nepiecieSama
plasaka redzamiba, tapéc ieteicams izvéléties
velojoslas.

36 ERA (2010)
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Cela segums ir butisks, jo értai brauksanai ar
velosipeédu nepieciesama vienmériga un lidzena
virsma bez Skérsliem, spraugam, bedrem un

izcilpiem. Katrs nelidzenums var radit nepatikamu
triecienu ritenbraucéja kermenim, ipasi, locitavam,
mugurkaulam, jo pilsétas velosipédi reti ir aprikoti ar
pietiekamu atsperojumu.

Ritenbraucéju organizacijas parasti uzstaj, lai velocelu
un velojoslu biivnieciba izmantotu asfalta segumu (skat.
52. attélu). Tas nodrosina visértako brauksanu, turklat
uz ta viegli uzkrasojami specialie markéjumi. Betona
platném (skat. 53. un 54. attélu) ir gandriz tadas pasas
prieksrocibas ka asfaltam, tacu ik péc paris metriem
ir nepiecieSams salaidums, kas var radit problémas
ritenbraucéjiem. Krasainas platnes (sarkanas, dzeltenas
vai zalas) var izmantot, lai Tpasi izceltu velocelu.

52.attéls - Asfalta segums Bolcano (Italija)
Avots: Rudolph (2011)

53.attéls - Sarkanas betona platnes Hamburga (Vacija)

Avots: Rudolph (2011)



Platnu galvenais trukums ir tas, ka péc noteikta laika
virsma dazadu aréju apstaklu dél (koku saknes, augsnes
nosésanas, kistoss ledus) var klut nevienmériga (skat.
54. attélu). Nevajadzétu velocelu segumam izmantot
arm mazas platnes.

Brugakmenus vispar nevajadzétu izmantot, jo to virsma
ir loti nevienmériga un salaiduma vietas ir parak platas
velosipédiem ar Sauram riepam (skat. 55. attélu).
Turklat lietus un sniega laika bruga gludas virsma klast
loti slidena un bistama.

:[
~

54. attéls - Sarkanas betona platnes Hamburga (Vacija)
Avots: Rudolph (2011)

Betona platnes

PriekSrocibas:

¢ viegli nonemt / uzlikt;

© pieejamas dazadas krasas;

* labi izskatas;

© viegli pielagot dazadiem limeniem;

© var veikt remontdarbus tikai atseviskas vietas,
netéréjot tam daudz lidzeklu.

Trakumi

© sarezgiti uzkrasot markéjumus (salaidumi);
nekvalitativa uzstadisana rada nelidzenu virsmu
(skat. 54. attelu);

neértibas ritenbraucéjiem (salaidumi);
salaidumi médz aizaugt (rada neértibas);

koku saknes var radit nelidzenu virsmu.

55. attéls - Brugakmens Hamburga (Vacija)
Avots: Rudolph (2011)

56. attéls - Nekvalitativi uzklatas platnes Hamburga (Vacija)

Avots: Rudolph (2011)

1.9.2 Cela seguma krasojums un markéjumi

Veloinfrastruktiirai ir jaaizsarga ritenbraucéjs. Drosibu
var uzlabot, nokrasojot velocelu segumu pamanama
krasa. Tas izcel velojoslas markéjumu un lieku reizi
atgadina autovaditajiem, ka pa So celu drikst braukt
tikai ritenbraucéji vai ar7 tiem ir jadod prieksroka. Tapat
tas palidz ritenbraucgjiem nenovirzities no marsruta un
viniem atvéléetas brauktuves dalas.

Sadu krasotu velocelu izveido3ana ir salidzinosi l&ta.
Tikai krasai nevajadzétu but parak uzbazigai. Labak to
izmantot ar méru, pieméram, nevis visai velojoslai, bet
atseviskas vietas, kur tas biitu Tpasi nepieciesams (kur
velojosla skérso krustojumu). Krasots segums noderées
arm velojoslam, kas atrodas starp autotransporta
brauksanas joslam, vai velojoslai, kas ir lidzas joslai,
kas paredzéta, lai nogrieztos pa kreisi.
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Krasojums ir piemeérots:

© piebrauksanas joslam un velosipédu zonai pie iz-
virzitas apstasanas linijas;

© velojoslam, kas atrodas starp autotransporta
joslam, un laba pagrieziena velojoslam;

© velojoslam, kuras drikst braukt pretim kustibas
virzienam;

© velojoslam, kas ir blakus stavvietam;

* velojoslam, kas atrodas paraléli Sauram autotrans-
porta joslam;

¢ pie krustojumiem, kur noteiktus manevrus drikst
veikt tikai ritenbraucéji;

© pie vietam, kur josla rada iesp€jamu risku;

¢ divvirzienu velojoslam.

Piemérotako krasu nosaka celu apsaimniekotaji, tacu
butu labi ieverot to visa veloinfrastrukturas tikla.
Visplasak izmanto zalo un sarkano krasu. TacCu ir
pilsétas Eiropa, kur izmanto ari zilu un dzeltenu krasu.
Krasota seguma kalposanas ilgums, kas ir atkarigs no
materialiem, krasam un uzklasanas metodes, var bt
neliels salidzinajuma ar celu mark&jumiem.?

Krasota cela seguma uzdevums ir pieverst
lielaku uzmanibu ritenbraucéjiem. 57. attela ir
veloparbrauktuve Kopenhagena ar zilu segumu. 58.
attela ir veloparbrauktuve ar sarkanu segumu kada
Hamburgas iela ar lielu autosatiksmes intensitati.

37 Transporta departaments (2008)

57. attéels - Veloparbrauktuve Kopenhagena ar zilu segumu

Avots:

(Danija)
Miiller (2011)

58. attéls - Veloparbrauktuve Hamburga ar sarkanu segumu
(Vacija)
Rudolph (2011)

Avots:
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Piemérs: Veloinfrastruktiras tikls ,,Barclays Cycle Superhighways” Londona (Lielbritanija)

Veloinfrastruktdras tikla ,Barclays Cycle
Superhighways” kopuma ir 12 velomarsruti no
Londonas piepilsetas rajoniem lidz pilsétas centram.
Katram no tiem ir savs kods (burts un cipars).
Velotikls tapis, sadarbojoties Londona pasvaldibai ar
kompaniju ,,Barclays Bank PLC”.

Pirmie cetri ,Barclays Cycle Superhighways”
marsruti ritenbraucéjiem bija pieejami jau 2010.
gada. Paréjie astoni bus gatavi lidz 2015. gadam.

Projektésanas principi

Isaki un nepartraukti marsruti

Jaunie marsruti ir skaidri apziméti un viegli
izsekojami.  Projektétaji nodrosinajusi  jaunas
zimes un cela markéjumus, ka ar1 informaciju par
brauksanas ilgumu un savienojumiem ar citiem
velomarsrutiem.

Erti un pieméroti

Uzlabots cela segums un samazinati dazadi skérsli,
lai butu ertak braukt ar velosipeédu. Marsrutos
iertkoti aptuveni 2000 jaunu velostavvietu.

Drosak

Velotikla joslas ir vismaz 1,5 m platas un turpinas
ar1 krustojumos. Pie luksoforiem ierikotas izvirzitas
apstasanas zonas (vismaz 5m). Lai ritenbraucéjiem
nodrosinatu vairak telpas un papildu drosibu, tika
mainiti vairaku krustojumu izvietojumi. Lai lielo
transportlidzeklu vaditaji, gatavojoties pagriezienam
pa kreisi, varétu labak redzét ritenbraucé&jus, pie
krustojumiem uzstaditi Tpasi spoguli (,, Trixi”).

Rezultati

Pirma novértéjuma (1 gads péc ievieSanas) rezultati:
butiski (par 46%) pieaudzis ritenbraucéju skaits 7.
marsruta, bet 3. marsruta - pat par 83%. Mazakos
posmos ir noverots pieaugums lidz pat 200%.

8-14% ritenbraucéju atzina, ka, pateicoties
jaunajiem veloceliem, ir sakusi izmantot velosipédu
ikdiena, izmantojot to citu transporta lidzeklu
vieta. Ritenbraucéji secina, ka vidéjo brauksanas
laiku var samazinat par aptuveni 5 minatém. Pirma
velomarsrutu darbibas gada laika nebija neviens
letals negadijums.

59. attéli - Jaunie velomarsruti Londona

Avots: tfl.gov.uk un bbcimg.co.uk (2011)

Papildu informacija

Transports Londona

http://www.tfl.gov.uk/roadusers/cycling/11901.aspx.
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1.9.3 Apmales

Apmales izmanto brauktuves seguma nodaliSanai no
veloceliem vai ietvém. Lielakoties apmalém izmanto
divus materialus: betonu un granitu. Lai gan granits ir
izturigaks un ilgak kalpo, betons ir leétaks un pieejams
dazadas formas.

Pie krustojumiem un veloparbrauktuvém apmalém jabut
viena liment ar cela segumu (skat. 60. attélu). Agrak
parasti atstaja neliela imenu starpibu: aptuveni 2-3
cm, kas radija neértibas ritenbraucéjiem (skat. 61. un
62. attélu). Pat braucot ar vidéju atrumu, ritenbraucéja
mugurkauls uz sadam apmalém sanem triecienu.

60. attéls - Granita apmale viena limen7 ar cela segumu
(Hamburga, Vacija)
Avots: Rudolph (2011)

61. attéls - Granita apmales iedarbiba uz riepu (Hamburga,
Vacija)
Avots: Rudolph (2011)

62. attéls - Betona apmales (pat ar apalu malu) iedarbiba uz
riepu (Hamburga, Vacija)
Avots: Rudolph (2011)

Trieciens pret apmali, ja ta nav viena limeni ar
cela segumu, var bojat velosipéda riepas. Turklat
ritenbraucéjam pie katras veloparbrauktuves ir
jasamazina atrums, pat, ja vinam ir brauksanas
priekSroka. Viens no ikdienas ritenbrauksanas
priek$nosactjumiem ir dot iespéju parvietoties
pienemama atruma, lai vélamo distanci varétu nobraukt
atbilstosa laika posma. Tapéc ierikojiet apmales.

1.9.4 Apgaismojums

Apgaismojuma galvenas funkcijas:

* uzlabot satiksmes drosibu;
¢ uzlabot satiksmes plusmu;
¢ uzlabot (ritenbrauksanas) értibu;
¢ uzlabot visparéjo drosibu;

uzlabot teritorijas parredzamibu.

Galvenos velomarsrutus izmanto visvairak, un tie
savieno ciematus, apgabalus, apkaimes un pilsétas
rajonus. Tapéc to infrastruktlru veido, ievérojot
stingras prasibas. Uz galvenajiem velomarsrutiem
vienmér janodrosina apgaismojums.
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Celus pilséta var sadalit trijas galvenajas kategorijas:
magistrales, pievedceli un rajona magistrales.

Magistrales ir lielas kapacitates celi, kas nereti

savienojas ar atrgaitas lielceliem.

Pievedceli ir celi ar neierobezotu piekluvi, un tie atrodas
paraléli magistralém, piemérotas vietas (krustojumos)
nodrosinot tam piekluvi.

Rajona magistrales ir zemas vai vid&jas intensitates
celi, pa kuriem satiksmi no vietéjam ielam novirza uz
magistralém.

63.attéls - Tpass apgaismojums uz atdalita velocela Stokholma
(Zviedrija)
Miiller (2011)

Avots:

Jo lielaks paredzetais atrums, jo labaka redzamiba
janodrosina, pielagojot apgaismojuma [imeni. 5. tabula
ir apgaismojuma limena prasibas dazada veida celiem.

Cela veids Apgaismojuma [imenis
Celi 30 luksi

Gajeju parejas 50 luksi

lelu apgaismojums dzivojamos 1-10 luksi

rajonos

5.tabula - NepiecieSsamais apgaismojuma [imenis dazadiem
celu veidiem

Avots:  Veloinfrastruktiras projektésanas rokasgramata

leprieks minétos apgaismojuma [imenus var nodrosinat,
izvietojot gaismekli piemérota augstuma un horizontala
attaluma. Apgaismes stabu izvietojumu nosaka
attieciga cela kategorija. Tie varétu atrasties starp
atdalitu velocelu un brauktuvi. Stabam, kas atrodas
starp brauktuvi un velocelu, dazados augstumos
var piemontét divus gaismeklus, lai attiecigo zonu
apgaismotu piemérota imeni. Tad€jadi var samazinat
nepieciesamo stabu skaitu un vertikalo objektu
daudzumu uz sadiem celiem. Velocela redzamibu
nosaka ne tik daudz kritosas gaismas daudzums, ka
gaismas daudzums, ko atstaro cela segums (spilgtums).
Betons $aja zina ir labaks velocela seguma materials.
Betona seguma trikums ir atspidums, ko tas rada
lietainos laika apstaklos, kad nav daudz saules gaismas.
Sada gadijuma var, pieméram, ierikot apstadijumus,
kas apéno un samazina virsmas spilgtumu.

lelas apgaismojumam ir jabiit pietiekami gaisam, lai
no noteikta attaluma varétu saskatit cilveka seju un
priekSmetus. Visparéjai drosibai, kas 1pasi svariga
sievietém un bérniem, gaismas krasa ir nozimiga.
leteicams izmantot baltu gaismu. Tas prieksrocibas:

uz atdalitiem celiem ta lauj saskatit, kura ir atras
un kura ir lénas parvietosanas zona;

ta lauj saskatit gajéjus;
ta palielina ietauptjumus gada griezuma.3®

Loti svarigi uzturét kartiba visu veloinfrastruktiru,
jo, pieméram, krustojumus to izmanto ne tikai
ritenbraucéji, bet art smagas kravas automasinas, tapéc
tie paklauti lielai slodzei. Laika apstaklu radita slodze,
pieméram, tekoSs un sasalstoSs Gdens boja segumu
un markéjumus. Veloinfrastruktdras kvalitati Tpasi
pasliktina kabeltiklu, udensvadu un citu komunikaciju
remontdarbi, kuru veikSanai parasti tiek demontéts
segums (skat. 64. attélu). Pasvaldibas atbildigajai
amatpersonai butu regulari japaseko veloinfrastruktiira,
lai parliecinatos, kada stavokli ta ir. Ziemas vai buvdarbu
raditos bojajumus janovers péc iespé&jas atrak.

38 Veloinfrastruktiras projektésanas rokasgramata Indostanai
(neattiecas)
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64.attels - slikti uzturéts segums un mark&jumi Hamburga
(Vacija)

Avots: Rudolph (2011)

1.9.8 Ekspluatacija

Veloinfrastrukturai vajag ne vien labu planojumu, bet
ari efektivu parvaldibu un uzturéSanu. Nekvalitativs
segums, uz celu nokritusi zari, pelkes, nolietoti

65.attéls - Grants aizvaksana péc ziemas Hamburga (Vacija)

Avots: Rudolph 2011

markéjumi, stiklu lauskas, slikts apgaismojums u.c.
ritenbraucéjus ietekmé daudz tiesSak un batiskak
neka autovaditajus. Tapéc veloinfrastruktdru regulari
japarbauda un jauztur kartiba.

Atbildigajai iestadei jauzrauga un janodrosina apkope
arm specifiskam infrastruktiras dalam, pieméram,
dalitajiem gajéju un ritenbraucéju tiltiem, tuneliem,
atputas vietam u.c.

ledzivotajiem ir jazino par infrastruktiras problémam,
lai atbildigas iestades tas varétu péc iespé&jas atrak
noverst (skat. 3.dalu).

Pec ilgstosiem nelabveligiem laika apstakliem,
pieméram, stipra lietus, spéciga Vv&ja un sniega,
iespéjams, nepieciesami papildu apkopes darbi.*

Infrastrukturas apkope javeic visa gada garuma.
Apgrieziet un apzagéjiet kokus un kriimus, kas aizskérso
velocely, izlidziniet platnes, notiriet sniegu. Pieméram,
Kopenhagena vispirms no sniega tiek attirita tiesi
veloinfrastruktiira un tikai péc tam brauktuves.

66.attéls - Lapu un apstadijumu aizvaksana rudent Hamburga
(Vacija)

Avots: Rudolph (2011)

39 SEStran South East of Scotland Transport Partnership (2008)



67.attéls - Velojosla péc papildu apkopes darbiem ziema 68.attéls - Velojosla péc papildu apkopes darbiem ziema
Stokholma ( Zviedrija) Stokholma (Zviedria)
Avots: Miiller (2011) Avots: Muller (2011)
1.9.9  Skérsli un nepareiza plano3ana (skat. 69. attélu), elektroiekartas luksoforiem
vai dzivojama rajona energoapgadei, drenazas,
Ritenbraucéju cela parasti ir daudz dazadu skerslu, kas novadgravji, lokas, autobusu pieturas un cela
vinus var nopietni apdraudét. Zimes, laternas, uzlades vietas elektriskajam

automasinam (skat. 69. attélu) u.c.;
Lai labak izprastu, kas ritenbraucéjam varéetu apgrutinat e

brauksanu, piedavajam dazas biezak pielautas kludas: (skatiet 70. attalu);

° apmales nav viena limeni ar celu (skatiet 1.8.3. o krustojumi;

apaksnodalu); ® ja nav velocelu sasaistes (skat. 72. attélu) un

© skersli uz velocela, pieméram, atkritumu tvertnes mainas seguma kvalitate (skat. 71. attélu).

69.attéls - Atkritumu tvertne un uzlades vieta elektriskajam 70.attéls - Gajeji skérso velocelu Kopenhagena (Danija)
automasinam uz velocela Hamburga (Vacija) Avots: Rudolph (2011)
Avots: Rudolph (2011)
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71.attéls - Negaidits velocela apravums Hamburga (Vacija)
Avots: Rudolph (2011)

72.attéls - Cela seguma parmainas Hamburga (Vacija)
Avots: Rudolph (2011)

73.attéls - Luka, kas ir vismaz 2,5 cm virs cela seguma limena
Hamburga (Vacija)
Rudolph (2011)

Avots:

1.10 Luksofori

Lai ritenbraucgji varétu skérsot celus ar intensivu
satiksmi, diemzél bez luksofora neiztikt. Uz galvenajiem
veloinfrastruktdras tikla savienojumiem ar atsevisku
luksoforu un regul&joso gaismu ritenbraucé&ju pltsmai var
nodrosinat prieksrocibas, salidzinot ar autotransportu.

Drosibas nodrosinasanai krustojumi, kuros uzstadits
luksofors, ir viens no labakajiem risinajumiem. Planojot
velocelus, gan vajadzeétu izvairities no reguléjamiem
krustojumiem ar Ccetriem atzariem. Niderlandes
rokasgramata ieteikts, ka labaka alternativa Sadam
krustojumam ar 10000-20000 vieglajam automasinam
diena ir rotacijas aplis.

Luksoforu parasti izmanto, ja janodrosina atra un liela
(spej apkalpot 30000 automasinu diena) autotransporta
plisma. Rotacijas aplim tas nav pa spekam. Krustojumu
parasti veido vismaz viena loti noslogota rajona
magistrale ar vairakam satiksmes joslam. Biezi Sie celi
ir noZimigi art ritenbrauc&ju marsruta.

74.attéls - Automasina, kas dal&ji novietota uz
rekomendé&josas velojoslas Hamburga (Vacija)

Avots: Rudolph (2011)
Kad ieteicams veloinfrastruktiras tikla iertkot
luksoforus?

® uz nozimiga vietéja vai galvena velomarsruta gar
lielas noslodzes rajona magistrali, kas Skérso citu
tikpat noslogotu rajona magistrali (uz abiem celiem
vairak neka 1000 vieglas automasinas stunda);

* mazakas nozimes velomarsrutu savienojums Skérso
loti noslogotu rajona magistrali (apméram 1500
vieglas automasinas stunda). Savienojums var but
uz atdalita velocela, vietéja pieklusanas cela vai
rajona magistrales;

° ja satiksmes intensitate ir virs 1500 vieglajam
automasinam stunda, ieteicams ierikot velotuneli.
Uz rajona magistralém ritenbrauc&jiem lielakoties
ir jaieriko atseviski veloceli vai vismaz velojoslas.
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Ja ir daudz autotransporta, krustojuma planojumam ir
jauzlabo ritenbrauc&ju redzamiba un drosiba.

VienkarSs un iedarbigs panémiens ir atlaut
ritenbraucéjiem pie sarkanas gaismas pagriezties pa
labi.

Atsevisks cela atzars pagriezienam pa labi lautu
ritenbraucéjiem veikt So manevru neapstajoties.
Lai drosi ieklautos satiksmé, ritenbraucéjiem péc
tam ir jauzbrauc uz velojoslas, velocela vai citas
aizsargatas zonas. Lidz ar to ritenbraucé&jiem
ir  batiska priekSrociba  salidzinajuma ar
autotransportu.

Dazas valstis, pieméram, Niderlande, satiksmes
noteikumi paredz, ka ritenbraucéji var nenemt
véra gaismas signalu luksofora pagriezienam pa
labi ar7 tad, ja nav velocels.

Abos gadijumos pastav iespéja, ka ritenbraucéjs
sadursies ar gajéju, kas skérso ielu. Vislabak Sis
panémiens darbojas vietas, kur ielu skérso tikai

Vel viens vienkarSs un loti iedarbigs papémiens ir
izvirzita apstasanas inija ritenbraucgjiem.

Autotransporta apstasanas linija tiek parvietota
atpakal un ritenbraucéju apstasanas liniju ierikota
4-5 m tai prieksa. To var papildinat, uzkrasojot uz
cela seguma velosipéda simbolu vai ar1 nokrasojot

So zonu atbilstosi paréjai veloinfrastruktdrai.
leteicams  ierikot  piebrauksanas  velojoslu.
Ta sniedz iespéju ritenbraucéjiem apbraukt

pirms luksofora stavosos transportlidzeklus un
aizved [idz izvirzitajai apstasanas zonai. Joslas
garumam ir jasakrit ar pirms luksofora aptureto
transportlidzeklu rindas maksimalo garumu. ]
josla parsvara ir brauktuves mala, tacu dazreiz ar
starp brauktuves joslam. Piebrauksanas josla var
but sabiedriska transporta josla/velojosla.

Izvirzita zonasniedz iesp€ju visiem ritenbraucéjiem
(kas griezas pa kreisi, pa labi, brauc taisni)
apstaties autotransporta prieksa, lai tos varétu
labak redzét. Turklat, kad luksofora iedegas zalais
signals, tie var pirmie uzsakt brauksanu.

Sadu pieeju var izmantot visos pilsétas
reguléjamajos  krustojumos, ta  nodroSinot
ritenbrauc&jiem véra nemamas prieksrocibas.

Alternativs risinajums ir izveidot uzgaidisanas velojoslu
starp autotransporta uzgaidisanas joslam. To var ierikot
pagriezieniem pa kreisi, pa labi, ka arm brauksanai
taisni. ST ritenbraucéjiem paredzéta telpa padara tos

daudz pamanamakus. Uzgaidisanas velojoslai ir jabat
apméram 10 m garai un 1,5 m platai (blakus esosajai
automasinu uzgaidiSanas joslai jabtt vismaz 2,75 m
platai).

To var papildinat ar izvirzitu apstasanas liniju. Laba
pagrieziena joslu var izveidot pa labi no velojoslas.
Ja uz cela ir izveidots paplasinajums laba pagrieziena
joslai, tad velojoslu var vienkarsi turpinat taisna
virziena. Satiksmei, kas nogriezas pa labi, pirms
manevra veiksanas ir jaskérso pamanama velojosla, lai
noklutu josla, no kuras var pagriezties pa labi.

75.attéls - Veloluksofors pagriezienam pa kreisi Leipciga
(Vacija)

Avots: Rudolph (2011)

76.attéls - Veloluksofors brauksanai tikai taisni Bazelé
(Sveice)
Rudolph (2011)

Avots:

Tadu pasu risinajumu var izmantot velocelam:
velocels vienkarsi turpinas, bet autotransporta josla
pagriezienam pa labi ir izveidota ta labaja pusé. Starp
velocelu un pagrieziena joslu var uzstadit atruma
ierobezojoso valni.



Nogriesanas pa kreisi ir sarezgits manevrs arT reguléjama
krustojuma. Ir divi popularakie veidi, ka So manevru
veikt:

Izdarot to divos piegajienos - vispirms, degot
zalajam signalam, Skérsot to ielu, pa kuru brauc,
tad, atkal sagaidot zalo signalu, skérsot sanielu.
Ta, protams, ritenbraucéjs patéré diezgan daudz
laika.

Izdarot to viena piegajiena - luksofora prieksa
iezZimé&jot kreisa pagrieziena manevra uzgaidisanas
zonu. Kad iedegas zalais signals, ritenbraucéjs
vispirms brauc mazliet pa labi 1dz uzgaidisanas
zonai. ST zona atrodas labaja pusé priek3a
luksoforam, kas rada sarkano signalu. Kad cels
brivs, ritenbraucéjs var 3kérsot krustojumu. ST
panémiena trakums - citiem satiksmes dalibniekiem
$ads manevrs var Skist nelogisks un parsteidzoss:
ritenbraucéjs skérso krustojumu, braucot virziena,
kur deg sarkanais signals.“

Parasti luksoforus regul€ ta, lai veicinatu autotransporta
atvelets tikai neliels laika spridis un ilgs gaidisanas
laiks. Ritenbraucéju rindas un sastrégumi gan tamdél
neveidojas. Bitiskaka problema ir gaidisana un
kavesanas, kas kopuma mazina ritenbrauksanas ka
piemérotaka parvietosanas veida prieksrocibas.

Optimals gaidiSanas laiks ritenbraucéjiem batu 15
sekundes. Ja tas ir vairak neka 20 sekundes, tad tas jau
ir parak ilgi (vid&jais gaidisanas laiks ir vienads ar pusi
no sarkana signala degsanas laika). Ja luksofora nebditu,
ritenbraucéju vidé€jais gaidisanas laiks, lai Skérsotu
galveno celu, varetu bt Tsaks, tacu sastréegumstunda
gan var nakties gaidit pat Cetras reizes ilgak.

leteicamais maksimalais ritenbrauc&ju gaidisanas laiks
apdzivota teritorija ir 90 sekundes, bet arpus tas - 100
sekundes (maksimalais gaidiSanas laiks ir vienads ar
sarkana signala degsanas laiku).

Dazkart ir nepamatotiilgs gaidisanas laiks - 120 sekundes.
To samazinot, ieguvéji bus ne tikai ritenbraucéji, bet
ari paréja satiksme. Vacijas FGSV# ieteiktais gaidisanas
ilgums ir 90 sekundes.

40 PRESTO konsorcijs (2011h)
41 FGSV, RiLSA (2010)
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Var dazadi izmantot ritenbraucéju luksoforu, lai
ritenbraucéjiem nodrosinatu ilgaku zala signala
laiku.

Ritenbraucéji var atrak sakt braukt. Tie var drosi
iebraukt krustojuma prieksa autotransportam,
lai butu labak redzami. Tas noderés situacijas, ja
daudzi ritenbrauceji velas nogriezties pa kreisi,
bet automasinas - pa labi. Efekts ir lidzigs ka
izvirzito apstasanas liniju gadijuma.
Ritenbraucéjiem var atlaut braukt kopa ar
nekonfliktéjosu transporta plasmu.

Var paredzet zala signala fazi, kad ritenbraucéji
var brivi braukt jebkura izvéletaja virziena, bet
autotransportam taja laika kustiba ir liegta.
Jebkuras sadursmes iespé&jas starp ritenbraucéjiem
un automasinam tiek novérstas, lai ar7 pastav risks,
ka ritenbraucéji var traucét viens otram. Trakums
- autotransportam bis sameéra ilgs gaidisanas laiks.

Ja galveno celu skérso nodalits velocels, ka
alternativu var izmantot arT ar pogu aktiviz€jamu
ritenbraucéju luksoforu. Saja gadijuma
ritenbraucéju gaidisanas laikam ir jabut péec
iespéjas 1sakam.

Var izmantot dinamiskas satiksmes noteikSanas
sistémas. Pieméram, ritenbraucéjiem zalais signals
ir iedegts, kameéer uz cela nav autotransporta
(idzeklu (autotransporta noteikSana), vai, kameér
uz cela ir ritenbraucéji, neiedegt zalo signalu
autovaditajiem (ritenbraucéju noteiksana). Te
gan var veidoties situacijas, kad autovaditaju
gaidisanas laiks klUst parak ilgs un neparedzams.

Ritenbraucéju luksoforiem var uzstadit indikatoru,
kas rada, cik ilgs bis gaidisanas laiks. Niderlandes
pieredze rada, ka ta ritenbraucéjiem gaidisanas
laiks Skiet divreiz Tsaks. Turklat vini retak skérso
krustojumu pie sarkana signala.
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Cela markéjumi var uzlabot ritenbraucéju
redzamibu, drosibu un értibu: izvirzita apstasanas
inija, pagriezienu joslas, kreisa pagrieziena
uzgaidisanas zonas. Tos var viegli uzkrasot lielakaja
dala esosu reguléjamo krustojumu.

Ar  markéjumiem var izveidot apvedcelus
ritenbraucéjiem, samazinot gaidisanas laiku.

Luksofori (ar Tpasu sekciju ritenbraucgjiem vai bez
tas), kas nodrosina prieksroku ritenbraucgjiem,
var butiski uzlabot liela skaita ritenbraucéju
parvietosanos.*

Regulejami krustojumi ar intensivu satiksmi
ritenbrauc&jiem ir Tpasi bistami, turklat gaidisanas
laiks ir ilgaks.

Cela markéjumi bus noderigi parliecinatiem
ritenbraucéjiem, bet nav pietiekams risinajums
nepieredz&jusiem ritenbraucéjiem un bérniem.
Sadas situacijas ieteicams meklét alternativus
marsrutus.

Dazi regulésanas risinajumi, kas veicina
77.attéls - Gaidisanas laika indikators Hamburga (Vacija) ritenbraucéju plasmu, palielina autotransporta
Avots: Fricke (2012) gaidiSanas laiku un ir pieméroti vienigi tad, ja
(esosais vai planotais) ritenbraucé&ju skaits ir liels.

Tapat ritenbraucé&jiem var nodrosinat prieksroku, _ o B
nemaz neuzstadot atsevisku, viniem paredzeétu J2 satiksmes intensitate nav parak liela vai mérkis ir
D >

luksofora sekciju. samazinat satiksmes intensitati, luksoforus iesp&jams
aizstat ar rotacijas apli. Ja satiksmes intensitate ir parak

Krustojuma, kura daudzi transporta lidzekli liela, ieteicams izveidot vairaklimenu skérsojumu.*

vélas nogriezties pa kreisi, var paredzét zalo
signalu visiem, t.sk., ritenbrauc€jiem, kas veic
So manevru. Paréjiem transporta (idzekliem, kas
vélas braukt taisni, taja bridi kustiba ir liegta. Sada
gadijuma ritenbrauc&jiem nav javeic nogriesanas
pa kreisi divos piegajienos. Var paredzét, ka Sads
zalais signals, kas atlauj tikai nogriesanos pa kreisi,
iedegas divas reizes viena cikla.

Lai nodrosinatu ,zalo vilni” ritenbraucgjiem,
vairakos krustojumos var savstarpéji pielagot
luksoforus. To var izmantot uz velojoslam
vai noskirtiem veloceliem marsrutos ar lielu
ritenbraucéju plusmu. leteicams izmantot vietas,
kur krustojumi nav parak talu viens no otra
(apméram 100 m). Papildus var but arT detektora
signals, kas ,,zalo vilni” partrauc, ja ritenbraucéju
pldsma ir parak maza.“

43 PRESTO konsorcijs (2011h)
42 PRESTO konsorcijs (2011h) 44 PRESTO konsorcijs (2011)



Ja atlautais brauksanas atrums ir mazaks neka 30 km/h,
ritenbrauc&ji un marsruta autobusi var izmantot vienu
joslu. Ja atlautais atrums ir lielaks: transportlidzeklu
masas, atruma un bremzeésSanas cela atskiribu dél
brauksana kopiga telpa ir nedrosa. Velocelus ieteicams
noskirt no autobusu marsrutiem. Tomér pilsétas ar
attistitu sabiedriska transporta tiklu tas ne vienmeér ir
iespéjams.

Peédejos gados marsruta autobusu un velosipédu
apvienotas joslas izmanto arvien biezak. Tas
ritenbraucéjiem lauj braukt pa tiesako marsrutu un
apsteigt sastrégumos stavosas automasinas. Tacu
nepieciesams nodrosinat  ritenbraucéju  drosSibu.
Autobusiem ir jaierobezo atrums, un joslai jabut
pietiekami platai, lai autobusi vajadzibas gadijuma
varéetu apsteigt ritenbraucé€jus.

78.attels - Ritenbraucéjs uz sabiedriska transporta joslas
Parizé (Francija)
web.pdx.edu

Avots:

Ipasas velojoslas un veloceli tomér ir drosaki un értaki,
un tos var izveidot uz autotransporta vai stavvietu
joslas rékina vai sasaurinot ietvi.*

Lai ritenbraucéjiem butu vieta uz sabiedriska transporta
joslas, ka arm autobusi varetu apdzit ritenbraucéjus,
sabiedriska transporta joslas ieteicamais platums ir 4,6
m, bet minimalais - 4,25 m. 3 m plata josla ir pielaujama
tikai tur, kur to nav iesp&jams paplasinat.

45 PRESTO konsorcijs (2010)
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79.attéls - Ritenbraucéjs un autobuss uz ritenbraucejiem
nedrosas joslas Londona (Lielbritanija)

Avots: IBC, Daggers (2010)

Ja ritenbraucéji kavé autobusu plusmu, sabiedriska
transporta joslas nozime kaut kada mera zud. Tapat
lieli ieguvéji nav ari ritenbrauc€ji, kuriem pieturvietas
jagaida aiz stavosa autobusa.

Lielbritanija gan izpétits, ka apvienota sabiedriska
transporta un ritenbrauc€ju josla nopietnas neéertibas
nesagada nedz vienam, nedz otram satiksmes
dalibniekam. Autobusi spiesti piebremzét aiz
ritenbraucéjiem vienigi pie pieturvietam. Citadi
ritenbraucéji, lai nekavetu autobusu kustibu, vai nu
brauc atrak, vai ari piestaj mala, lai palaistu autobusu
garam. Ja ir atverts cela profils, autobusi var ar1 apdzit
ritenbraucéjus.

Apvienotas sabiedriska transporta un ritenbraucéju
joslas nav piemérotas visiem ritenbraucéjiem:
pieredzéjusie tas labprat izmantos, bet ritenbraucéji
ar mazaku pieredzi, dalot telpu ar autobusu, visdrizak
jutisies neomuligi. Tapat vecaki, visticamak, saviem
bérniem nelaus izmantot Sadu joslu. Tapéc apvienota
sabiedriska transporta un ritenbraucéju josla ir
uzlabojums, ja nav nekadas veloinfrastrukturas
pilséta, tacu visdrizak neieinteresés lielu skaitu jauno
ritenbraucéju.

46 PRESTO konsorcijs (2011i)
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Parbaudiet jaunizbuvetas sabiedriska transporta
pieturvietas, vai tas atbilst ritenbraucéju prasibam
un neapdraud to drosibu. Lauku rajonos, kur ir lielaki
attalumi starp marsruta autobusu pieturvietam, var
iertkot velosipedu stavvietas, lai nepiecieSamibas
gadijuma iedzivotaji vareétu izmantot ar1 sabiedrisko
transportu.4

80. attéls - Sabiedriska transporta un ritenbraucéju josla
Hamburga (Vacija)
Rudolph (2011)

Avots:

Ritenbraucé&ju cela ir divas galvenas barjeras: bistamas
celu parbrauktuves un krustojumi (ar1 rotacijas apli un
reguléjami krustojumi) un fiziski Skersli, pieméram,
upes, kanali, dzelzcela sliedes.

Jebkura veloinfrastruktiiras tikla posma apdzivota
teritorija vai arpus tas nepieciesams apsvert
vairaklimenu risinajumus, lai nodrosinatu:
tieSakus marsrutus: izvairoties no skérsliem un
barjeram, nakas izmantot apvedcelus, kas butiski
palielina velomarsruta attalumu;
lielaku drosibu: skérsojot barjeras, nav neviena
vienlimena risinajuma, kas nodrosinatu pietiekamu
drosibu.

47 SEStran (2008)

Ldk, dazas situacijas, kad bitu

vairaklimenu risinajums:

nepiecieSams

veloinfrastruktdras tikla savienojums skérso rajona
magistrali ar lielu atlauto brauksanas atrumu (virs
70 km/h);

veloinfrastruktdras tikla savienojums uz noslogota
vietéja pieklisanas cela (virs 500 vieglas
automasinas stunda) skérso loti lielas intensitates
rajona magistrali (virs 1500 vieglas automasinas
stunda), 1pasi tad, ja tas ir populars vietéjais vai
galvenais velomarsruts;

veloinfrastruktdras tikla savienojums uz noslogota
piebraucama cela (virs 1000 vieglas automasinas
stunda) skérso loti lielas intensitates piebraucamo
celu (virs 1500 vieglas automasinas stunda).

Tunelus var izmantot, lai skérsotu noslogotu cela posmu
vai divu joslu rotacijas apli.

Pilsétu teritorijas ritenbraucéjiem biezi ir tadas
barjeras ka galvenie celi, upes, kanali, dzelzcela
sliedes. Skérsosanas vietas it ka ir paredzétas,
taCu nereti liela attaluma viena no otras vai arl
nav parak piemérotas ritenbraucéjiem (loti dzivi
krustojumi). Pilseétplanotajiem janovers ari barjeras,
ar ko ritenbraucéjiem nakas saskarties péc dazadu
infrastruktiiras projektu stenosanas: esosie celi biezi
noved strupcela, jo ir izbuvéts lielcels vai rotacijas
aplis, likvideta dzelzcela parbrauktuve u.c. Ja ir skaidrs
veloinfrastruktiras tikla planojums, taja var paredzet
art vairaklimenu skérsojumus.

Ir divas iesp€jas: velotilts vai velotunelis. Abiem
risinajumiem ir priekSrocibas un trikumi, kas ir
apkopoti 8. tabula. To, cik butisks ir kads no aspektiem,
nosaka vietéja situacija. Pieméram, personiska drosiba
blivi apdzivota pilsétas rajona bus mazak nozimiga neka
izoléta vieta arpus apdzivotas vietas.

Tunelis ritenbraucgjiem ir értaks risinajums, tacu,
ja slikti saplanots, var skist nedross; parasti tunelu
buvnieciba ir dargaka;

tilta buvnieciba izmaksas mazak; braucot pa to,
ir laba parredzamiba un var justies drosi, tacu
uzbrauksana parasti ir visai apgratinosa.

Ja iespéjams, paaugstiniet vai pazeminiet brauktuves
(Imeni, lai velocels bitu péc tuvak brauktuves [imenim.
Ja brauktuvi paaugstina, tunelis nebis tik dzils. Ja
brauktuvi pazemina, tilts bls zemaks.*
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Il Dala: Veloinfrastruktdra

Projektéjot velotunelus, svarigi nodrosinat atbilstosSus
izmérus. Sauru, (kumainu, tumsu un aizklatu tuneli
ritenbraucéji tapat neizmantos. levérojiet Sos
ieteikumus:

Centieties velocelu veidot péc iesp€jas tuvak
virszemei. Ja tas nav iesp&jams, paaugstiniet
brauktuves [imeni aptuveni par 2 m, lai samazinatu
tunela dzilumu, tadéjadi novérsot ari gruntstidenu
raditas problémas.

Tunelim ir jabut vismaz 2,5 m augstam un 3,5

m platam (3m, ja papildus ir art gajéju cels). 82.attéls - Tilts, kas veido labu caurbrauktuvi Vénendale

Maksimalais slipums ir 1:20. (N1derlande)
Avots: Vénendales pasvaldiba (Nederland in beeld)

Nodrosiniet, lai iebrauktuve tuneli bitu bez
jebkadiem skérsliem. Savukart izbrauktuve batu
redzama, jau iebraucot tuneli. Tuneli nevajadzetu
veidot [tkumus un asus stdrus, lai ritenbraucéji
varétu braukt tada pasa atruma, ka iebraucot
tuneli. Atklataka telpa vairo ari personisko drosibu.

Nebuvéjiet taisnas, vertikalas sienas, bet labak
izvélieties risinajumu, kas vizuali paplasinatu
tuneli.

Ja iesp€jams, tunela griestos ierikojiet dienas
gaismas spraugas. Ja virs tunelu izveidots cels,
tad spraugu var izveidot uz sadalosas joslas. Ja
rotacijas aplis, tad tam vidus var but atklats,
nodrosinot gaismu apaksa esosajam tunelim.

81.attéls - Nepiemérots tunelis: tumss un Saurs (Niderlande)
Avots: Noordholland Dagblad

lerikojiet kvalitativu apgaismojumu, kas ir
pasargats pret vandalismu; gaismas kermenus
ieteicams iebuvet griestos vai sienas.

Aspekts Tilts Tunelis
- | Sakuma brauksana augsup + | Sakuma brauksana lejup
A.ugst'a_l.(s un stavaks slipums, Jv(_) z_em . Zemaks un lézenaks slipums, jo ritenbraucéjiem
) - | tilta jaizbrauc kravas automasinam vai + L o e
Ertiba vilcieniem
- Paklauti véjam un lietum + | Nojume pret v€ju un lietu
Neomuliga sajlta, ja tilts ir garS, Saurs un Neomuliga sajiita, ja slégta telpa garos, Sauros
" liela augstuma " un likumainos tunelos
. Atklata telpa var justies drosak, ) Slegta telpa var justies nedrosi, ta nav
Personiska redzamiba liela attaluma parredzama un ir sameéra izoléta no sabiedribas
drosiba Tunelus iecienTjusi grafiti makslinieki un dazadas
’ aizdomigas personas
- | Vizuali ietekmé ainavu + | Vizuali nedaudz ietekmeé ainavu
Pilsétas ainava . lesp€ja but augstvertigam arhitektoniskam =~ Maza iespéja but augstvertigam arhitektoniskam
objektam objektam
lzmaksas + | Parasti mazikas | Parasti lielakas, pasi, ja javeic gruntsidenu

novérsanas pasakumi

8.tabula - Velotiltu un tunelu planosanas aspektu salidzinajums
Avots: PRESTO konsorcijs
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jaieriko atsevisks gajéju cels (min. 1 m).
Vajadzibas gadijuma nodrosiniet tunelim vairakas

piekluves. lerikojiet trepes, lai savienotu tuneli ar
celu virs ta.*

83.attéls - Velotunelis Zvollé (Niderlande)

Avots: ten Klooster

Projektéjot tiltu, ieverojiet Sos ieteikumus:

lerikojiet velocelus péc iesp€jas tuvak virszemei.
Pazeminiet brauktuves limeni, lai samazinatu tilta
uzbrauksanas augstumu.

Tiltam ir jabut atbilstosa izméra - vismaz 3,5
m platam (3,0 m, ja papildus ir arT gajéju cels).
Maksimalais slipums ir 1:20.

Nodrosiniet vismaz 4,5 m gabaritaugstuma.

Ja iespéjams, aprikojiet tiltu ar nojumi, lai
pasargatu ritenbrauc€jus no véja un lietus.
Nodrosiniet vismaz 1,2 m augstas margas vai
aizsargbarjeru.

Ja nav daudz vietas, var izmantot rampu ar
pakapém. Ritenbrauc€js uzbrauc pakapeniski ar
nelielu horizontalu starptelpu. Ta var samazinat
slipo posmu garumu un ieplanot nelielas atputas
vietas. Tacu lTkumi vai spiralveida cels japrojekté
ta, lai ritenbraucéji varétu turpinat brauksanu.

Ja rampai nav vietas, varat ierikot kapnes ar

velosipédu gropi. Sis nav vislabakais risinajums, jo
ritenbraucéjiem velosipéds ir jastumj. lerikojiet
augstas kvalitates gropes, lai tas var erti izmantot
ar nelielu piepili.

Izveidojiet gropes abas kapnu puseés.

49  PRESTO konsorcijs (2011)

Avots:

Vélams gropes izgatavot no betona. Kapném var
piemontét tadas pasas kvalitates metala gropes.

Lai éerti lietotu, grope nedrikst but stavaka par
25%.

Gropei ir jabut 0,08-0,12 m platai un 0,03-0,05 m
no kapnu malas.

84.attéls - Velotilts pari dzelzcelam Stutgarté (Vacija)
Avots:

IBC, Daggers (2012)

.....

noverstu saskari ar velosipéda stiri.

lerikojiet kapnes ta, lai pa tam var viegli uzkapt un
nokapt. Tas var aprikot ar1 ar tadam mehaniskam
iekartam ka lifts vai eskalators.>®

85.attéels - Velotilts Hamburga (Vacija)

Miller (2011)
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Il Dala: Veloinfrastruktdra

Pie reguléjamiem krustojumiem var izmantot izvirzitu
apstasanas liniju ar kreisa pagrieziena manevra
uzgaidisanas zonu. Zonai ir jabUt vismaz 5m garai. | |=====—=-----122 ‘
Tadéjadi autovaditaji labi redz ritenbraucé&jus, un,
iedegoties zalajam signalam, péde€jie var nogriezties pa
kreisi pirms paréjiem satiksmes dalibniekiem. Turklat
piebrauksanas josla (idz izvirzitajai apstasanas [inijai

e -
2,00m

[ ] [ ] [ ] [ ]
lauj apbraukt citus transportlidzeklus. Sis risinajums E E E E oom
piemeérots tur, kur atruma atskiriba starp automasinam HEH HEH
un ritenbraucéjiem nav parak liela (< 50 km/h). o 1o E E

] [ | ] [ |

Sarezgitos un noslogotos krustojumos drosaks panémiens
ir noskirt ritenbraucéjus no paréjas satiksmes, lai vini  87.attéls - Izvirzitas apstasanas linijas planojuma skice
nogriesanos pa kreisi varétu veikt divos piegajienos.>' Avots: Rudolph

= ‘a*’#, = T 2 . = e K
. *

86.attéls - Izvirzita apstasanas linija Hamburga (Vacija)
Avots: Rudolph (2011)

51  PRESTO konsorcijs (2010)
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88. attéls - Elektriskais velosipéds (pedelec)
Avots: riese+mueller

Pédeéjos gados elektrisko velosipédu popularitate
pieaug, ko pierada ari stabilais pardosanas apjoma
pieaugums (skat. 88.attélu.). Sie velosipédi ir iecieniti
ne tikai kalnainos apvidos. Ja agrak elektriskos
velosipédus uzskatija par neprasmigu vai gados vecu
cilveku parvietosanas lidzekli, tad tagad tos izmanto
jau daudzi ikdienas ritenbrauceji.
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89.attéls - Elektrisko velosipédu pardosanas apjomi Vacija pa
gadiem

Avots: gopedelec.eu (2011)

Termins ,elektriskais velosipéds” ieklauj divu dazadu
tehnisko koncepciju transportlidzeklus, kas aprikoti ar
elektroidzin€ju.

Velosipédu, kas aprikots ar elektrodzin€ju, bet kuru var
darbinat, tikai ritenbraucéjam papildus minot pedalus,
parasti déve par pedelec. Lai elektriska velosipéda, kas
aprikots ar atruma sensoru, dzin€js saktu darboties,
ritenbraucéjam ir paris reizes jaieminas. EN 5194
standarts paredz, ka pie atruma 0-5 km/h pedelec
dzinejspeka galveno jaudu nodrosina dzingéjs. Kad
atrums parsniedz 5 km/h, ritenbraucéjs izmanto
pedalus, un stravas padeve pakapeniski samazinas, [1dz
velosipéda atrums sasniedz 25 km/h%2,

Velosipédus, kas aprikoti ar elektrodzinéju un kurus var
darbinat ar1 tikai ar dzinéju, ritenbraucéjam neminot
pedalus, parsvara sauc par e-velosipédiem?3:.

Saskana ar Eiropas Komisijas 2001. gada statistikas
gadagramatu ,,ES energétika un transports skaitlos”
katrs eiropietis diena veic aptuveni tris braucienus.
Puse no tiem ir 1saka par 3 km. ArT aptuveni puse no
visiem automasinu braucieniem neparsniedz 6 km.
Sie skaitli skaidri apliecina ritenbrauk3anas attistibas
potencialu.>

Elektriskais velosipéds ir videi draudzigs
transportlidzeklis, ar kuru bez piepules var nobraukt
art 10 km, bet patérets tiks nesalidzinami mazak
energijas, neka braucot ar automasinu vai motociklu.
Energijas patérins uz 100 km atkariba no topografijas
ir aptuveni 0,5 - 2,0 kWh. Tas nozime, ka elektriskajam
velosipédam ir zemas ekspluatacijas izmaksas. Tiesas
energijas patérina izmaksas uz 100 km ir aptuveni 0,10 -
0,40 eiro (pienemot, ka Vacija 1,0 kWh maksa aptuveni
0,20 eiro). Razotaji norada, ka elektriska velosipeda
akumulators lauj nobraukt 40 - 60 km (36 V, 500 Wh
sistémas).

Ta ka elektriskajiem velosipédiem ir dzin€js, kas
atvieglo parvietosanos, tad tie daudzos braucienos
var aizstat automasinu. Projekts PRESTO ir apkopojis
iemeslus, kapéc cilveki izvelas elektrisko, nevis parasto
velosipedu:

52 Go Pedelec! (2011)
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54 PRESTO konsorcijs (2010b)
55 PRESTO konsorcijs (2010b)



brauk$ana ar parastu velosipédu ir (parak)
sarezgita;

vieglaka brauksana pret véju;

var braukt talakas distances bez (lielas) piepilles;
var vieglak uzbraukt nogazes;

var atrak (mazaks brauksanas laiks) braukt bez
(lielas) pieptles;

alternativa videi nedraudzigiem
transportlidzekliem;

uz darbu var noklut nesvistot.

Elektriskais velosipéds ir Tpasi piemérots, lai mudinatu
parliecinatus autovaditajus izmantot velosipédu Tsajiem
braucieniem. Tas atspéko virkni pret ritenbrauksanu
izmantotos argumentus. 89. attéla noradits, ka interese
par elektriskajiem velosipédiem liela méra rodas tapéc,
ka ritenbrauksana klust vieglaka un daudz értaka®.

Sveicé veiktais pétijums ,Elektriskie divriteni. letekme
uz mobilitati” (Elektro-Zweirdder - Auswirkungen
auf das Mobilitdtsverhalten) parada, ka elektriskie
velosipédi palidzéjusi par 5,2 % samazinat ar
automasinam nobrauktos attalumus. Turklat, lietojot
elektrisko velosipédu, cilveéki vairak aizdomajusies par
saviem ikdienas parvietosanas paradumiem.

ledzivotaji izvelas automasinu, nevis velosipédu, tiklidz
ir jabrauc vairak neka 7 km. Elektriska velosipéda
vidéjais atrums ir 24 km/h, bet parasta - 17 km/h. Ta ka
elektriskie velosipédi padara ritenbrauksanu atraku un
vieglaku, veikt 15 km distanci viena virziena ir pavisam
reali.

Darba devéji var iedroSinat darbiniekus izmantot
elektriskos  velosipédus  ikdienas  braucieniem,
pieméram, piedavajot kadu no valst1 paredzétajam
nodoklu atvieglojumu shémam.

Elektriskie velosipedi atvieglo arm kravas un pasazieru
(bérnu) parvadasanu. Sads velosipéds var noderét ari
mazo uzpémumu ikdienas darba, pieméram, precu vai
pasutijumu piegadei klientiem.>”

Kravas parvadajumi un logistika pilsétas teritorijas

Vairakas Vacijas un Austrijas pilsétas veiktos pétijumos
atklaja, ka 20-25% braucienu pils€ta ir saistiti ar kravas
parvadajumiem. Citos pétijumos Sis skaitlis ir vél lielaks:
44-45%, no kuriem 34-42% ir vieglo precu parvadajumi.
Saja sektora noteikti varétu vairak izmantot elektriskos
velosipédus, un ta aizstat lielu dalu ar autotransportu
veiktos parvadajumus.

56 PRESTO konsorcijs (2010b)
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Il Dala: Veloinfrastruktdra

90.attéls - Logistikas uznémumi nodrosina piegadi ar

velosipédu
Avots: Cargocycling.org un Cyclelogistics.eu
Zviedru uznémums IKEA piedava iznomajamus

elektriskos velosipédus ar lielam piekabém, lai klients
varétu uz majam aiztransportét iegadato preci (skat.
89. attélu).

87

91.attéls - IKEA kravas velosipéds Delfta (Niderlande)
Avots: railzone.nl

92.attels - Elektriskais velosipéds
Avots: riese+mueller
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2009. gada Kopenhagenas Klimata konferences laika
viesnica ,Avenue Hotel14” nodrosinaja elektriskos
velosipédus saviem viesiem, rilpé€joties, lai vinu
parvietosanas bitu videi draudzigaka. Lidzigu
pakalpojumu piedava ari citas viesnicas.

Ja ir liels skaits elektrisko velosipedu, infrastruktura
ir japielago, jo tiem ir lielaks braukSanas atrums. Tad
nepiecieSams izblveét vairak velolielcelu, drosakas
un kvalitativakas stavvietas un akumulatoru uzlades
vietas.

93.attéls - Atra brauk$ana ar elektrisko
velosipédu
Miiller (2011)

Avots:
Avots:

95.attéls - Velosipédu lielcelS Niderlandé

Avots: fietsen.123.nl

Janem véra, ka ritenbraucéji ar elektriskajiem
velosipédiem uz noskirtas veloinfrastruktiiras varétu
ievérojami palielinat brauksanas atrumu, tapéc bis
nepieciesama papildu uzraudziba, vai tie respekté
braucéjus ar parastajiem velosipédiem. Ja elektrisko
velosipédu Tpatsvars bitiski pieaug, infrastrukturu
visdrizak vajadzes pielagot, pieméram, paplasinot
velojoslas un velocelus, ka arT [tkumus.

Javeloinfrastrukturairieklauta visparéjainfrastruktira,
vajadzetu padomat, ka paléninat autotransporta

plusmu, lai ritenbraucéji ar elektriskajiem velosipédiem
taja varétu brivi ieklauties. Ta ka elektriskie velosipédi
parasti brauc atrak, tiem var atlaut parvietoties ar1 pa
sabiedriska transporta joslu.

94.attéls - Atra brauks$ana ar elektrisko velosipédu
riese+mueller
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Elektriskie velosipedi ir dargaki (skat. 96. attelu),
tapéc to lietotajiem ir augstakas prasibas attieciba
uz stavvietam: labaka nojume, novietosanas stendi,
apsardze u.c.
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96. attéls - Elektrisko velosipédu cenas Flandrija
Avots: elektrisko velosipédu tirgus Flandrija

E

Q
5]

Lai wuzladetu elektriska velosipéda akumulatoru,
nepiecieSams parasts barosanas punkts. Protams, to var
izdarit jau majas pirms brauciena, tacu jabut art publiski
pieejamiem punktiem. Niderlande paslaik ir vairak
neka 400 bezmaksas uzladésanas punktu. Tie atrodas
restoranos, viesnicas, velosipédu veikalos, muzejos
u.c. Papildus tiem ir arm kolektivas uzlades stacijas
daudzdzivoklu eku garazas, automasinu stavvietas u.c.

Iniciativa ,,Park and Charge” Lielbritanija*® sniedz
iespéju elektriski darbinamu velosipédu un automasinu
lietotajiem turét savus braucamos drosa vieta un
vienlaikus uzladét tos. Izmanto tehnologiju, kas pazist
transportlidzekla sprieguma prasibas un paredz drosu
un efektivu uzlades procesu. Lielako dalu elektrisko
velosipédu var pilniba uzladet mazak neka cetras
stundas un par aptuveni 0,10 eiro.

59 http://www.parkandcharge.com/

Il Dala: Veloinfrastruktdra

Nelielas velosipédu stavvietu sistémas, pieméram,
apgriezta ,U” veida stativs sniedz ritenbrauc€jiem
iespéju Tslaicigi novietot velosipédu. Sarezgitakas
novietosanas sistémas, pieméram, slédzami konteineri
vai apsargata glabasana, lauj velosipedus novietot
drosi arT uz ilgaku laika periodu. Pieejami ir gan léti,
gan dargi stavvietu risinajumi. Principa velosip€dus var
novietot praktiski jebkur, kur tas atlauts, - atbalstot
pret sienu, pieslédzot pie staba vai margam.

Vietas, kur jau paslaik novieto (vai novietos) daudz
velosipédu, bitu jaieriko éertas un drosas publiskas
velosipédu stavvietas. Tas jau pasas par sevi bis labs
stimuls ritenbraucéjiem biezak izmantot velosipédu.

97. attéls - Moderni velosipédu saslégi Hamburga (Vacija)
Avots: Rudolph 2011

98. attels - ,,U” veida stativi Hamburga (Vacija)

Avots: Rudolph (2011)
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Stavvietam Tslaicigai  velosipédu novietosanai
jabut iertkotam ielu malas un laukumos. Aprikojiet
tas ta, lai velosipédu varetu viegli atbalstit un
pieslégt.

Stavvietas ilglaicigai velosipédu novietosanai
ierikojiet drosu novietosanas sistému, pieméram,
sledzamos konteinerus vai izveidojiet apsargatu
velostavvietu.

ArT dZivojamajos rajonos iedzivotajiem ir jabat drosai
velosipéda novietnei. Jaunajos projektos velosipédu
novietosanai japaredz pietiekami daudz vietas. To
var nodrosinat, ievieSot jaunus apbiives noteikumus.
Vecajas dzivojamas majas ir jarod citi risinajumi, lai
ritenbraucé&ji varétu drosi novietot savus velosipédus.
Velosipédu kupoli ir praktiski, mazi, aizslédzamie
konteineri, kas izvietojami maju tuvuma kolektivai
velosipédu novietosanai.

Planojot velosipédu stavvietas, vairak tiek domats
par dazadiem galamérkiem, tacu drosas novietnes pie
majam ir tikpat svarigas.

Problemas parasti rodas blivi apbuvétos dzivojamos
rajonos, kur iedzivotajiem nav garazas vai citas
novietnes. Ta ir tipiska probléma pilsétas vésturiskaja
centra.

Tacu nereti problémas ar velosipédu novietosanu ir art
jaunajos maju kompleksos:

Dzivokli ir parak maz vietas, lai turétu velosipédu,
pasi, ja tadi ir visiem gimenes locekliem. Retais
no iedzivotajiem ir gatavs piepiléties, lai nestu
velosipeédu augsa pa kapném, novietotu to Saura
gaitent, kapnutelpa, pagraba vai dzivojama istaba.
Velosipédu atstasana stavvieta nakti ir neérta un
bistama. Niderlandé pusi no visiem nozagtajiem
velosipédiem nozog pie Tpasnieka majam.
Savukart, ja velosipéds vienmér ir japieslédz, tas
rada neértibas. Ja velosipéds nav zem nojumes,
tas atrak nolietojas vai tiek paklauts vandalismam.
Ja uz ietves ir novietots liels skaits velosipédu, tas
var traucet apkartéjiem iedzivotajiem, turklat art
nedailo apkartni.

Sada situacija batiski mazina iedzivotaju vélmi
iegadaties un ikdiena izmantot velosipédu, tapéc
jaunajos dzivojamo €ku projektos ir obligati jaieplano
vieta velosipédu novietosanai.

Valsts iestades var izveidot un uzraudzit velonovietnes
tuvéja apkaimé: velosipeédu stavvietam paredzetas
€kas, eku dalas vai slégtas zonas.
Piekluve janodrosina tikai vietéjiem iedzivotajiem.
Katram ir sava rezervéta stavvieta, un piekluve
iesp€jama jebkura laika ar atslégu vai viedkarti.

Nosakiet piemérotu teritoriju. Novietni var
izveidot publiskos laukumos vai brivas vietas
starp majam. Var pielagot arT kadas esosas €kas,
pieméram, neizmantotas noliktavas vai plasas
telpas pagrabstava.

Jaiespéjams, paredziet ar1 koplietojamu darbnicas
telpu ar remontdarbiem nepiecieSamajiem
instrumentiem.

Optimalais attalums no majam lidz sadai novietnei
ir 150 m. 9.tabula apkopota Niderlandes pieredze
saja joma.

Maks. ieSanas attalums

- . . . Piemérotiba iedzivotajiem
[i1dz apkaimes novietnei

75m 46 %
150 m 32 %
Vairak neka 150 m 21 %

9.tabula - Maksimalais iesanas attalums [1dz apkaimes
novietnei

PRESTO: velosipédu novietosana stavvieta
dzivojama rajona

Avots:

Izstradajiet piemérotu finansésanas un parvaldibas
sistemu. Niderlandé gada maksas par novietnes
lietosanu ir 35 - 90 eiro, tacu parasti censas, lai
summa neparsniegtu 50 eiro. Ja nav valsts atbalsta,
parasti $ada novietne nav rentabla. To var uzlabot,
ja paredz vietu mopediem un motocikliem: ar7 tiem
nav daudz stavvietu, tapéc ipasnieki biezi piekrit
maksat vairak. Galvenie parvaldibas uzdevumi
ir lietotaju registracija, maksas iekasésana un
apkope (ne pastaviga uzraudziba). Novietnes
vaditajam ari vajadzétu but no apkaimes, lai
arkartas situacija varétu savlaicigi ierasties. Ar
katru lietotaju ieteicams noslégt ligumu.

Var pielietot pieeju, kas balstita uz pieprasijumu.
lestade nevis nak ar iniciativu, bet aicina
iedzivotajus iesniegt priekslikumus. Tam ir divas
prieksrocibas: var ieglt prieksstatu par realo
pieprasijumu un vietéjie iedzivotaji var iesaistities,
ierosinot piemerotakas vietas novietném.



Visas pilsétas, kuras grib ieviest ritenbrauksanu, ir
jaizstrada stratégija velosipédu novietnu izveidosanai
pilsétas centra. Apvienojot vairakas mazas stavvietas
ar lielu, drosu novietni, ritenbraucgjiem var nodrosinat
vieglu piekluvi galvenajiem pilsétas galamérkiem.
Lai noteiktu to, kur, cik un kada kvalitaté novietnes
nepiecieSamas, veiciet novérojumus un pieprasijuma
analizi.®

Vispirms ir jadod iesp€ja ritenbraucé&jiem novietot
velosipédu Tslaicigai stavesanai (lidz 2 h). Nemiet vera,
ka ritenbraucé€ji velésies atstat velosipédu péc iesp€jas
tuvak savam galamérkim, parasti ne vairak ka 50 m
attaluma. Pétijumi, ko veica lielakajos pilsétu centros
Lielbritanija par iemesliem, kapéc velosipédu novieto
konkretaja vieta, atklaja: 86% ritenbraucéji izvélas
galamérkim tuvako vietu, bet tikai 16% to, kas Skita
drosaka. 75% ritenbraucgéju novietoja velosipédu uz
paris stundam (1dz 50 m attaluma no galamérka. Tapéc
ir japiedava nelielas stavvietas neliela attaluma vienu
no otras.

Visvienkarsakais veids ir ar mark&jumu palidzibu noradit
vietu, kur var novietot velosipeédu. Tam var izmantot
gan dazada seguma materialus, gan ielas aprikojumu.
Tomer tas piemeérots tikai velosipédiem, kam ir balsta
kajina un piemontéta slédzene. Tacu, ja velosipéds nav
pieslégts, to var apgazt vai nozagt.

leteicams nodrosinat fiksétu objektu, kas atbalsta
velosipédu un pie ka to var pieslégt. Tas var but
stativs vienam velosipédam vai pa vienam katra pusé
vai komplicétaks stativs vairakiem rinda novietotiem
velosipédiem.

Tiek piedavati dazadi risinajumi, tacu ne visi ir labas
kvalitates. Novertéjot stativa kvalitati, nemiet véra Sos
kritérijus:
Vai tas nodroSina stabilitati? Tam janotur
velosipéds ar 10 kg bagazu sanu soma, nesabojajot
braucamo.

Vai tas nodroSina aizsardzibu pret zadzibam?
Jabit iespé€jai pieslégt velosipedu pie ramja un
priekséja ritena. Ja var pieslégt tikai priekséjo
riteni, zagli var to atvienot. Ja velosipédam ir
tikai iebuveta slédzene, bet tas nav pieslégts pie
stavvietas aprikojuma, zagli var to aiznest un
vélak uzlauzt slédzeni.
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Il Dala: Veloinfrastruktdra

Vai tas der dazadiem velosipédu veidiem?
Vairaki stativi, kas pielagoti daksai vai priekséjam
ritenim, nav pieméroti bérnu velosipediem, sporta
velosipédiem vai saliekamajiem velosipédiem.
Dazas situacijas var uzstadit specifiskus
risinajumus, pieméram, bérnu velosipeédiem pie
skolam.

Vai tas ir praktisks? Novietnei ir jabut viegli
lietojamai. Modernas pretnozagSanas sistémas
var bt parak sarezgitas. Jebkura sistéma, kur
velosipéds novietosanai ir japacel, izmantos
mazak.

Vai tas ir izturigs? Novietnei jabiut izturigai pret
nelabvéligiem laika apstakliem un vandalismu,
stingri nostiprinatai pie seguma vai sienas. Mazas
dalas biezi tiek sabojatas. Sistemam ar iebtvétam
sledzeném var but darbibas trauc€jumi vai vandalu
raditi bojajumi.

Vai to viegli apkopt? Novietnei jabut tadai, lai tur
nekratos atkritumi un to budtu viegli apkopt pat
tad, ja taja atrodas vairaki velosipédi.

Nav parsteigums, ka, nemot véra Sis prasibas, plasi
lieto U-veida stativu. Ta augstums ir 0,7 - 0,8 m.
Velosipéda rami atbalsta pret to, un ar vienu atslégu
saslédz gan rami, gan riteni. Tas ir piemeérots visa veida
velosipédiem. Tam ir vienkarsa un izturiga konstrukcija,
kuru ir viegli uzstadit un grati salauzt. Stativs nav
dargs, un tam nepieciesama minimala apkope. Papildu
horizontals stienis biis noderigs, lai atbalstitu mazakus
velosipédus. Vairakus stativus var aprikot arm ar jumta
parsegu. To iespéjams ierikot dazadas variacijas, lai
pielagotu ielas aprikojumam.

Neizmantojiet zemos stativus - velosipéda priekséja
ritena turétajus. Tie nenodrosina pietiekamu stabilitati,
tapec velosipédi var apgazties. Pie tiem nevar arl
pieslégt rami. Tos var izmantot tikai ar nosacijumu,
ja turétaji ir pietiekami plati un piemontéti ritena
augstuma.

Velonovietnes var izveidot ka estétiskus un dizaina zina
augstvertigus pilsétvides objektus, tacu svarigakais,
protams, ir ieverot kvalitates kritérijus.

Atseviskus  velosipédu  aizsledzamos konteinerus
izmanto vietas, kur ir augts zadzibu limenis, tacu nav
pietiekami liels pieprasijums, lai veidotu apsargajamu
velostavvietu.
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99. attéls - Velonovietne Kopenhagena (Danija)
Avots: Miller (2011)

100. attéls - Velosipédu platforma ar nojumi un slédzamu
konteineru pie metro stacijas Hamburga (Vacija)
Rudolph (2011)

Avots:

Slédzamos konteinerus publiskas vietas parasti
noiré privatpersonas uz noteiktu laiku (viena diena
(ldz gads). Lietotajs tiek identificets un sanem
unikalu atsleégu. Sledzamie konteineri sniedz
iespéju lietotajiem drosi glabat piederumus,
pieméram, kiveri, pumpi, specialo apgérbu.
Konteineru var aizslégt ar atsléegam, piekaramo
slédzeni, viedkarti vai cipartastatira. Konteineru
trikums ir tas, ka dalu laika tas stav tuksas.

Sledzamos konteinerus var izmantot ar1 rindas
kartiba. Kad tie nav aiznemti: lietotaji atnes savu
slédzeni vai ievieto monétu, ko péc tam var atguit.
Tas gan var radit situacijas, kad konteineru izmanto
citu lietu glabasanai vai tas tiek monopolizéts.
Cita iespéja paredz, ka lietotaji maksa islaicigu iri
un sanem atslégu vai piekluves kodu. Paradijusies
arm elektroniskie konteineri, kas atsledzami ar
viedkartes palidzibu un kas ieprieks ir jarezerve.

Konteineri parasti ir parvietojami, tacu tie aiznem
daudz vairak vietas neka stavvieta. Tos ir daudz
sarezgitak fiziski un estétiski integrét pilsétvidé.
Dazkart tiem ir vajadziga ari video novérosana.

Sléedzamos konteinerus var uzraudzit valsts
iestades, sabiedriska transporta uzpémumi,
stavvietu apsaimniekotaji vai privatuznémumi.
Standarta individuala konteinera cena ir apméram
1000 eiro.

Erst Bahn, dann Bike!

|

101. attéls - Izirejami velosipédu konteineri Vitené (Vacija)

Avots: Miller (2011)

102.attels - Iziréjami velosipédu konteineri Hamburga (Vacija)

Avots: Rudolph (2011)
Kolektiva velosipeédu konteinera var novietot vairakus
velosipédus. Katrs lietotajs maksa ri un sanem atslégu.

Kolektiva konteinera visnozimigaka prieksrociba ir
ta, ka taja var novieto vairak velosipédu neka tad,
ja tos glabatu atseviskos konteineros.

Lietotajiem ir jazina, kas ir paréjie velosipédu
ipasnieki un jauzticas tiem. Tads varétu bt

piemérots apkaimes velosipédu novietnes
risinajums.
Vienu lietotaju var iecelt par uzraugu un

kontaktpersonu novietnes parvaldisanai, par to
vinam piedavajot, pieméram, Tres maksas atlaidi.
Kolektivos konteinerus var uzstadit art uz ielam.
Viens piemeérs ir velosipedu kupols, ko biezi
izmanto pilsétu apkaimés (Niderland€), kur nav



pietiekami daudz vietas citiem risinajumiem. Sada
kupola cena 10 velosipédu novietosanai ir aptuveni
5000 eiro.

103.attéls - Velosipédu kupols Delfta (Niderlande)
Avots: Ellywa, Wikipedia.org (2007)

Paredziet 2,0 m dziluma (min. 1,8 m).

Platuma - 0,65 m. Attalumi starp velosipédiem, lai
pietiktu vietas standarta sturem, ir 0,5 - 0,65 m.
Ta velosipédu var viegli novietot stavvieta, ar
stdri neaizkerot blakus stavoso velosipeédu. Ja Sis
attalums bis mazaks, visdrizak viens velosipéds tiks
novietots pa divam vietam. Ja attalums ir lielaks
neka 0,70 m, situacija, kad vietu trukst, starp
velosipédiem var ievietot vél vienu velosipédu.

Lai varétu viegli manevrét, paredziet brivu
piekluves celu 1,8 m. Lielas novietnés, kur
ritenbraucé€ji stumj savus velosipédus viens otram
garam, piekluves celam ir jabut 3,0 - 3,5 m.

Il Dala: Veloinfrastruktdra

Specifiskam prasibam nodrosiniet plasaku telpu.
Lielveikalos vai iepirksanas rajonos palieliniet
platumu, lai lietotaji varétu viegli rikoties
ar iepirkumu maisiniem. Tas pats attiecas uz
novietném pie bérnudarziem, kur vecakiem
javar viegli iecelt un izcelt bérnus no viniem
paredzétajiem sédekliSiem. Ja nav daudz
vietas, ritenbraucé&ji ar iepirkumu sainiem vai
vecaki ar bérniem var aizskérsot celu citiem
ritenbraucejiem.

Var izmantot arm kompaktas dazadu Umenu
sistémas. Tajas velosipeédu stures nevar sakerties,
un attalumu starp velosipédiem var samazinat
idz 0,4 m (min. 0,38 m). Limenu atskiribai ir
jablt vismaz 0,25 m, un celSanas augstumam
nevajadzétu parsniegt 0,35 m.

Apdomajiet, vai izmantot kompaktu slipo
stavvietu. Novietojot velosipédus 45° slipuma,
pastav mazaka iesp€ja, ka stures sakersies, turklat
nepieciesams mazaks dzilums un manevrésanas
telpa. Attalumu starp velosipédiem var samazinat
lidz 0,5 m (vai pat 0,4 m) un dzilumu - lidz 1,4 m.
Diemzél sadai stavvietai var pieklat tikai no vienas
puses.

Paredziet, ka vienam velosipédam nepiecieSama
1,8 m2telpas. Tas ieklauj pasu stavvietu (1,3 m?) un
dalito piekluvi divam rindam (0,5 m?/velosipéds).
Telpa var variét no 1 m? kompaktiem risinajumiem
(1dz 3 m? ar értas piekluves platumu 0,8 m.

Stavvieta divos limenos (viens velosipeds virs otra)
samazina telpas patérinu lidz pat 50%, tomeér Sis nav
piemérotakais risinajums. Velosipédu pacelsanai ir
nepieciesama liela piepile, kas varétu nepatikt
daudziem ritenbraucejiem. Dal&ji to var atrisinat,
ja apakséjo l[imeni izveido nedaudz zem virszemes
[imena un augséjam limenim piemonté rampas vai
nodrosina celSanas mehanismus °'.
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Space gained by a angled parking

104.attéls - Danijas vadlinijas velosipédu stavvietu izmériem (ieteicami nedaudz lielaki izméri)
Avots: PRESTO konsorcijs (2011)
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Planojot ikdienas ritenbrauksanas attistibu, nedrikst
aizmirst par dazadiem pakalpojumiem ritenbraucé&jiem.
To nodrosinasana padara ritenbrauksanu vienkarsaku un
piemeérotaku pilsetvidei.

Saja dala
pakalpojumiem

apkopota informacija par tadiem
ritenbraucéjiem ka informacijas
(par veloceliem, novietnem utt.) nodrosinasana,
velotransporta  integrésana  kop€ja  sabiedriska
transporta sistéma, velosipédu koplietosanas shémas,
drodas velonovietnes u.c. Sie papildu pakalpojumi
idztekus kvalitativai infrastrukturai padaris
ritenbrauksanu vél pievilcigaku iedzivotajiem.

Nodala sniegti arm labas prakses un pakalpojumu
piemeéri, lai ikviena pasvaldiba varéetu gt ierosmi, ka
padarit savu teritoriju ritenbrauc€jiem draudzigu.

Informacija par ritenpbrauksanu, tas infrastruktdru,
pakalpojumiem un citiem ar So tému saistitiem
jautajumiem ir ikvienas ritenbraucé€jiem draudzigas
mobilitates politikas svarigs aspekts. Tadel, planojot
ritenbrauksanas popularizéSanu, ta jasagatavo loti
rupigi. Ritenbraucéjs izmantos vipam paredzéto
infrastruktdiru un pakalpojumus tikai tad, ja vins par
to bis informéts. ST informacija ir ari loti svariga
marketinga komunikacijas sastavdala.

Informacija var bt dazada veida: vispariga, vietéjas
nozimes, profesionala. Ar vietéjas nozimes informaciju
parasti saprot informaciju par kadu konkrétu regionu
vai pilsétu. Vispariga informacija savukart ir saistita
ar ritenbrauksanu ka transporta veidu, daZadiem
ar velosipédu saistitiem tehniskajiem jautajumiem

Ill Dala: Pakalpojumi

un aprikojumu. Ja abi minétie informacijas veidi
parsvara paredzéti ritenbraucéjiem, tad profesionala
adreséta dazadiem specialistiem, kuri ir iesaistiti gan
ritenbrauksanas planosana, gan tas veicinasana.

Sniedzot  visparigu informaciju par ikdienas
ritenbraukSanas  priekSroctbam un iesp&jam, ir
loti svarigi informét iedzivotajus ari par vietéjo
ritenbrauksanas infrastruktdru, jaunumiem,

pasakumiem un ritenbrauksanas kultdru. Cilveki lietos
vietéjo veloinfrastruktiru, ja zinas par vietéjam
velokartém, pasakumu kalendariem un citam
ritenbraukSanas norisém regiona vai pilséta. Talak
sniegtie piemeéri iepazistinas ar izplatitakajiem vietéjas
nozimes ritenbrauksanas informacijas pasakumiem.

Ritenbrauksanas karté tiek apkopota informacija par
esosajiem velomarsrutiem vai celiem, kas pieméroti
ritenbrauksanai. Ta ir loti nozimiga, planojot braucienu.
Karte var informét arT par satiksmes intensitati, cela
kvalitati, velosipédu stavvietam, sabiedriska transporta
pieejamibu marsruta, attalumiem un laika patérinu,
atputas vietam un citam ikvienam ritenbraucéjam tik
bitiskam lietam. Tiessaistes velokartés var ieklaut
vél stkaku informaciju. Ja finanséjums ir ierobeZots,
tad sakuma var izlidzéties arm ar pavisam vienkarsu
bukletu, kura noraditi velomarsruti. Izmaksas var
samazinat, piesaistot atbalstitajus vai reklamdeveéjus.
Ar ritenbrauksanu saistitu informaciju var ieklaut ar
parastaja regiona vai pilsétas karté. Velomarsrutu
kartes izstrade palidz novértét realo ritenbrauksanas
situaciju konkrétaja pasvaldiba. 1.attéla redzama
Italijas pilsétas Bolcano (95 000 iedzivotaju) kabatas
formata velomarsruta karte.'

1 Nodala no Urbanczyk (2010), redigéta
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Percorsi ciclabili Fahrradwege

1. attéls - Kabatas formata Bolcano velokarte (Italija)
Avots:

Hefter (2012)

Kadai jabit labai velomarsruta kartei?

Velomarsruta karté jaieklauj sada informacija:?

© celi, pa kuriem liegts braukt ar automasinu,
veloceli, ja tadi i, un velosipédistiem
draudzigi celi, pieméram, zonas, kur atlautais
brauksanas atrums ir 30 km/h. Papildus var
ieklaut informaciju ari par cela kvalitati,
satiksmes noslogotibu un vietam, no kuram
ritenbraucéjam labak izvairities;

o pilsetas kartés vajadzetu ieklaut ielu
nosaukumus un noradit, vai tajas atlauta
kustiba abos vai viena virziena;

¢ velosipédu stavvietas;

¢ visparpienemtas zZimes;

¢ iesp€jamie ikdienas galamerki (veikali, skolas,
bibliotekas u.tml.);

° noderiga  kontaktinformacija, pieméram,
ritenbraucéju domubiedru vai velosipédistu
sporta klubi u.tml.

© legenda.

Svarigi kartes dizaina elementi

Mérogs. Salasamiba ir viens no galvenajiem
nosacijumiem, un to var panakt, izvéloties
pareizu mérogu, kontrastu un krasas. Atkariba
no pilsétas un infrastrukturas tikla meérogam
jabut starp 1:15 000 un 25 000. Regionalas kartes
var bat méroga starp 1:25 000 un 150 000.

Pielietosana un atbilstiba. Kartes pamata jabut
oficialajai pilsétas kartei. Kartes formatam
jabit értam (salokamam, parskiramam u.tml.).
Materialam jabut izturigam pret véju un kaut
kada mera ar pret lietu.

lespiesana. leteicama pilnkrasu druka (4+4).

Informacijas atjaunosana. Velomarsruta karte
butu regulari (ideala varianta - katru gadu)
jaatjauno.

Kabatas formata versija. Ja finansu (idzekli ir
ierobezoti, maza izméra, salokama kabatas
formata versija, kas ietver galveno informaciju,
varétu bt ka papildinajums plasakai publikacijai
vai ar1 kalpot ka pagaidu izdevums.

Izmaksas. Tas ir atkarigs no materiala, iespieSanas
kvalitates, izméra, formata, méroga un tirazas.
Lai dal&ji vai pat pilniba segtu Sis izmaksas, var
piesaistit atbalstitajus.

2 Nodala no PRESTO konsorcija (2011a)




Labas un érti lietojamas drukato karsu aizstaj€jas ir
interneta vai mobila telefona formata velomarsrutu
kartes. Tas lauj ritenbraucéjam jau pirms dosanas cela
saplanot marsrutu. 2.attéla redzams ekranuzpémums
no Vacijas Ziemelreinas-Vestfalenes regiona tiessaistes
marsruta planotaja.

AT e pYarEr TRV = OA S FITeras:

hittp://212.66.132.202/cgi-bin/rrpen.cgi FormID=initForm &formURL =tpFrameset html &frameMapParameter=-1,-1-1-1,.1
4 L; & F %

RADROUTEN 4
PLANER RO

Calculate a route between addresses

Vou like to route between two addresses you know? Please enter start and destinati
interactive map (e.g. by setting flags for intermatiate stops)

Start: City:

Entar a city, please

Street and No.:

Destination: city:
Enter

s city, please

Street and No.:

Encer an address, plsaze
(@ Caleulate Cancel |
|® Route ® ey |

Directly to the map

2. attéls - Ekranuznémums no Radroutenplaner NRW
Avots: www.radroutenplaner.nrw.de (22.11.2011)

Biedriba ,Latvijas Ritepbraucéju apvieniba” ir
izveidojusi Latvijas velokarti, kura informaciju par
sava administrativaja teritorija esosajiem veloceliem,
ka art turisma informacijas centriem, veloservisiem un
veloveikaliem var pievienot ikviena pasvaldiba. Latvijas
velokarte ir pieejama http://velokarte.divritenis.lv/.

Piemérs: Naviki projekts

Naviki ir tieSsaistes marsruta planotajs, kas palidz
ritenbraucéjiem saplanot savu celojumu un pievienot
to projekta majaslapa (skat. 5.attélu) jau esosajiem
marsrutiem.

Lietotaji var lejupieladéet art Tpasu Naviki viedtalrunu
aplikaciju un izmantot to ka navigacijas sistému.

Naviki piedava pilsétam, regioniem un citiem
interesentiem iespéju pielagot Naviki platformu
savam aplikacijam, pieméram, pilsétas var Naviki
pakalpojumus piedavat ar savu logo sava majaslapa.

Programmas ,Inteligenta energija Eiropai” laika
an citas Eiropas valstis tiks iepazistinatas ar Naviki
projektu. S7bitu laba iespéja pielagot Naviki marsruta
planotaju to pilsetu vajadzibam, kas piedalas
,mobile2020” projekta (ilgums 2011. - 2014. gads) 3.

3 Naviki projekts (2011)

Ill Dala: Pakalpojumi
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3. attéls - Latvijas velokarte
Avots: http://velokarte.divritenis.lv/

Pédejos gados viedtalrunu aplikacijas sniedz arvien
jaunas iesp&jas cela planosana pat tad, kad ritenbraucéjs
jau ir cela. (Skat. 4. attélu.)

Radroutenplaner mobil

Radroutenplaner App:

Fir das iPhone und fir Smartphones mit dem Betriebssystem Android wurde eine App entwickelt, Diese
mobile 4nwendung bietet die Grundfunktionen des Radroutenplaners erweitert um die Mdglichkeiten der
Pasitionshestimmung durch GPS. So kann man beispielsweise bei der &ngabe des Startpunktes den
maomentanen Standort wahlen. Bei der Ansicht der Karte oder dem Luftbild mit der berechneten Route
besteht die Maglichkeit, die aktuelle Position einzublenden und die Karte bei der Fahrt 'mitwandern' zu
lassen.

.
5 Mhemenoaren »
:

| RADROUTEN %,:
PLANER .- © 120

© sevenmwindoraen

4. attéls - Viedtalruna aplikacija

Avots: www.radroutenplaner.nrw.de (22.11.2011)
—~< naviki L
Wark out cycling routs.
e
cycling routes! f
| seno |

5. attéls - Ekranuznémums no Naviki projekta majaslapas
Avots: www.naviki.org (22.11.2011)
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Ritenbrauksanas informacijas centrs ir publiski pieejama
vieta (protams, ar1 ar interneta pakalpojumiem)
esosajiem un potencialajiem ritenbraucéjiem, kur
jabut pieejamam kartém, vietéjam veloekskursijam,
informacijai par ritenbrauksanas apmacibam (drosibu,
velosipéda remonta iespéjam u.tml.), ritenbraucéju
organizaciju kontaktinformacijai u.c. *

Mobilitates centriem ir tads pats meérkis, bet tajos
pieejama informacija ne tikai par ritenbrauksanu, bet
ar1 citiem ilgtspéjiga transporta veidiem: sabiedrisko
transportu, staigasanu, auto koplietosanu u.c.

Ritenbrauksanas informacijas centrs var veicinat ar
to iedzivotaju informétibu par ritenbrauksanu, kuri
velosipédu ikdiena nelieto. Tas ir gan informacijas
ieglisanas avots, gan ritenbraukSanas ka ikdienas
transporta lidzekla pozitiva téla veidotajs.

Lai arT sada centra galvenais uzdevums ir ikdienas
ritenbrauksanas veicinasana un popularizésana, tomér
nevajadzétu aizmirst par veloturistiem, kuriem ta
pakalpojumi varétu noderét.

Jaunie pilsétas iedzivotaji ir lieliska mérkauditorija,
kuru aicinat izvertéet ikdienas parvietosanas paradumus
un varbut mudinat auto vieta izvéléties velosipedu. Tam
piemérotakais laiks - jaunas dzivesvietas deklarésana
pasvaldiba. Cilveks Saja perioda saskaras ar daudzam
parmainam - jauna pilséta, apkartne, jauni ikdienas
marsruti un celamérki, tapéc vinam vieglak pienemt
parmainas ari parvietosanas paradumos. ,Jauna
iedzivotaja iesacéja komplekts”, kura apkopota
informacija par ritenbrauksanu vai citiem ilgtsp&jiga
transporta veidiem, noteikti liks vismaz aizdomaties
par dazadam ikdienas parvietosanas iespé&jam. Sadu
informacijas izplatisana veidu izmanto ari Ahené
(Vacija), kura dzivo 260 000 iedzivotaju (skat. 6.attélu).>

Papildu informacija:

| g 1|

el

6. attéls - Materialu komplekts Ahenes (Vacija) jaunajiem
iedzivotajiem

Avots: Hefter (2011)

Minhené (1 350 000 iedzivotaju) starp jaunajiem
pilsétas iedzivotajiem, kuri bija sapeémusi sadu iesacéja
komplektu (skat. 8. attélu), vélak bija daudz vairak to,
kas izvéléjas kadu no ilgtspéjiga transporta veidiem.
Telefonaptauja noskaidrots, ka vinu vidi automasinas
lietosana bija samazinajusies par 3%°.

DIFU - Vacijas pilsetattistibas lietu instittits (2012): Cycling Expertise - Mapping - Routing - Navigation for
Cycling. http://www.nationaler-radverkehrsplan.de/en/transferstelle/.

PRESTO konsorcijs (2011a): Factsheet: Bicycle Maps.

4 Nodala no PRESTO consortium (2011b), redigéta
5 Nodala no Urbanczyk (2010), redigéta

6 Bickelbacher (2009)



Ill Dala: Pakalpojumi

Piemérs: ,Mobilitdtspunkt” (mobilitates centrs) Stutgarté (Vacija)

Mobilitates centru Stutgarté (600 000 iedzivotaju) izveidoja 1998. gada, bet no 2006. gada tas paplasinaja
pakalpojumu klastu un kluva par profesionalu kompetences centru individualu marsrutu planosana visiem
transporta veidiem.’”
Centrs piedava:

individualu mobilitates informaciju par sabiedrisko transportu;

automasinu koplietosanas programmas;

apmacibu kursus, lai taupitu degvielu;
automasinu koplietosanas organizésanu;
informaciju par autostavvietam;

mobilitates informaciju cilvékiem ar invaliditati.

Centra meérkis ir palielinat pieprasijumu péc
videi draudzigakiem mobilitates pakalpojumiem
un piedavat jaunus pakalpojumus, pieméram,
izZiréjamas velosipédu kastes (kops 2007. gada).

Stutgartes mobilitates centrs (skat. 7.attélu) atrodas
turisma informacijas biroja netalu no pilsétas
centralas dzelzcela stacijas. Daudzas mobilitates
centra aktivitates realizetas, pateicoties
Eiropas Savienibas projekta  finans€jumam.
Vairak informacijas var iegut projekta ,,Civitas”
majaslapa www.civitas.eu/measure_sheet.
phtmU?lan=fr&id=281.

Stutgarté ritenbrauksana kllst arvien popularaka.
Velotransporta izmantosana 2009. gada pieaugusi 7. attéls - Mobilitates centrs Stutgarté (Vacija)
(idz 8%. 2005. gada bija mérkis to no 7% palielinat ~Avots:  Stutgartes pilséta (2011)

1dz 12%, bet ilgtermina - lidz 20%.

Papildu informacija:

PRESTO konsorcijs (2011b): Factsheet: Cycling Information Centres/Mobility centres. 99

7 Piemérs no PRESTO konsorcija (2011b)
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8. attéls - Minhenes jauna iedzivotaja iesacéja komplekts
Avots: Hefter (2011)

Al citas Vacijas pilsétas piedava sadus iesacéja
komplektus, pieméram, Minsteré. Tos sagatavojot,
butu jasadarbojas tadam iesaistitajam pusém ka
sabiedriska transporta uzpémumiem, vietéjam maju
apsaimniekosanas asociacijam. Informacijai jabut péc
iespéjas konkrétakai (buklets, skrejlapa), uzskaitot
tikai pasus svarigakos faktus. Daudz informacijas var
mazinat cilvéka vélmi to lasit.

Svarigaka ir informacija paré:

gajéju un velo satiksmi (ar paskaidrojumiem par
velojoslam, noradém, zimém, novietném u.tml.);
ritenbraukSanas apmacibas kursiem (ja tadi
pieejami);

bike&ride stacijam un velonomam
pieejamas);

(ja tadas

vietéjo sabiedriska transporta sistemu, pieméram,
bilesu cenam u.tml.

Komplektu var papildinat ar velomarsrutu kartem,
velosipéda piederumiem, kuponiem vai sabiedriska
transporta brivbiletém. lesacéja komplekta var ieklaut
informaciju par veloveikaliem, asociacijam (Tpasi izcelot
kontaktinformaciju), noderigu majaslapu adresem.
Atseviski var nodroSinat informaciju ar7 cilvékiem ar
invaliditati un senioriem.

8 Minsteres pilséta (2009)

e —
——

ES projekta ,,Life Cycle” izstradataja ,,jauna iedzZivotaja
komplekta” tika ieklauta visa ar ritenbrauksanu saistita
informacija.’®

Vel viens veids, ka iepazistinat jaunos iedzivotajus
ar esoso veloinfrastruktiru un veloceliem, ir Tpasu
velotliru organizésana. To priekSrociba - iespéja
izbaudit braucienu jaunaja apkartné. Sadas tires
parasti vada kads vietéjas velosipédistu asociacijas vai
biedribas parstavis. 2011. gada vairakas Vacijas pilsétas
ipasas velotiires saka organizét velosipédistu asociacija
ADFC. Ta saukto ,,ADFC pilsétas pilotu” pavadiba (skat.
9. attélu) mazakas un lielakas jauno iedzivotaju grupas
izbrauca marsrutus uz izvélétajiem galamérkiem un
sanéma atbildes uz neskaidrajiem jautajumiem par
ritenbrauksanu pilseta.

Sadas veloekskursijas motivé cilvekus pievérsties
ritenbrauksanai un vienlaikus lauj asociacijam un
biedribam piesaistit jaunus biedrus un uzzinat jauno
iedzivotaju vélmes.

9 LIFE CYCLE projekts (2009)
10 ADFC (2011a)



9. attéls - ,,ADFC pilsétas pilots” Vacija

Avots: ADFC, Wieland

Galvenas ieinteresétas puses:
pasvaldiba;
vietéjas velosipedistu asociacijas/biedribas.

lespéjamie sadarbibas partneri:
viet€jais sabiedriska transporta uznémums.

Papildu informacija:
ADFC New Residents’ tours (Germany). In:
FGM-AMOR (Publisher) (2011): LIFE CYCLE
Implementation Manual. How to run a cycling
action. 7. nodala, 84 (pp.

Presentation on Munich’s new citizen starter
kit. http://www.scp-knowledge.eu/sites/
default/files/CORPUS%20WP%203%20WS%20
11%20Martin%20Schreiner%20Marketing%20
Sustainable%20Mobility.pdf (20.12.2011).

Informaciju par vietéjiem veloceliem un to aprikojumu
(infrastruktiras elementiem - novietném, atpiitas
vietam u.c.) butu jaieklauj katra velokarté. Papildus
tam Sos punktus var noradtt art uz veloceliem ar cela
norazu palidzibu. Viens no piemériem, ka pareizi
tas izvietot uz veloceliem, ir Italijas pilséta Bolcano
(skat. 10. attélu). Horizontali izvietotas cela norades
kalpo ka orientésanas paliglidzeklis iedzivotajiem,
ritenbrauc&jiem un ar1 pilsétas viesiem'!.

11 Nodala no Okoinstitut Siidtirol/Alto Adige (no year) , redigéta

Ill Dala: Pakalpojumi

10. attéls - Cela norades Bolcano (ltalija)

Avots: Deffner (2011)

Cela noradé blakus virzienu noradém ir art informacija
par velojoslas veidu/krasu, atrakciju vietam, sporta
laukumiem, sabiedrisko transportu u.c. Sadas cela
norades pilseta palidz ritenbraucejiem ieklauties
kopé€ja celu lietotaju plasma.

Vairak informacijas par ritenbrauksanas tikla attistibu
Bolcano pilséta lasiet IV dala ,,Komunikacija”, 6.1.2.
apaksnodala.

Viet€&jie velocelvezi un brosiras ari ir labs iedzivotaju
inform@&sanas veids. To saturu var viegli mainit atbilstosi
katras konkrétas pilsétas vajadzibam. Pasvaldibas,
kuras tikai paradas pirmie ikdienas ritenbraucéji,
celvezos var ieklaut Tsu informaciju ar7 par velosipéda
vesturi un ritenbrauksanu, velosipéda galveno detalu
un aprikojuma aprakstu. Var sniegt padomus, ka
uzturét un remontét velosipédu, ka drosi parvietoties
un ieklaut vietéjo velomarsrutu karti. Sada izdevuma
var izstastit, ka ar velosipédu parvietoties pilséta, ka
doties iepirkties, kur atrast drosas velonovietnes un
kur ir velotransporta sasaistes vietas ar sabiedrisko
transportu.?

12 Nodala no Urbanczyk (2010), redigéta
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11. attéls - Brosura “Velostadt Ziirich”
Avots: Cirihes pilseta (2007)

Velopasakumu kalendars palidzes informét gan
plasaku sabiedribu, gan ritenbraucéjus par dazadiem
planotajiem ritenbrauksanas pasakumiem attiecigaja
meénesi, sezona vai visa gada garuma. Tajos parasti
ir informacija par dazadiem seminariem un kursiem,
velotirem, arm par jaunu velokarsu izdosanu.
Minhenes pilsétas un tas apkartnes ,Velokalendaru”
var apskatit 12. attéla. Velopasakumu kalendaru var
publicet ar7 interneta majaslapa. Pieméram, ,Latvijas
Ritenbraucéju apvienibas” majaslapa (www.divritenis.
lv) esosaja velopasakumu kalendara (skat. 13.attélu)
ikviens var izvietot informaciju par savu ritenbrauksanas
pasakumu.

A\, Radi

Miinchen

12. attéls - Minhenes un tas apkartnes ,,Velokalendars”
Avots: Minhenes pilséta (2011)

Velopasakumu kalendars Q1) Ménesis Nedéla Diena

Notiek "Veloserviss balva" izcina 2013 No §i gada 12. novembra lidz pat 2014.
12.11 - 21.02 gada 21. februdrim, Rigd, Viskalu ield 26, norisinasies ¢etru posmu sacensibas 25 -

45 km garas distancés. Lasi talak... spied Seit

"Veloserviss balva" izcina 2013 No $i gada 12. novembra lidz pat 2014. gada
12.11 - 21.02 21. februdrim, Riga, Viskalu ield 26, norisinasies &etru posmu sacensibas 25 - 45

km garas distancés. Lasi vairak - spied Seit

Notiks "Veloserviss balva" izcina 2013 No §i gada 12. novembra lidz pat 2014.
12.11 - 21.02 gada 21. februdrim, Rigd, Viskalu ield 26, norisinasies Cetru posmu sacensibas 25 -

45 km garas distancés. Lasi talak... spied Seit

Notiks "Veloserviss balva" izcina 2013 No §i gada 12. novembra lidz pat 2014.
12.11 - 26.02 gada 21. februdrim, Riga, Viskalu ield 26, norisinasies éetru posmu sacensibas 25 -
45 km garas distancés. Sikaka informacija - spied Seit
Ziemas velosipédistu skaiti$ana Otra Latvijas Ritenbraucéju apvienibas
organizétd velosipédistu skaitiSana ziema, lai konstatétu velosipédistu skaita

gLl procentudlo pieaugumu attieciba pret pagajuso gadu. Seit (spied Seit) var izlasit
pagajusa gada ziemas velobraucgju skaitiSanas rezultatus
Karters ziemas kauss velotriala (2. posms) Tridla kluba KARTERS organizé
22.02 atklatas velotridla sacensibas jaunieSiem, kuru mérkis ir popularizét velotrialu,

noskaidrot labakos braucéjus ziemas perioda. Sacensibu 2. posms notiek Riga,
treninu telpas Preses nama. Daliba - bezmaksas.

13. attéls - Velopasakumu kalendars
Avots: www.divritenis.lv

Vispariga informacija iepazistina sabiedribu ar
ritenbrauksanu kopuma, tas sniegtajam iespejam, stasta
par velosipédiem, to uzbuvi, atSkirtbam, ka arT piedava
ieskatu dazadas vietéja un starptautiska rakstura
témas par ritenbrauksanu. Vispariga informacija var
biit pieejama gan dazados drukatos izdevumos, gan
globalaja timekli, gan tematiskajos pasakumos.

Labi velopasakumi ir tadi, kuros razotaji var izradit savus
jaunakos velosipedu modelus, bet cilveki tos var turpat
izméginat. Atkariba no pilsétas un ta, cik attistita taja
ir ritenbrauksana, sadu pasakumu meérkauditorija var
biit gan jebkurs potencialais ritenbraucéjs, gan grupas
ar 1pasam vajadzibam, pieméram, seniori, cilveki ar
invaliditati, gimenes ar maziem bérniem."

Butisks skérslis tam, lai ikdiena izmantotu velosipédu,
ir tehniski drosa un érta braucamrika trikums. Kaut
informacija par veloindustrijas jaunumiem atrodama
interneta un citos medijos, tomér izméginajuma
brauciens cilvekos rada daudz lielaku entuziasmu par
ritenbrauksanu. Pieméram, arvien vairak piedava
elektrovelosipédus, tacu, neizméginot pabraukt ar tiem,
diezin vai cilvéks vélésies tos iegadaties. Turklat sados
velosip&du izméginasanas pasakumos apmeklétajiem ir
iespéja iepazit daudz plasaku velosipedu piedavajumu
neka veikala.

13 Nodala no PRESTO konsorcija (2011c)



14. attéls - ,,Eurobike” izstade Vacija

Avots: Ermah, Wikipedia (2009)

Mérka grupas

Pilsétas-iesacéjas, kur ritenbrauksana vel ir
mazskaitliga, velopasakumu mérka grupa ir potencialie
ritenbraucéji. Tie varétu biit pieaugusie, kuri pédéjo
reizi ar velosipédu braukusi bérniba un nemaz nezina,
ka $1s braucamriks ir loti attistTjies.

Pilsétas, kur ritenbrauksana ir vidéji attistita, tacu
nav pilniba integréjusies pilsétas kultura, galvenais
mérkis bltu paplasinat velosipéda pielietojuma veidus,
pieméram:
iepazistinat piegades/kurjeru
kravas velosipédiem;

uznémumus ar

iepazistinat gimenes ar iesp&jam parvadat bérnus
ar velosipédu (bérnu seédeklisi, velosipedu piekabes
u.c.).

Paraugpilsétas, kur ritenbrauksana jau ir bdtiska
sabiedribas kultliras dala, varétu uzrunat Tpasas mérka
grupas, pieméram, tos, kuri fizisku ierobezojumu dél
nevar izmantot tradicionalo divriteni, un popularizét
$adus velosipéda veidus:

rekambentus vai guloSos trisritenus - tiem, kuriem
nepieciesama papildu drosiba un stabilitate;

ar roku minamos velosipédus - tiem, kuriem ir
nekustiga kermena lejasdala vai ir citas problémas
ar kaju kustigumu;

elektriskos velosipédus - tiem, kuriem trukst fiziska
spéka pedalu misanai vai nepiecieSsams braukt pa
sarezgitu, kalnainu reljefu.

Ill Dala: Pakalpojumi

Galvena ieintereséta puse:
Vietéjas ritenbrauksanas
kampanu organizatori

organizacijas vai

lespéjamie sadarbibas partneri:

Velosipédu izgatavotaji vai viet€jie
mazumtirgotaji
Velosipedu aprikojuma izgatavotaji
Citas organizacijas vai asociacijas
Vietéjie mediji
Tarisma kompanijas
Papildu informacija:
PRESTO konsorcijs (2011c): Factsheet: Bike

Testing Events.

Gan esoSajiem, gan potencialajiem ritenbraucéjiem
ir janodrosina informacija par velosipédiem, to
aksesuariem, ka ari inventaru, kas ritenbrauksanu
ikdiena padara ertaku (specialas somas, Udensizturigs
apgérbs u.c.). Vieniem ta klGs par aktualitati tad,
kad vini izdomas pieversties ritenbrauksanai, otriem
ta ir nozimiga ikdienas sastavdala. Tam lieti var
noderéet velosipédu zurnali, kadus biezi izdod vietéjas
ritenbraucéju asociacijas/organizacijas. Informaciju
par velosipeédu aksesuariem, detalam un paSiem
braucamrikiem var izvietot ar7 interneta majaslapas.

Ritenbraucéju organizacijas, atbildigas ministrijas vai
pasvaldibas parasti izdod arT informativas brosiras, kas
popularizé drosu brauksanu, stastot iedzivotajiem par
velosipédu kiverém, velo lukturiem un bremzém (skat.
16. attélu). Laba prakse ir nodrosinat cilvékiem iesp&ju
izméginat velo inventaru, pieméram, kiveres, ka tas
tika darits Heidelberga (150 000 iedzivotaju), Vacija
(skat. 15. attelu).

15. attéls

- Velo kiveru izméginasana un konsultacijas
Heidelberga (Vacija)
ADFC Heidelberg

Avots:
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Ob der Helm richtig passt
Machen Sie den Test

16. attéls - Drosas ritenbrauksanas brosiira
Avots: Deutsche Gesetzliche Unfallversicherung (DGUV)/
www.grafikdesign-weber.de

Daudzveidiga informacija pieejama ar1 ekspertiem,
kuri ir iesaistiti ritepbrauksanas attistiba. Talak
apkopoti noderigi informacijas avoti, kur atrodami
labas prakses piemeéri, citu veiksmiga pieredze, ka ar
aktualie ritenbrauksanas planosanas un popularizésanas
pasakumi.

Musdienas cilveki informaciju, t.sk., par ritenbrauksanu
galvenokart meklé interneta. Pieejamibas un ertas
lietosSanas dél tas pamazam izkonkuré tradicionalos
drukatos izdevumus - brosiiras, bukletus. Ar7visas paslaik
aktualas vietéja vai nacionala méroga ritenbrauksanas
veicinasanas kampanas izmanto internetu, lai
informétu sabiedribu. Tapéc, popularizéjot ikdienas
ritenbrauksanu, par internetu aizmirst nedrikst (vairak
par so lasiet IV dala ,,Komunikacija”).

Tapat interneta pieejamas majaslapas, kas paredzetas
dazadiem ar ritenbrauksanu saistitiem ekspertiem un
kuras apkopota plasa tematiska informacija - citu valstu
piemeri, aktuali projekti, praktiski padomi u.c.

Ldk, dazas noderigas interneta vietnes:

Fietsberaad (www.fietsberaad.nl): Saja majaslapa
anglu valoda pieejami dazadi labas prakses
piemeri, videomateriali un raksti galvenokart
no Niderlandes, tacu ir informacija art no citam
valstim.

Eltis (www.eltis.org), ko finansiali atbalsta
ES programma ,lInteligenta energija Eiropai”,
piedava informaciju, piemérus un videomaterialus
par visam ar mobilitati saistitam témam, ka ar
projektiem, kas norisinas Eiropas Savieniba.
Registrétajiem lietotajiem (,,Eltis draugiem”) $aja
majaslapa pieejama Vél niansétaka informacija
- publikacijas, fotografijas, ritenbrauksanas
statistika. Tapat viniem iesp€ja sazinaties ar
citiem ekspertiem. Majaslapa ir ar1 parskats
par visam aktualajam ES atbalsta programmam
mobilitates projektiem.

Sustainable Urban Transport Project-Asia (www.
sutp.org): ST starptautiskas sadarbibas projekta
majaslapa piedava pétijumus, politikas veidosanas
ieteikumus un piemérus ilgtsp€jiga transporta,
t.sk., ritenbrauksanas attistibas joma.

Fahrradportal (www.nationaler-radverkehrsplan.
de/en/transferstelle/) ir Vacijas nacionalas
ritenbrauksanas stratégijas ietvaros raditas
interneta platformas anglu valodas versija, kura
profesionaliem pieejamas faktu lapas par dazadiem
ar ritepbrauksanu saistitiem jautajumiem. Tas
sadalitas tematiski: analize/mobilitates indikatori;

infrastruktira; organizacija, komunikacija
un sadarbiba; pakalpojumi un mobilitates
menedzments.

Lifecycle (www. lifecycle.cc) ir  projekta

majaslapa, kuras datu bazé var meklét dazadus
praktiskus piemerus.

Danijas (www.cycling-embassy.dk), Lielbritanijas
(www.cycling-embassy.org.uk) un Niderlandes
(www.dutchcycling.nl) ritenbrauksanas
veéstniecibu majaslapas plasakai publikai piedava
iedvesmojosus piemérus tam, ka ritenbrauksana
attistas (infrastruktdra un veicinasana) nacionala
meroga.

Ne mazak noderigas ritenbraucé&jiem var but ari vietéja
méroga majaslapas, kuras pieejama informacija
par ritenbraukSanas iespéjam konkréta teritorija
(pilséta, regiona): veloceli, pieejamais aprikojums,
infrastruktira, varbut arm kada interaktiva aplikacija,
pieméram, tiessaistes marsruta planotajs (skat. 17.
attélu). Dazkart pilséta vai regions izveido atsevisku
ritenbraukSanai paredzeétu interneta vietni, citkart
ieklauj So informaciju jau esosaja majaslapa ka sadalu.
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17. attéls - Ekranuznémums no Dublinas (Irija)
ritenbrauksanas majaslapas

Avots: www.dublincitycycling.ie

Citadaku informaciju par ritenbrauksanu var iegit

timeklZzurnalos jeb interneta blogos. Tie var bt

ritenbraukSanas popularizésanas kampanas sastavdala

vai arm kadas privatpersonas, parasti ritenbrauksanas

entuziasta, iniciativa. Populars ritenbrauksanas
timeklZzurnals ir  www.copenhagenize.com,  kur
privatpersona raksta par ikdiena sastaptajiem

ritenbraucéjiem Kopenhagena. Bloga autora merkis ir
mainTt visparpienemto prieksstatu par ritenbrauksanu
un mudinat Uidzcilvekus vairak izmantot velosipédu
ikdiena.™
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18. attéls - Ekranuznémums no copenhagenize.com
Avots: www.copenhagenize.com

Interneta pieejama plasa informacija par ritenbrauksanu
(preces, kas noderigas ritenbraucéjiem, dazadi testu
rezultati, padomi brivdienu celojumiem u.tml.), visu to
uzskaitTt saja izdevuma diemzél nav iesp&jams.

14 Colville-Andersen (2010)

Avots:

Ill Dala: Pakalpojumi

Nozimiga loma ritenbrauksanas  veicinasanas
kampanas ir nacionalajam un ari starptautiskajam
ritenbraucéju apvienibam un organizacijam. Lidztekus
savam pamatuzdevumam - veicinat ritenbrauksanas
attistibu - tas sekmigi pilda ari informatora lomu.
Tiesi nacionalajas organizacijas ritenbrauc&ji parasti
meklé informaciju par aktualajiem ritenbrauksanas
jautajumiem. Ja tam ir ar1 parstavniecibas pilsétas,
tad tur ritenbraucéji parasti liko péc attieciga regiona
velomarsrutiem, velotlirem u.tml. Pieméram, Vacijas
ADFC birojs organizé regularas velotires pilsétas
jaunajiem iedzivotajiem (vairak par So tému lasiet
apaksnodala 2.1.3.).

Eiropas [imenT vairaki desmiti nacionalo ritenbraucé&ju
organizaciju apvienojusies Eiropas Ritenbrauc&ju
federacija  (ECF). Savukart Latvija ikdienas
ritenbrauc€jus parstav biedriba ,,Latvijas Ritenbraucéju
apvieniba” (www.divritenis.lv). Tas mérkis ir veicinat
ikdienas un tdrisma ritenbrauksanas ka satiksmé érta,
ekonomiska, veseliga un videi draudziga parvietosanas
veida attistibu Latvija. Apvienibas dibinataji un biedri
ir nevalstiskas organizacijas un fiziskas personas, kas
atbalsta ritenbrauksanas attistibu Latvija. ,Latvijas
Ritenbrauc&ju apvieniba” popularize ritenbrauksanu ka
veseliga dzivesveida sastavdalu, veicina veloizglitibu;
(ldzdarbojas priekslikumu izstradé celu satiksmes
organizacijas un citu attistibas planosanas dokumentu
un normativu pilnveidosanai.

19. attéls - ADFC birojs Bremené (Vacija)

ADFC Bremen, Grundey
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Piemérs: Radort-Bremen
(velosipédu vieta - Brémene) Vacija

,Radort-Bremen” ir Vacijas nacionalas
ritenbrauksanas organizacijas (ADFC) Brémenes
filiales informacijas centrs (skat. 19. attélu).

Tas nodrosina:
velosipédu registraciju (identifikacijai, ja tas
tiek nozagts);
lietoto velosipédu tirdzinu (palidz
ritenbraucéjiem atrast vai pardot velosipedu);

konsultacijas par dazadam ritenbrauksanas

témam;
Loti plasu informativo izdevumu
pieméram:

detalizétas regionalas kartes vienas dienas un

garakiem celojumiem;

klastu,

ADFC Vacijas velomarsrutu kartes;
kaiminvalstu velomarsrutu izdevumus;

ritenbrauksanas gramatas (tUrisma celvezi,
tehniska literatura);

velo-draudzigu naktsmitnu ieteikumus;

ADFC ritepbrauksanas Zzurnalu (Radwelt and
pedal).

»Radort-Bremen” informacijas centra darbibu
finansé vietéja pasvaldiba.

Papildu informacija:

PRESTO konsorcijs (2011b): Factsheet Cycling
Information Centres/Mobility Centres.

15 Piemérs no PRESTO konsorcija (2011b), redigéts

Vél viens nozimigs informacijas avots ritenbraucéjiem
un ar1 ekspertiem, kuri plano veloinfrastrukturu,
ir specializetie Zzurnali. Daudzam nacionalajam
ritenbrauc&ju organizacijam ir $adi izdevumi. Parasti
interesenti tos var iegadaties, klustot par apvienibas
biedru.

Tacu atseviskus apvienibu izdotos zurnalus var apskatit
arm interneta (ta ka tie ir periodiskie izdevumi, tad
parasti pieejami tikai noteiktu laiku):

zurnals anglu valoda ,,Cycling Cities” pieejams
Niderlandes ritenbraucéju apvienibas
majaslapa www.fietsersbond.nl/english-info;
zurnals ,,Cycle“ par brivu pieejams Lielbritanijas
ritenbraucéju organizacijas majaslapa www.
ctc.org.uk.



Ritenbrauksana parasti ir transporta veids Tsam
distancém (1-10 km), tacu, apvienojot to ar braucienu
sabiedriskaja transporta, ta var noderet art talakiem
celojumiem.  Sabiedriska  transporta  operatoru
piedavata intermodala ritenbrauksanas un sabiedriska
transporta integracija ir papildu pakalpojums. Lai to
veicinatu, svarigi apzinaties prieksrocibas un iegit
politisku atbalstu. Ta ka lielaka dala sabiedriska
transporta uznémumu pieder pasvaldibam, tad tieSi
[émumu pienéméji ir svariga mérka auditorija, uzsakot
intermodalas integracijas procesu.

Visas sabiedriska transporta pieturvietas jauztver ka
potenciali punkti, kuros misies sabiedriska transporta
un velo transporta tikli. Tam jaatver visu limenu vilciena
stacijas, metro, tramvaju un autobusu pakalpojumi,
iznemot lielako dalu pilsétas autobusu marsrutu.

No apvienoSanas iegilist gan sabiedriska transporta,
gan velotikls, jo viens otru papildina. Rezultata ir
viegli izveidot, ta déveto, ,,no durvim lidz durvim”
parvietosanas kedi (skat. 20. attélu)."

o &
S @
)

&

20. attéls - Intermodala marsruta tikla piemeérs
Avots: rokasgramatas autori

Prieksrocibas:

Izmantojot velosipédu aizbrauksanai uz (ari no)
sabiedriska transporta pieturvietu, var veikt
garakus izbraucienus (vairak neka 7,5 km).
Tas, protams, atkarigs no ta, cik kvalitativs ir

16 Nodala no Dufour (2010), redigéta
17 Nodala no PRESTO konsorcija (2011d), redigéta

lll Dala: Pakalpojumi

sabiedriskais transports un kadi ir ritenbraucéjiem
nodrosinatie parsésanas apstakli. Ir nepiecieSamas
kvalitativas, drosas, viegli pieejamas un l&tas
stavvietas un novietnes. Nodrosinot to, palielinas
mobilitates iespéjas iedzivotajiem, kuriem nav
automasinas, turklat samazinas ar1 vajadziba
autovaditajiem izmantot savu sp€kratu ikdiena.

RitenbraukSanas attistiba ir loti izdeviga
sabiedriska transporta operatoram un pasvaldibas
atbildigajiem dienestiem, jo lauj vairak neka
desmit reizes palielinat pieturu apkalposanas zonu
(skat. 21. attélu). Tapat velosipeda novietosanai
nav nepieciesama tik liela platiba ka automasinai.
Ritenbrauksana lauj samazinat ar7 vietéja
sabiedriska transporta parvadajumu apjomu un tam
nepieciesamo finanséjumu. Brauciens ,,velosipéds-
vilciens-velosip€ds” ir konkurétspéjiga alternativa
braucienam tikai ar auto un vienlaikus ar1 iesp€ja
palielinat vilciena pasazieru skaitu.

21. attéls - Potenciala sabiedriska transporta pieturvietas
apkalposanas zona
rokasgramatas autori, izmantojot Beim (2010)

Avots:

To, ka sabiedriska transporta un velo transporta tiklu
apvienosanai ir liels potencials, pierada Niderlandes
pieredze. Saja valsti aptuveni 40% vilciena pasazieru
brauc arm ar velosipédu, un 10% turpina celu ar
velosipédu. 14% autobusa pasazieru izmanto velosipédu,
lai noklutu uz autobusu.

Lai parvietosanas ar sabiedrisko transportu un
velosipédu butu pievilcigaka ritenbraucéjiem, daudzi
sabiedriska transporta operatori arvien biezak ieriko
labas velonovietnes savas lielakajas stacijas.'®

Ta ka sabiedriska transporta pieturvietas velosipédus
novieto uz ilgaku laiku (vairak neka divam stundam),
novietném jabut maksimali drosam.

18 Nodala no Dufor (2010), redigéta.
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Novietosanas iespéjas japielago katrai
sabiedriska transporta pieturvietai.

atseviskai

Vispirms bitu janodrosina visvienkarsakie stendi
un stativi, ideala varianta - ar jumtu, lai pasargatu
velosipédus no nelabvéligu laikapstaklu ietekmes.
Palielinoties ritenbraucéju skaitam, var piedavat

papildu pakalpojumu, pieméram, sabiedriska
transporta méneshilesu  Tpasniekiem  iziret
sledzamus skapisus.

Palielinoties  pieprasijumam, var piedavat
abonementu velosipéda glabasanai  kopéja
novietné.

Lielakajas stacijas/pieturvietas var nodrosinat
velosipédu novietosanu iekstelpas un apsargatas
stavvietas.

Velostavvietam ir jabut katras pilsétas dzelzcela
stacijas bdtiskai sastavdalai. Tam jabut izvietotam
ta, lai ritenbraucéji ar savu braucamo varétu érti un
atri noklut uz vilcienu, turklat nedrikst aizmirst ar par
adekvatu darba laiku.

Velosipédu stavvietas ir nepiecieSamas ari lielakajas
sabiedriska  transporta  pieturvietas, pieméram,
metro un autobusu stacijas, tramvaja pieturvietas.
Ritenbrauksana var bat arT ka papildinajums regionalo

autobusu un vietéjo autobusu parvadajumiem
piepilsetas. Mazakas pilsétas un vietéjas nozimes
autobusu marsrutos velosipeds drizak bis laba

alternativa, nevis papildinajums, jo attalumi ir parak
mazi.

Velosipédu var izmantot arT, lai no sabiedriska transporta
pieturvietas noklutu Uidz brauciena galaméerkim.
Pasazieris izkapj no vilciena vai autobusa, panem
savu velosipédu no glabatuves un dodas, pieméram,
uz darbu. Atpakalcela uz majam vins atstaj braucamo
stacija un turpina celu ar sabiedrisko transportu.
Ritenbraucéjiem, kas velosipédu izmanto neregulari,
var stacijas piedavat ari nomas velosipedus.

Niderlandée iedzivotajiem pieejams unikals pakalpojums
,OV-fiets” - velosipédu nomas sistéma, kas aptver visu
valsti un pieejama vilciena ménesbilesu Tpasniekiem
(vairak par So pakalpojumu sadala 4.5.).

Eiropas valstis, kuras ir attistita vilcienu satiksme,
izplatita prakse ir parvadat velosipédu saja transporta
(1dzeklt. Lai gan sakotn€&ji ir bazas, rupiga planosana
tomeér pierada, ka tas nerada neértibas parejiem
pasazieriem. Te gan japiebilst - velosipédu parvadasana
vilcienos tomér aktualaka ir brivdienas, kad cilveki
dodas atputas braucienos. Vacijas dzelzcelam ta
izdevies piesaistit pavisam jaunu pasazieru kategoriju.
Darbadienas rita un vakara stundas vilcieni gan parasti
ir parpilditi, tapec velosipedu parvadasana Kklast

problematiska. "

22. attéls - Velosipédu uznemsana vilciena Danija
Avots: www.eltis.org, Schiffer

Lai ieviestu sadu pakalpojumu, ir janodrosSina, lai
velosipédu varétu erti parvietot no stacijas ieejas
(1dz peronam: gar kapném jaizvieto rampas, japaredz
eskalatori, japieméro perons velosipéda iecelsanai
transporta.

Jauzsver, ka infrastruktdra, kas paredzéta
ritenbraucéjiem, noder ari citiem pasazieriem,
pieméram, cilvékiem ratinkrésla vai ar gratibam
parvietoties.

19 Nodala no GTZ (izdevejs) / Godefrooij et al. (Ed.) (2009),
redigéta



i Fahrradmitnahme begrenzt

23. attéls - Norade - velosipedu novietnu skaits ir ierobeZots
Avots: Hefter (2011)

Piedavajam vél dazus piemérus, ka nodrosina velosipéda
parvadasanu sabiedriskaja transporta.

Speciali velosipédu vagoni: Viens no variantiem
(populars  Vacija), lai nodrosinatu velosipédu
parvadasanu vilciena vai metro, ir izveidot specialu
vagonu tiesi 3im mérkim. Sadam transporta [idzeklim
var but specifisks kustibas grafiks, pieméram, katru
pusstundu, tam var nebit sédvietu. Dazos gadijumos
ir iebuvéti speciali plaukti velosipédu vertikalai
novietosanai. Tas ir labs risinajums, ja lielaka dala
velosipédu ir liela izméra (26- vai 28 collu riteni). Vél
viena iespé€ja ir atvelet specialu vietu bez sédvietam
un ar balstiem katra vagona vai autobusa, pieméram,
priekSpusé vai sanos. Tas nodrosina ertaku iekapsanu
un izkapsanu, jo ritenbraucg&jiem nav jadrlizméjas pie
viena vagona.

24. attéls - Speciali velosipédu stativi starppilsétu vilciena
Vacija
www.radreise-wiki.de

Avots:

lll Dala: Pakalpojumi

Telpa parastajos vagonos vai bagazas nodalijumos:
velosipédiem var nodrosinat arT konkrétu vietu katra
vagona. Tadu iesp€ju ritenbraucéjiem piedava,
pieméram, Denveras pilsétas dzelzcelS, Niderlandes
starppilsétu vilcieni. Uzzinat par $adu iespéju pasazieri
var no specialam noradém un interneta.

Dazkart par velosipéda parvadasanu vilciena ir
jamaksa neliela papildu maksa. Griti novertét, vai
ta ir pareiza pieeja, Tpasi valstls, kur iedzivotajiem ir
zems ienakumu Imenis. Tomér velosipeédu parvadasana
prasa papildu infrastruktdras izveidi un tas uzturésanu,
tapéc papildu samaksas pieprasisana ir attaisnojama.

Laika ierobezojums: daudzas valstis vilciena (un dazreiz
arT autobusa) nav atlauts parvadat velosipédus rita un
vakara sastrégumstunda. Diemzél ari ritenbraucé&jiem,
tapat ka paréjiem pasazieriem, Saja laika ir janoklast
darba vai majas.

Salokamie velosipédi: Sos velosipédus ir daudz értak
parvadat sabiedriskaja transporta, jo tie aiznpem maz
vietas (var palikt zem sédekla), tacu tie ir saméra dargi
un pagaidam nav parak izplatiti.

Dazas pilsétas velosipedu ir iespéjams parvadat arn
autobusa, tomer tas nav parak izplatiti, galvenokart
ierobezotas vietas dél. Lai ritenbraucgji varétu
izmantot arT autobusu, var ierikot specialus velosipédu
stativus autobusa aizmugure (skat. 25. attélu).

G i i e
25. attéls - Autobusa velosipédu stativs Vacija

Avots: Hadhuey (2009), www.wikipedia.org
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Piemérs: Velosipédu parvadasana vilcienos
Vacija

Lielakaja dala Vacijas dzelzcela kompanijas
DB regionalo un vietéjo vilcienu var parvadat
velosipédus. Tpasi pretimnakosa kompanija ir
velosipeédistiem-celotajiem. Pilsetu apkartne
gan velosipedu parvadajumiem vilcienos ir laika
ierobezojumi, jo transports médz biit parpildits.
Vairuma vilcienu ir noradits, kur tiesi velosipeda
parvadasana ir iespéjama (skat. 26. attélu).
Modernakos regionalajos vilcienos pat ir specials
nodalljums ar drosibas jostam, kur pieslégt
velosipédus. Savukart salokamas sédvietas lauj
pasazierim apsésties [idzas velosipédam (skat.
27. attélu).*® DB atrgaitas vilciena ICE gan
velosipedus parvadat nav atlauts.

26. attéls - Norade par velosipéda parvadasanas iespéju
Avots: Hefter (2011)

27. attéls - Specials velosipédu nodalijums DB regionalaja

vilciena
Avots: Hefter (2011)

20 DB Mobility Logistics AG (2011)

Papildu informacija:

Dufour, Dirk (2010): PRESTO Cycling Policy Guide.
Cycling Infrastructure. Chapter 4: Cycling and
public transport.

GTZ - Deutsche Gesellschaft fur technische
Zusammenarbeit (Publisher) / Godefrooij, Tom;
Pardo, Carlosfelipe; Sagaris, Lake (Editors)
(2009): Cycling-Inclusive Policy Development.
A Handbook. Eschborn, Utrecht. Chapter
11: Building a multimodal transport system:
integrating cycling and public transportation.

PRESTO konsorcijs (2011d): Factsheet: Cycling
Facilities at Interchanges.

Van den Bulcke 2009: Bikes on public transport.
Bikes on light rail, metro, tram and bus. (Velocity,
12th of May 2009, Brussels).



Velosipeédu koplietosanas pakalpojumi ir pieejami
daudzviet Eiropa. Tie ir populari rietumu un dienvidu
Eiropas zemes, turpreti Austrumeiropa nav tik izplatiti.
Tomér pédéjos gados arT atseviskas ST regiona pilsétas
velosipédu koplietosana klist populara, pieméram,
Praga, Krakova, Lublana.

Velosipédu koplietosanas sistémas dazadas valstis un
pilsétas atskiras. Koplietosanas sistéma sastav no trijiem
galvenajiem komponentiem: tehniska nodrosinajuma,
pakalpojuma veida un pakalpojuma sniedz€ja (skat. 28.
attelu).

Piek|uves tehnologija

Piekluves tehnologijas izvéle ir atkariga no ta, cik
apjomiga ir planota koplietosanas sistéma, kads ir
pieejamais finanséjums un kadas tehnologijas tiks
izmantotas:

Ill Dala: Pakalpojumi

informaciju. Pieejas kodu ievada elektroniski vai
manuali atsleégas ierice.

Atslégas. Dazas sistémas, pieméram, Italija
izmanto vienkarsu pieejas tehnologiju - atslégu.
Lietotajs sanem velosipéda atslégu speciala iericé
vai kioska, sevi pirms tam identificejot.

Drosibas depoziti. Pilsétas velosipéda programma
(projekts ,,Civitas Archimedes”) Danija, Olborga
(103 000 iedzivotaju) paredz, ka koplietosanas
velosipédu var dabit, iemaksajot nelielu drosibas
naudu (skat. 33. attélu). Velosipéda lietosana gan
ir par brivu. 2!

5000027821

% CLiARCHANNEL

STOCKHOLM CITY BIKES

Stockholm City Bikes
-Eit samiartete mellan
Clear Channel Sverige AB
och Stockholms stad

Var viinlig och returnera upphittat kort till:

Clear Channel Sverige AB

Stockholm City Bikes, Box 5711, 114 87 Stockhoim
Servicetelefon: 077-444 24 24

29. attéls - Stokholmas pilsétas velosipédu programmas karte
Avots: Kalina, choice GmbH

Velosipédu koplietoSanas sistémas

28. attéls - Velosipédu koplietosanas sistému atskiribas

Avots: rokasgramatas autori
Kartes. Visvienkarsakais piekluves veids ir
viedkartes. Velosipédu var iznomat vai nu

terminali vai tiesi pie velosipéda, ja tam ir kartes
lasttajs. Var lietot dazada veida kartes, pieméram,
magnétiskas, Cipkartes, kreditkartes, RFID kartes
(skat. 29. attélu).

Pieejas kodi. Lietotajs piezvana uz noradito
talrupa numuru vai nosuta Tszinu ar pieprasito
informaciju un sanem pieejas kodu vai citu pieejas

. . Pakalpojuma
Pakalpojuma veids sni epdzjéjs
Ni:::;:g . Pa!(al!)ojuma Rggls_t [ Maksa Informacija Operators I_zmaksfs &
un skaits pleejamiba sanas f|nan5ejums

21 Nodala no Bittner et al. (2011), redigéta
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Velosipédi

Kaut koplietosanas velosipédi dazadas sistémas ir
atskirigi, tomér tiem ir sadas kopigas Tpasibas:

Izturigas detalas. KoplietoSanas velosipédu
operatori parasti izvélas velosipédus ar izturigam
un viegli nomainamam detalam (atruma rumba,
loku bremzes, plastmasas dublu aizsargi). DaZi
operatori izgatavo Tpasas velo dalas, lai samazinatu
zadzibu skaitu (skat. 30. attélu).

Unikals dizains. Padarot koplietosanas velosipédus
vizuali Ipasus un tadus, kas izcelas starp paréjiem
divriteniem, var samazinat to nozagSanas risku.
Visiem vienas koplietosanas sistémas velosipédiem
jabut vienadiem, lai tos var atpazit pat tad, ja tie
ir nozagti vai parkrasoti (skat. 31., 32. attélu un
34, - 39. attéelu).

Vienots izmérs. Koplietosanas sistémas gandriz
vienmeér piedava tikai viena veida velosipédus.
Regulejams sédeklu augstums padara tos
piemérotakus dazadiem lietotajiem. Tomér dazam

30. attéls - Drosi piestiprinats priekséjais lukturis - ,,DB Call
a bike”
Avots: Hefter (2011)

31. attéls - Moderna velosipédu koplietosanas sistéma ,,DB
Call a bike” Frankfurté (Vacija)
Avots: Hefter (2011)

iedzivotaju grupam, pieméram, vecakiem ar
bérniem, senioriem vai cilvékiem ar invaliditati
tie diemzel neder.

Nemot véra koplietosanas sistémas operatora rocibu un
pasas koplietosanas sistémas, velosipeédiem var bt vél
dazas atskiribas pazimes.

Vieta reklamai. Ja koplietosanas sistéma
piedalas kads uznémums-atbalstitajs, tad var uz
velosipédiem paredzet vietu kompanijas reklamai
(skat. 35. attélu). Piemérotas vietas uz velosipéda
var atvélet arm pasas koplietosanas sistémas
popularizésanai.

Velosipédu atslégas. Koplietosanas programmas ar
augstas kvalitates novietném velosipédus parasti
pieslédz, izmantojot elektroniskas vai mehaniskas
atslegu sistemas (skat. 37.-38. attélu). Tikai
retos gadijumos lietotajiem piedava velosipédu
atslegas. Tas vajadzigas, ja nav izveidotas Tpasas
novietnes, bet velosipéds japiesledz [idz nakamajai
izmantosanas reizei (skat. 36. attélu).

32. attéls - Moderni aprikota koda atsléga ,,DB Call a Bike”
Avots: Hefter (2011)

33. attéls - Drosibas depozita sistéma - Pilsétas velosipéda
programma Olborga (Danija)
Avots: Olborgas pilséta



34, attéls - Vienkarss velosipéds un novietne Olborga (Danija)

Avots: Olborgas pilséta

35. attéls - Vienkarsa velosipéda koplietosanas sistéma
»Nextbike” Frankfurté (Vacija)
Hefter (2011)

Avots:

FUR IHRE HAUT
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36. attéls - ,,Nextbike” velosip€da atsléga Frankfurté (Vacija)

Avots: Hefter (2011)

lll Dala: Pakalpojumi

Novietnes

Novietnes ir gandriz visam velosipédu koplietosanas

sistémam. Tas
tehnologiju  zina.

atskiras  galvenokart izmantoto
Ir arm velosipédu koplietosanas

sistémas bez novietném, tacu tas nav visai popularas.

37. at

Avots:

Vienkarsa velosipédu novietne. Velosipedu
mehaniski pieslédz ar atslégu pie stativa vai ar
pasu saslédz ar atslégu.

Moderni  aprikota  velosipédu novietne.
Visizplatitakas ir novietnes, kuras ir piestatnes
vietas un nomas terminalis - tie sava starpa ir
savienoti. Velosipéds ir pieslégts elektroniski
kontrolétai  piestatnei. Iznomasana notiek
terminali vai pie piestatnes, kura pieejams,
pieméram, skarienjutigs ekrans, karsu lasitajs,
tastatlira. Sadas novietn&s ir vieta ari reklamam

un papildu informacijas izvietosanai (skat. 35.-37.
attelu).

2 s S A e |

téls - Moderni aprikota velosipédu koplietosanas sistéma
,Dublinas velosipédi” (Irija)
Hefter (2011)
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38. attéls - Piekluves stacija - moderni angkota koplietosanas
sistéma ,,Homeport” Praga (Cehija)
Birkholz (2011)

Avots:

Y - : 3 - 24 §
39. attéls - ,Homeport” velosipéds Praga (Cehija)
Avots: Homeport

Sistémas apjoms

To, cik koplietosanas sistéma biis apjomiga piedavato
velosipédu skaita un aptvertas teritorijas zina,
ietekmé pilsétas/regiona un mérkauditorijas lielums,
finansejuma apjoms un sistémas ieviesanas meérkis.
Vairuma pilsétu sistému realizé tikai centralajas un
blivi apdzivotas vietas, bet novietnes iertko ik péc
300 metriem, nodrosSinot lietotajam iespéju viegli
parvietoties konkrétaja apkartné. Regionalas sistémas
parasti ir izveidotas ta, lai velosipedu varetu iznomat
uz ilgaku laiku.

Pakalpojuma pieejamiba

Parsvara koplietosanas pakalpojums iedzivotajiem ir
pieejams visu diennakti, tacu ir pilsétas un regioni, kur
naktT koplietosanas velosipédu nevar dabdt.

Atskiriga ir sezonala pieejamiba: dazas sistémas
nedarbojas ziemas perioda, citas turpina savu darbibu
visu gadu. To liela méra ietekmé klimata ipatnibas,
pieprasijums péc Sada pakalpojuma un samaksa
darbiniekiem, kas velosipédus parvieto starp novietném.
Registracija

Registracija nepiecieSama gandriz visas sistémas,
lai izvairitos no ta, ka anonimi lietotaji piesavinas
velosipédu, ka ari lai varétu ieturét nomas maksu.
Pastav daZada veida registracijas sistémas: stacijas-
novietnés, interneta, pa pastu, telefoniski vai art

personiski. Dazkart registracija ir bez maksas, citkart
- dazu desmitu eiro apjoma.

Parasti registracijas maksa ir mazaka neka nauda, kas
jaiztére, izmantojot sabiedrisko transportu, taksometra
pakalpojumus vai parvietojoties ar auto. Maksa parasti
ieklauj vismaz pusstundu bezmaksas brauciena nomas
perioda. Dazas sistémas, pieméram, Francija un
Olborga par registraciju pieprasa saméra lielu drosibas
depozitu.

Maksa

Maksu ievies, lai uzturétu velosipédu koplietosanas
sistému. Vairums sistému atbalsta ikdienas istermina
nomu, tapéc pirma pusstunda parasti ir par brivu, bet
dienas laika maksa pakapeniski palielinas. Citas sistémas
maksu pieprasa uzreiz. Parasti velosipedu koplietosanas
sistéma paredz art soda naudu vai iemaksata drosibas
depozita ieturésanu, ja velosipéds netiek atgriezts vai
tiek salauzts.



Informacija

Ir daudz un dazadas iesp€jas informét iedzivotajus par
velosipedu koplietosanas sistémas iespéjam. Lidztekus
tradicionalajiem informacijas kanaliem (reklamam,
majaslapai, informativiem izdevumiem, pakalpojuma
un uzzinas centriem) paradas ar1 viedtalruniem
paredzetas aplikacijas. Tas piedava lietotajiem noderigu
informaciju, nomas funkcijas un aktualako informaciju
par novietném un velosipédiem, nemot vera lietotaja
atrasanas vietu.?

Operatori

Velosipeédu koplietosanas sistemam var bat sadi

operatori:®

vides reklamas kompanijas, ielu aprikojuma
piegadataji vai citi lidziga profila uzpémumi,
pieméram, ,,Clear Channel”;

publiskas vai privatas transporta kompanijas,
pieméram, ,,Sixt”;

velosipédu koplietosanas uznémumi, pieméram,
,Nextbike”, ,,Bicincitta”, ,,C’entro in bici”;

pasvaldibas uznémumi, pieméram, ,,Vitoria Spain”
Spanija;

biedribas un kooperativi, pieméram, ,,Greenstreet”
Geteborga, ,,Chemnitzer Stadtfahrrad” Vacija.

Pirmo divu veidu operatori ir piemérotaki apjomigam
koplietosanas sistemam, bet pedejie divi - maza méroga
programmam.

Velosipédu koplietoSanas sistémas izmaksas un

finanséjums

Planojot ieviest koplietosanas sistému, janem véra
divi izmaksu virzieni - investicijas sistémas izveide
un darbibas nodrosinasana un izmaksas pasvaldibai,
kas radisies, slédzot sadarbibas ligumu ar sistémas
operatoru.

Sistémas darbibas nodrosinasanas izmaksas ietver
infrastruktras un ieviesanas, ka arT uzturésanas
izmaksas.

leviesot liela méroga sistému, viens koplietosanas
velosipéds var izmaksat pat 2,500 lidz 3,000 eiro. Ja
sistéma neparedz specialu novietnu izbdvi un sarezgitu
infrastruktdru, ta var tik ierikota salidzinosi leti.

22 Nodala no Biittner et al. (2011), redigéta
23 Nodala no Biittner et al. (2011), redigéta

Ill Dala: Pakalpojumi

Neatkarigi no sistémas mérogiem, jarékinas ar
uzturésanas izmaksam, kas parasti ir 1500 - 2500 eiro
uz vienu velosipédu gada.

Galvenie ienakuma avoti ir registracijas un lietosanas
maksa. Ta ka daudzas sistémas par pirmo pusstundas
braucienu samaksu neprasa, tad tam parasti ir
nepieciesams papildu finanséjums sistémas darbibas
nodrosinasanai. Tas var bit [idzfinanséjums subsidiju
veida, reklamas iepnémumi, atbalstitaju nauda (visai
sisteémai, atseviskam novietném vai velosipédiem). Ir
dazadi veidi, ka piesaistit papildu finanséjumu. Viena no
iespéjam ir veiksmiga privata un publiska partneriba.
Labs piemérs tam ir ,,Barclays” velosipeédu koplietosanas
sistéma Londona. Var apdomat ari iesp€ju istenot kadu
Eiropas Savienibas lidzfinansétu projektu Uidzigi ka
Olborga Danija vai Krakova Polija (vairak uzziniet www.
civitas-initiative.eu).

Velosipédu  koplietosanas  sistémas  integracija
sabiedriska transporta sistéma var sekmét intermodala
transporta tikla izveidi. Tapéc daudzas koplietosanas
novietnes ieriko sabiedriska transporta pieturas vai
stacijas.”

24 Nodala no Buttner et al. (2011), redigéta
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Piemeérs: ,,OV-fiets” Niderlandé

Programmas ,,0V-fiets” galvena mérkauditorija ir
pastavigie vilciena pasazieri, kas vélas izmantot
ar velosipedu koplietosanas sistému. ,,0V-fiets”
piedava velosipédus visu diennakti 7 dienas
nedéla, un iedzivotajiem ir pieejamas 110
novietnes sabiedriska transporta pieturvietas un
125 - vél citas vietas. Biezi ,,0V-fiets” novietnes
ir velosipedu stavvietu laukumos. Koplietosanas
velosipédus var iznomat ar specialu ,,OV-fiets”
karti vai arm ar dzelzcela karti/bileti. Sistémas
prieksrocibas ir tas, ka velosipedus var loti erti
un viegli iznomat, ta ir pieskanota sabiedriska
transporta tiklam, un lietotajiem pieejamas
daudzas novietnes. ,0V-fiets” klienti maksa
nelielu gada maksu un noteiktu ikménesa
maksu.?

L ,/J : : , 4 :
40. attéls - Vienkarsi aprikots ,,OV-Fiets” velosip&ds
Avots: Apdency (2009), www.wikipedia.org

41. attéls - Automatiska velosipeédu nomas ierice
Niderlande
Avots: Apdency (2009), www.wikipedia.org

25 Bithrmann (2007), Spapé (2011)

Integracija sabiedriska transporta sistéma notiek trijos
(Imenos: informacijas, tehniska nodroSinajuma un
pieejamibas un apmaksas limen.

Informacijas integracija. Informaciju par velosipédu
koplietosanu apvieno ar informaciju par sabiedrisko
transportu. Pieturvietu  izvietojums  atrodams
koplietosanas velosipédu kartés. Abpuséja informacijas
apmaina notiek ar7 interneta majaslapas.

Tehniska nodrosinajuma integracija. Koplietosanas
velosipédu novietnu iertkosana ir ka sabiedriska
transporta papildu pakalpojums, lai atslogotu transporta
(ldzeklus rita un vakara stundas, ka ar1 piedavatu
ertaku parvietosanos tajos apgabalos, kur sabiedriska
transporta tikls nav tik plass. Koplietosanas velosipédu
stacijas parasti atrodas netalu no sabiedriska transporta
pieturvietam, pieméram, arpus Bordo (Francija) centra
tas lauj iedzivotajiem eéertak noklut uz sabiedrisko
transportu.

Pieejamibas un apmaksas integracija. Atseviskas
koplietosanas sistémas piedava izmantot vienu karti
gan sabiedriskajam transportam, gan velosipédu
iznomasanai (programma ,,0V-fiets” Niderlandg).
Tapat sabiedriska transporta pasazieri var iegit 1pasas
atlaides, ja izmanto ar1 velosipedu.

Lai koplietosanas sistémas veiksmigi darbotos, tai jabit
ilgtspejigai. To nodrosina talak uzskaititie aspekti:?

Veloinfrastruktira pilséta

Veloinfrastruktiras plana izstrade un ta ievieSana
Velojoslu un velocelu biive un uzturésana
Pasakumi satiksmes drosibas nodrosinasanai

Drosas velonovietnes, 1pasi, sabiedriska transporta
pieturvietas

Pieejamiba

Erta piekluve laika un attalumu zina

Vienkarss registracijas process

Pietiekams skaits velonovietnu un briva vieta velo
novietosanai

Operativs velonovietnu un velosipédu remonts
Adekvats darba laiks

26 Nodala no Biittner et al. (2011), redigéta



Drosiba

Palielinoties ritenbraucéju skaitam, pieaug ar
satiksmes negadijumi, kuros tie iesaistiti. Tapéc
svarigi ir analizét Sadas statistikas rezultatus,
pieméram, cik liels ir negadijumu skaits uz 1000
velocelojumiem.

Velonovietném ir jabat izvietotam drosas vietas,
un tas nedrikst apgratinat citus satiksmes
dalibniekus.

Nomas velosipédu kvalitate lukturi,

bremzes, novietosana utt.).

(gaismas

Velosipédu un novietnu dizains

Velosipediem un novietném jabut pietiekami
stabilam un pamatigam, lai vandali tas nevarétu
tik vienkarsi izpostit.

Velosipédiem jabut vienota dizaina un labi
pamanamiem.

FinanséSanas modelis (kam pieder, kas nodrosina
darbibu)

Finansésanas modela izskirosie faktori: pasvaldibas
iesaistiSanas un programmas apmeri attieciba pret
pilsetas izmeriem

Integracija kopé&ja transporta tikla - tehniska un
praktiska

Velosipédu koplietosanas sistémas integracija
paréja transporta tikla (sabiedriskais transports,
auto koplietosana, ,park and ride”, pramji), t.
sk., registracija, apmaksas kartiba u.c. uzlabo
lietotaju iespejas kombinét dazadus transporta
veidus, padarot to efektivaku un laujot samazinat
transporta izdevumus. Tpasi svarigs tas ir pilsétas,
kur ir vairaki sabiedriska transporta operatori.

Musdienu tehnologijas atvieglo pakalpojuma
izmantosanu: lauj noteikt velonovietnu/ staciju
atrasanas vietu un velosipedu pieejamibu,
noskaidrot citu transporta lidzeklu pieejamibu
attiecigaja pieturpunkta, cela pavadito laiku
u.c. Jaunos viedtalrunus var izmantot arm ka
viedkartes. Mazaka meéroga projektiem varbit
bis gritak izmantot Sadu modernu pieeju, jo tam
vajadzigas investicijas, tacu jau paslaik ir neliela
méroga koplietosanas sistémas, kuram ir sava
mobila aplikacija.

Velosipédu parvietosana

Lai stacijas pastavigi nodrosinatu velosipédus, tie
regulari japarved no vienas stacijas uz otru. Parasti
no rita, kad cilveki dodas uz darbu, velosipédi
koncentréjas vienas stacijas, bet vakara - tos
nepieciesams parvest uz citam stacijam. Tapat, ja

Ill Dala: Pakalpojumi

velosipédus izmanto tiristi, - tie var koncentréeties
noteiktas pilsétas vietas, kur ir interesantakie
apskates objekti.

42. attéls - Parvadasanas auto Barselona (Spanija)

Avots: Belzunces (2007), www.wikipedia.org

Jau Tstenotas velosipedu koplietosanas sistémas var
nosaciti iedalit vienkarsi aprikotas un modernas. Divi
pieméri no Austrumeiropas valstim laus iepazit gan
vienu, gan otru sistému.

Programma ,,Bicikelj” Slovénija

,»Bicikelj” koplietosanas sistema darbojas Lublana
(278 000 iedzivotaju) kops 2011. gada. Tas darbibu
nodrosina divas kompanijas - ,,Europlakat” un vides
reklamas kompanija ,,JCDecaux”. Piedavajuma ir
300 velosipédi un 31 velostacija Lublanas pilsetas
centra. Velostacijas var atrast ar interneta pieejamas
interaktivas kartes palidzibu. Iznomatos velosipédus var
atdot jebkura velostacija pilsétas robezas. Lietotaji,
kuri ir registréjusies, velosipédu var iznomat jebkura
diennakts laika. Velosipédus var iznomat ar Cipkartes un
PIN numura palidzibu (pieejams tikai lietotajiem, kas
registréjusies uz gadu) specialos stacijas terminalos.
Ir pieejami nedélas un gada abonementi. Nedélas
abonements maksa tikai vienu eiro, bet gada - 3
eiro. Abos gadijumos par pirmo stundu nav jamaksa.
Nedélas abonementa lietotaji var registréties ,,Bicikelj”
majaslapa, izmantojot kreditkarti, un ta ieglt Tpasu
identifikacijas un PIN numuru?.

Ar daudzajam stacijam un terminaliem, Ccipkartes
pieeju sisteémai un stabilajiem velosipédiem ,,Bicikelj”
ir loti labs piemérs moderni aprikotai velosipédu
koplietosanas sistémai. Ta ir loti [idziga ,,Velib” sistémai
Parizé vai arT ,,Dubline Bike” sistémai Irija, kuras ari
parvalda kompanija ,,JCDecaux”.

27 JCDecaux SA for EUROPLAKAT (2011)
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Vairak informacijas par ,,Bicikelj” programmu meklé&jiet
majaslapa http://en.bicikelj.si. Par kompanijas

,JCDecaux” velosipédu koplietosanas programmam var
uzzinat http://en.cyclocity.com/.

43. attéls - ,,Bicikelj” sistéma Slovénija
Avots: www.europlakat.si

SiXT koplietosanas velosipédi Latvija

No 2013. gada Riga darbojas SiXT pasapkalposanas
velosipedu noma, kas ir vienkarsi aprikota koplietosanas
sistéma un galvenokart domata tdristiem un atputas
ritenbraucéjiem, ka arT pastavigiem ikdienas
ritenbraucéjiem. Ritenbraucéjiem ir pieejami vairak
neka 130 velosipédi 12 nomas stendos Rigas centra un
arpus ta. Velonomas pakalpojums radits, sadarbojoties
ar uznémumu ,Nextbike”, kas piedava sadus
pakalpojumus ari citas Eiropas valstis.

Lai izmantotu velonomu, nepiecieSams registréties.
Nomat velosipedu iesp&jams, piezvanot pa talruni vai
arm izmantojot mobilo aplikaciju. Lietotajam jaievada
velosipéda numurs, un vinam tiek pazinots slédzenes
kods. Velosipéds jaatdod viena no nomas stendiem. Par
velonomu var norékinaties ar kreditkarti, informacija,
kas jaievada registréjoties.

Papildu informacija pieejama SiXT velonomas interneta
majaslapa: www.sixtbicycle.lv, bet par ,Nextbike”
sistémam Eiropa var uzzinat www.nextbike.net/.

44, attéls - SiXT velosipédi
Avots: lt.sixt.com

Vel viena iesp€ja, ka padarit pieejamus velosipédus
plasakai sabiedribai, ir velonomas pakalpojumi. Galvena
atskiriba starp velonomu un velosipédu koplietosanas
sistéemu - velonoma nav pieejama visu diennakti, un
tai nav nepiecieSamas stacijas, jo velosipeédus noteikta
vieta iznoma personals. Velosipédu parasti var iznomat
tikai darba laika, turklat tas jaatdod vieta, kur tika
panemts.

Velonomu visbiezak piedava velosipedu veikali vai
viesnicas tdrisma regionos, tomér dazkart to nodrosina
art valsts vai pasvaldiba, pieméram, Bolcano, kur noma
ir dala no pilsétas velo stratégijas, interesentiem
pieejami 130 velosipédi (skat. 44. attélu). Velonoma
strada no plkst. 8:00 lidz 20:00 katru dienu.

Vel viens piemérs no Eiropas dienvidaustrumiem
,Cicloteque” programma Bukaresté (2 miljoni
iedzivotaju), Rumanija. Programmu parvalda nevalstiska
organizacija  ,MaiMultVerde”. ,Cicloteque” 400
velosipédus var iznomat piecas stacijas pilsétas centra
un atdot braucamo jebkura no tam nomas darba laika
(8:00/10:00 - 21:00). So pakalpojumu atbalsta finansu
institdts, kura reklamas redzamas uz velosipediem.



lll Dala: Pakalpojumi

Papildu informacija:

Bittner et al. (2011): Optimising Bike Sharing in
European Cities. A Handbook.

Bike-sharing world map on Google-Maps: http://
maps.google.com/maps/ms?ie=UTF8&oe=UTF8&
msa=0&msid=104227318304000014160.00043d80
f9456b3416ced

The Bike-sharing blog: http://bike-sharing.blog
spot.com/

Wikipedia raksts par velosipédu koplietosanu:
http://en.wikipedia.org/wiki/Bicycle_sharing_
system

45, attéls - Velosipédu noma Bolcano (ltalija)
Avots: Deffner (2006)

46. attéls - ,,Cicloteque” nomas punkts Bukaresté (Rumanija)

Avots: Cicloteque / MaiMultVerde
- / 4 = ?_‘ “)" - = _;{_‘P i35 i/"t""‘f/‘—
§ o D v i A s S "/_ : L r-.,/' - / "[, ':,'{
47. attéls - ,Cicloteque” velosipéds Bukaresté (Rumanija)
Avots: Cicloteque / MaiMultVerde
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Lai nodrosinatu velosipédu novietosanas pakalpojumu,
nepiecieSama ne tikai infrastruktlra (dazkart loti
minimala), bet ar1 citi papildu pakalpojumi. Ta
ka velonovietnu ierikosana jau apskatita Il dala,
iepazistinasim ar papildu pakalpojumiem.

Velosipedu stacijas ir liela izméra aprikojums, ko
izvieto blakus sabiedriska transporta stacijam. Tas ir
drosas novietnes velosipédiem, kuras tie ir pasargati
ar1 no nelabveligiem laikapstakliem un kur pieejami
dazadi ar ritenbrauksanu saistiti pakalpojumi. Parasti
to ierikosanai izmanto jau esoso infrastruktdru.
Velosipédu stacijas loti batiski ir tieSi dazadie papildu
pakalpojumi:

Velosipeédu remonts un apkope

Velosipédu tirisanas pakalpojumi, pieméram, ar

automatisko velo mazgataju

Jaunu vai lietotu velosipédu veloveikals

Velonoma, koplietosanas velosipédu stacija

Velokarsu, brosuru un citu izdevumu tirdznieciba

Informacijas centrs velosipédistiem, vietéjas velo
asociacijas/biedribas ofiss

Drosibas kodu iegravésana (skat. apaksnodalu 7.6)

Uzladésanas pakalpojums
»Pedelek” velosipédiem

e-velosipédiem un

Velosipédu stacijas var but pieejami ari citi pakalpojumi,
kas nodrosina stacijas ekonomisko izdevigumu,
pieméram:

kurjera un pasta pakalpojumi;

sabiedriska transporta bilesu tirdznieciba;

bagaZas glabatuve;

preses  tirdzniecibas sabiedriskas

édinasanas iestades u.tml.;

punkti,

turisma informacijas centrs.

Vacija daudzas velostacijas strada cilveki, kuri ilgaku
laiku ir bijusi bez darba vai ar7 jauniesi, kuriem vél nav
darba pieredzes.

Velostacijas var but nozimigs posms vienota sabiedriska
transporta tikla, jo veicina ritenbrauksanas ieklausanos
taja (vairak 3.2. apaksnodala).

Velosipédu mazgasanas pakalpojums

Karsu, brosaru un aksesuaru pardo$ana

Uzlades stacija e-velosipédam

Velosipéda drosibas koda iegravéSanas pakalpojums

Kurjera vai pasta pakalpojumi ]

Sabiedriska transporta bilesu tirdzniecibas punkts]

Tarisma informacijas centrs )

Mantu glabatuve ]

0 N N I B

Mazi veikalini: avizes, kafejnicas u.c. )

48. attéls - Velostaciju pakalpojumi
Avots:

rokasgramatas autori

Galvena ieintereséta puse:
Vietéja pasvaldiba

lespéjamie sadarbibas partneri:
Sabiedriska transporta uzpémumi
Viet€jas velo asociacijas
Tirgotaji
Viet€ja darba tirgus integracijas programmas

Papildu informacija:

PRESTO konsorcijs (2011d): Factsheet: Cycling
Facilities at Interchanges
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Piemérs: Velostacija Manheima (Vacija)

Velostacija Manheima (325 000 iedzivotaju)
atrodas blakus centralajai dzelzcela stacijai,
un no tas ir tieSa piekluve pirmajam stacijas
peronam. Kops 1997. gada velostacija piedava
drosu stavvietu 918 velosipédiem 24 stundas
diennakti, 7 dienas nedéla. Eka, kura atrodas
velostacija, reiz bija pasta nodala.

Arm  velostacija Manheima ritenbraucéjiem
pieejams plass pakalpojumu klasts:
jaunu un lietotu velosipeédu, aprikojuma un
aksesuaru veikals;

velosipédu remonts un apkope;

velosipedu aizdosana uz laiku, kameér velosipéds
tiek labots;

vecu un nelietotu
izmantosana;

velosipédu atkartota

ikgadéjs lietotu velosipédu tirgus;
velonoma;

drosibas koda iegravésana;

vietéjas veloasociacijas informacijas punkts.

Dazkart novietne velosipédiem nepieciesama tikai uz
isu bridi, pieméram, publisku pasakumu (brivdabas
koncerti, sporta pasakumi, festivali) laika. Sados
gadijumos ierikot pastavigu novietni nav nepieciesams,
tacu pasakuma apmeklétajiem jadod iespéja drosi
novietot savus braucamos.

Ciriheé (390 000 iedzivotaju) tam ir radits 7pass
pakalpojums - bezmaksas mobilas velosipedu novietnes.
Pasakumu organizatoriem tikai jasamaksa darbiniekam,
kurs novietnes nogadajis attiecigaja vieta. Pilsétai ir
235 sadas novietnes, kuras sava laika tika izgatavotas
izstadei ,,Expo 2002”. Cirihes pilséta labprat sadarbojas
ar pasakumu organizatoriem, lai veicinatu velosipéda
izmantosanu braucieniem uz un no pasakumiem.?

29 Mayrhofer (2011)

Ill Dala: Pakalpojumi

Manheimas velostaciju uztur vietéja nevalstiska
organizacija, lai nodarbinatu jauniesus, kuriem
nav kvalifikacijas, un bezdarbniekus, kurus
nepieciesams atgit darba tirgl. Velostacija
jauniesi var apgiit, pieméram, mehanika arodu.
Izmantojot darba tirgus integracijas programmas,
velostacijai tiek ieguts papildu finanséjums, ka
ar tiek dota iespéja jaunieSiem ieklauties darba
tirgt. 28
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49. attéls - Velostacija Mannheima(Vacija)
Avots: Hefter (2011)

06/04/2010 15:03

50. attéls - Mobilas velonovietnes Cirihé (Sveice)
Avots: Cirihes pilséta

28 BIOTOPIA Arbeitsforderungsbetriebe Mannheim gGmbH (2011)
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Savukart Dortmundé (580 000 iedzivotaju), Vacija,
vieté&jais ritenbraucéju klubs futbola spélu laika piedava
iespéju atstat velosipédus apsargata stavvieta (skat.
51. attélu). Galvena sadas stavvietas prieksrociba -
bez lieliem ieguldijumiem infrastruktiira nozogota
teritorija ar vienkarsam velonovietném var drosi atstat
lielu skaitu velosipédu.*

- ]
et

B

-

51. attéls - Apsargata stavvieta Dortmundé (Vacija)
Avots: ADFC Dortmund e.V.

5.3 Velosipédu uzraugs

Kopenhagena 2010. gada sabiedribas iesaistiSanas
darba tirgi programmas laika istenots pilotprojekts,
lai atrisinatu nepareizi novietoto velosipédu problému
metro stacijas. Ta déveta velo uzrauga galvenais
pienakums bija pariipéties, lai visi velosipédi stavétu
pareizi un netraucétu citiem. Tapat velo uzraugs
nepiecieSamibas gadijuma ieelloja velosipéda kédi vai
piepumpéja riepu.

Parvietota velosipeda Tpasniekam tika atstata
paskaidrojosa zimite. Projekta meérkis bija pieverst
velosipédistu uzmanibu Sai problémai un mainit
neapzinigo ritenbraucéju ieradumu atstat savu
braucamo neatlautas vietas.

Projekts bija loti veiksmigs, jo péc ta nepareizi novietoto
velosipedu skaits metro stacijas butiski samazinajas.

30 Planungsbiiro VIA eG (2004)
31 Cycling Embassy of Denmark (2010)

52. attéls - Velo uzraugs Kopenhagena (Danija)
Avots: Danijas velo véstnieciba

5.4 Atstato velosipédu aizvaksana

Projektam ,,Velo uzraugs” [idzigus pasakumus isteno art
Vacija. Tur no sabiedriskam vietam aizvac aizmirstus
vai salauztus un pamestus velosipédus.

53. attéls - Salauzts velosipéds ar dzeltenu bridinajuma
uzlimi Frankfurté (Vacija)
Hefter (2012)

Avots:

Vacijas pilsétas Frankfurté, Manheima? un Ahené&®
reizi gada atbildigais dienests, vietéjas ritenbraucéju
biedribas un policijas parstavji apstaiga pilsétas
centru un citas vietas, lai identificetu tos braucamos,
kas jau kadu laiku netiek lietoti vai ir salauzti un
pamesti pilsétas ielas. Velosipédus, kas kaut kada
veida apdraud drosibu, nekavéjoties aizvac, bet uz
citiem uzliek specialu dzeltenu bridinajuma uzlimi vai
piekarinu (skat. 53. attélu). Velosipéda ipasniekam sads
braucamais ir noteiktaja laika perioda jaaizvac. Ja tas
netiek izdarits, to aizvac atbildigais dienests, kas to
kadu laiku uzglaba. Ja pasnieks neuzrodas, velosipédu
nodod parstradasanai vai ari salabo un pardod.

32 City of Mannheim (2011)
33 City of Aachen (2011)



Bailes no citiem satiksmes dalibniekiem ir viens no
galvenajiem iemesliem, kapéc cilvéki neizmanto
velosipédu ikdiena®*. Ritenbrauc&ji ir apdraudétaki
neka autovaditaji, Tpasi, ja pilséta nav attiecigas
infrastruktiiras. Pilsétas, kuras ritenbrauceju skaits ir
neliels (lidz 5%), par€jie satiksmes dalibnieki nav radusi
pie ritenbrauc&jiem un ipasi ar viniem nerékinas.

Izpratnes veicinasana un informésanas kampanas
par drosu ritenbrauksanu ir viens veids, ka pieverst
cilveku uzmanibu tieSi drosibas aspektiem un panakt
savstarpéju cienu uz ielas.

Lai izglitotu esoSos un potencialos ritenbraucgjus,
jaorganize Tpasi apmacibas kursi. To mérkis ir apmacit
cilvekus pareizi braukt ar velosipédu; pieveérst vinu
uzmanibu atseviskiem ritenbraucéju negativajiem
uzvedibas piemériem uz cela, ka arT sagatavot jaunos
satiksmes dalibniekus. Sadas apmacibas samazina velo
negadijumu skaitu uz celiem.

Parasti apmacibas kursos var apgut:

brauksanu ar velosipédu;

ka izturéties pret citiem satiksmes dalibniekiem,
neapdraudot to drosibu;

ka labak, atrak, drosak un értak lietot velosipedu
un esoso infrastrukttiru ikdiena;

satiksmes noteikumus, Tpasi, tos, kas attiecas
uz ritenbraucéjiem un tad, ja cilvekam nav
autovaditaja tiesibu.

Lidzigas apmacibas noteikti butu vajadzigas art citiem
satiksmes dalibniekiem, lai vini respektétu un izprastu
ritenbraucéju vajadzibas*.

34 Bikeabaility programme (2011)
35 CTG; IG Velo (2007)
36 GTZ (Publ.) / Godefrooij et al. (Ed.) (2009)

Ill Dala: Pakalpojumi

54. attéls - Veloapmacibu nodarbiba pieaugusajiem

Avots: ADFC, Rasch

Mérka grupas

Apmacibu programmu potencialas mérka grupas,
pieméram, ir:

pieaugusie ritenbraucéji - iesacéji;

seniori;

cilveki ar Jpasam vajadzibam;

sievietes;

iebraucéji, kas parstav citu kultdrvidi ¥’.

Galvenas ieinteresétas puses:
Attiecigo mérkauditoriju parstavosas

organizacijas, pieméram, pensionaru klubi
Vietéjas velo asociacijas

lespéjamie sadarbibas partneri:
Sabiedriska transporta operatori

Veselibas agentiras vai organizacijas
Velosipédu tirgotaji

Sporta asociacijas

Policija

37 Nodala no Urbanczyk (2010), redigéta
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Sis grupas apmacibas programma vajadzétu ieklaut gan
to, ka apieties ar velosipédu, gan ka uzvesties satiksme.
Sadi kursi pasi nepiecie$ami pilsétas, kur ritenbraucéju
vel ir maz. Ja ST meérka grupa izlémusi apmeklét kursus,
tad vini parasti ir loti motivéti apmacamie. Viniem
bitu janodrosina ne tikai zinasanas, bet ari jaiedrosina
izmantot velosipédu ikdiena.

Velosipédu tirgotajiem s1s grupas izglitosana ir nozimiga
loma, jo tiesi vini ikdiena sastop cilvékus, kas izlemusi
pievérsties  ritenbrauksanai. Veikala konsultanti
informe klientus par pieejamo ekipejumu un vienlaikus
ieinteresé vinus izmantot velosipedu biezak. Velosipedu
veikalos var izvietot svarigu informaciju par dazadam
aktualitatém, pieméram, apmacibas kursiem.

Apmacibas kursu garums un saturs bus atkarigs no
attiecigas meérkauditorijas. Tiem cilvekiem, kuri
nekad nav braukusi ar velosipédu un macisies to darit
no nulles, vajadzés veltit vairak laika. Zinasanas ir
svarigas, tacu bez prakses pieredzéjusa instruktora
pavadiba ritenbrauksanu apgat bds griti.

Izmaksas  japaredz  programmas izstradasanai,
programmas administrésanai, instruktoru algam,
reklamai, programmas izvertésanai, materialiem

(drosibas vestém, instrumentiem, satiksmes konusiem
utt.).

Potencialie finanséjuma avoti: valsts un kompaniju
atbalsts, dalibnieku dalibas maksa.

Galvena ieintereséta puse:
Vietéjas veloasociacijas

lespéjamie sadarbibas partneri:
Sabiedriska transporta operatori
Veselibas agentiras vai organizacijas
Velosipédu tirgotaji
Mérkauditoriju parstavosas organizacijas

Papildu informacija:

PRESTO konsorcijs (2011e): Factsheet: Targeted
adult cycling training programmes.

38 Nodala no PRESTO consortium (2011e), redigéta

Kad cilvekam pavajinas redze, klust grutak noturét
(ldzsvaru un pasliktinas kop€jais fiziskais stavoklis,
pat pieredz&jusi seniori-ritenbraucéji apdoma vairs
neizmantot velosipédu. Sabiedriba noveco, un tas
pieprasa lielaku uzmanibu pievérst tiesi senioru
apmacibam, jo arm $1 cilveku grupa vélas saglabat
neatkaribu un mobilitati pec iesp€jas ilgak. Apmacibu
programma senioriem var ietvert $adas témas:

ritenbrauksanu tumsa;

drosu brauksanu lietl vai citos nelabvéligos laika
apstaklos;

sarezgitu satiksmes situaciju izvértésanu;
velosipédu parbaudi.

Péc teorijas apglsanas vajadzétu paredzét ari
praktiskos vingrinajumus. So kursu laika var iepazistinat
dalibniekus ar dazadam jaunam alternativam,
pieméram, elektrovelosipeédiem un trisriteniem,
ieklaujot testa braucienus.

Viet€jos laikrakstos un senioru pulcésanas vietas var
izvietot reklamu, kas aicina un motivé pensionarus
pieteikties uz apmacibas kursiem. Tapat ka sadarbibas
partnerus, informacijas izplatisana var piesaistit
medicinas iestades, aptiekas, senioru organizacijas,
veselibas apdrosinasanas kompanijas vai agentdras/
organizacijas.



Piemérs: Dross un vesels uz velosipéda (Belgija)

Projekta merkis ir iedrosinat seniorus turpinat
lietot velosipedu ar1 ikdiena, tadéjadi uzturot
sevi laba fiziska forma un saglabajot socialo
aktivitati.®

lemesli, kapéc $i sabiedribas grupa atsakas no
ritenbraukSanas, ir pieaugosais automasinu
skaits, to atrums, mainigie satiksmes noteikumi
un pazeminatas fiziskas spejas. Statistika rada, ka
satiksmes negadijumos biezi tiek savainoti vai iet
boja tiesi vecaka gadagajuma cilveéki. Savukart,
atsakoties no ritenbrauksanas, Siem cilvekiem
ir nepietiekama fiziska aktivitate, un vini vairak
izol€jas no sabiedribas. Projekta uzdevums ir
iedrosinat seniorus turpinat lietot velosipédu un
attistit drosas ritenbrauksanas prasmes.

SENIOREN VEILIG OP DE FIETS

FIETSEN EN GENIETEN VAN DAGELIJKSE VERPLAATSINGEN

Fietsersbond ,
Meer mensan veiflg op de fets

55. attéls - Ritenbrauksanas brosira senioriem (Niderlande)
Avots:

Dewickere, Fietsersbond vzw (2010)

39 Piemérs no Rzewnicki (2009c),redigéts

Ill Dala: Pakalpojumi

leviesana

Projekta ietvaros notika ipasi vienas dienas
apmacibas kursi cilvékiem, kuriem ir 55 vai vairak
gadi.® Vinus motivéja turpinat ritenbrauksanu,
ar interaktivas programmas palidzibu viniem
skaidroja satiksmes noteikumus, ieklaujot art
specialu testu un filmu par to, ka drosi parvietoties
ar velosipédu (,,Senioren: veilig met de fiets”* -
autors: Belgijas cela drosibas agentira). Kursos
piedalas art mehanikis, kur$ parbauda velosipédu
tehnisko stavokli un to piemérotibu brauksanai.

Senioriem skaidro, ka vislabak uzsakt brauksanu,
apstaties, izvairities no negaiditiem Skérsliem,
veikt pagriezienus un ka braukt pa Sauru celu.
Apmacibu kursa beigas visi dodas veloturé pa
vietéjo apkartni, izméginot iegltas zinasanas par
to, ka parvarét sarezgitas situacijas. Tie, kuri
sekmigi pabeidz So kursu, iegist velodrosibas
sertifikatu.

Ja pilséta vai regiona ir daudz ritenbraucéju, tad to vid
ir apméram vienads skaits sieviesu, viriesu, jauniesu.
Savukart, ja ritenbrauc&ju ir maz*, to vidu sieviesu ir
pavisam nedaudz. Ja nav piemérotas infrastrukturas,
nepieciesama parlieciba par savam sp&jam iesaistities
ritenbraucéjiem nedraudziga satiksmé, bet sievietém
tas parasti trakst®. To var mainit ar speciali sievietém
paredzétam  izglitibas programmam. Papildus
informacijai par to, ka apieties ar velosipédu un
uzvesties satiksmé&, vinam var macit to, ka uzturét
velosipédu tehniska kartiba, ka braukt ar to tumsa vai
lietd, ka pareizi parvadat mantas un sniegt padomus
par piemérotaka velosipéda, aksesuaru un apgérba
izvéli, braucot kopa ar bérniem vai gritniecibas laika*.

9

40 “Refresher Course ‘Seniors safe on the bicycle
41 “Seniors: Safe with the bicycle”

42  Pucher/Buehler (2008)

43 Beauty and the Bike project (2009)

44 Sustrans (2009)
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Tadas valstis ka Danija, Niderlande vai Vacija
ritenbrauksanas apmacibas iebraucgjiem, kas parstav
citas kultiras, ir loti popularas. Sie cilvéki parasti ir no
valstim, kuras ritenbrauksana nav populara vai to uzskata
vienigi par viriesu nodarbi®. Sievietes no Sim valstim
parasti nekad nav braukusas ar velosipédu, un vinam
biitu nepieciesams papildu iedrosinajums un atbalsts.
Apmacibas kursi ne tikai uzlabo ritenbrauksanas, bet
ar1 valodas prasmi, ta palidzot integréties vietéja
sabiedriba“.

Savukart iebrauc&jiem-virieSiem parasti nav
aizspriedumu izmantot velosipédu, tomér biezi
velosipédu vini uzskata ka nabadzibas simbolu.

Niderlande ir vairakas ritenbraukSanas programmas
tieSi Sai sabiedribas grupai*’. Tas organizé sadarbiba ar
organizacijam, kas ikdiena strada ar so auditoriju, un
efektivakas ir tad, ja informacijas materialus sagatavo
dazadas valodas.

Piemeérs: Ritenbrauksanas izglitiba iebraucéjam
Tilburga (Niderlande)

Vairak neka 25 gadus Tilburgas (200 000
iedzivotaju) iebrauc€ju-sieviesu centrs piedava
ritenbraukSanas apmacibas kursus. Tie notiek
vienu stundu nedéla 10-12 dalibniekam un ilgst 10
nedélas. Programmu finansé vietéja pasvaldiba
ar apgabala un ar1 nacionalo atbalstu.

Apmacibu kursam ir tris tematiskas dalas:
ritenbrauksana, teorija un sociala. Apmacibas
kursi ne tikai uzlabo sievieSu ritenbrauksanas
prasmi, tie klUst arT par tikSanas vietu, kur var
apmainities ar informaciju. Apmacibas kursu
noslédz eksamens, kuru nokartojot, var iegit
sertifikatu.4®

45 Van der Kloof (2009)

46 Ward (2007)

47 Van der Kloof (2009)

48 Piemérs no PRESTO konsorcijs (2011e), redigéts

Ritenbraucéjiem piedava dazadus pakalpojumus, kas
ritenbrauksanu ka ikdienas parvietosanas veidu padara
pievilcigaku un értaku.

Loti noderigs pakalpojums ritenbraucéjiem ir ,dari
pats” velo remonta stativi pilséta, ar kuru palidzibu var
salabot braucamriku. Tie noder, ja tuvuma nav nevienas
velosipedu remontdarbnicas vai ari negribas térét naudu
sikiem remontdarbiem, ko tikpat labi var paveikt pats.

Viens $adu pakalpojumu risinajums ir velo pumpji cela
malas vai pilsétas centra. Tos var ierikot atseviski vai
kopa, pieméram, ar reklamas stendu vai kadu citu ielas
aprikojumu. Piemeérus var apskatit Minsterée, Cirihé vai
Odensé (skat. 56. attélu).

56. attéls - Velosipédu pumpésanas stacija Odensé (Danija)
Avots: www.eltis.org, Schiffer (2010)



lll Dala: Pakalpojumi

7.1.2 Velosipéda riepu kameru tirdzniecibas

automati

Velosipedu riepu kameru vai nelielu riepu labosanas
komplektu tirdzniecibas automatus var uzstadit pie
majas sienam vai netalu no velonovietném. Dazreiz
tos izveido un uztur velosipédu veikali. Automatu
prieksrociba ir tada, ka ritenbraucéjs var iegadaties
riepu kameras visu diennakti un ar7 tad, kad veikals ir
slegts.*

57. attéls - Riepu kameru tirdzniecibas automats
Avots: Gotzke (2008), www.wikipedia.org

49 Bshme (2011)

7.1.3 Pasapkalposanas remontpunkti

Interesants pakalpojums ritenbrauc€jiem ir Austrijas
pilséta Zalcburga (148 000 iedzivotaju). Ta ka pilsétas
centra trukst velosipédu remontdarbnicu, Zalcburgas
pasvaldiba izveidoja pasapkalposanas remontpunktu
velosipediem. Pirmo punktuiebuvéjanelietotaelektribas
sadales kasté (skat. 58. attélu). Remontpunkts bija tik
populars, ka drizuma izveidoja ari citus, uzlabojot to
aprikojumu. Tagad reklamas kompanija ir uznémusies
iertkot Sadus pasapkalposanas punktus. Remontpunktos
pieejami dazadi instrumenti (tie nodrosinati pret
nozagsanu), pumpis un ipass pakaramais velosipédam,
uz kura to novietot labosanas darbu laika.*

58. attéls - Pasapkalposanas remontpunkti Zalcburga
(Austrija)
Zalcburgas pilséta

Avots:

50 Weiss (2008)
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Ritenbraucéji biezi izmanto jau esoSo aprikojumu
degyvielas uzpildes stacijas, pieméram, gaisa pumpjus.
TaCu stacijas varétu piedavat ari citus pakalpojumus
- instrumentus nelieliem remontdarbiem, tirgot riepu
kameras vai velosipéda remonta komplektus.

51

Piemérs: Pakalpojumi ritenbraucéjiem degvielas uzpildes stacijas Ungarija

‘ |
@ KEREKPAROS TERMEKEK

2011. gada, palielinoties brivdienu un ikdienas
ritenbraucéju skaitam Ungarija, Ungarijas naftas un
gazes kompanija (MOL) piedavaja jaunu pakalpojumu
,Velosipédu punkti” (BringaPONTok) 125 stacijas
visa valsti.

Tie izvietoti gar galvenajiem veloceliem pilsétas un
pie turistu iecienitam vietam, un tajos pieejami tadi
produkti ka riepu kameras, remonta instrumentu
komplekti, velocimdi u.c. Piedava ari dazadas
veseligas uzkodas un dzeérienus.

22 punktos var nomazgat velosipédu, bet 28 stacijas
velosipédistiem izveidota atseviska atpatas zona.

Ungarijas naftas un gazes kompanija armi majaslapa
izveidojusi  atsevisku sadalu ritenbrauc&jiem,
ieklaujot taja lejupieladejamus Ungarijas turisma
velomarsrutus, ka ari norades GPS navigatoriem.

»Velosipédu punkti” nodrosina ritenbraucéjus ar
pakalpojumiem ar1 attalakas vietas, kuras nebutu
iespéjams uzturéet specialus velosipedu veikalus.>'

Piemeérs: ,Velo pakalpojumu tikls” Frankfurté pie
Mainas (Vacija)

Frankfurtes pie Mainas (680 000 iedzivotaju)
velobirojs izveidoja ,,Rad Service Netzwerk” (Velo
pakalpojumu tiklu), kura iesaistitas kompanijas un
citi partneruznémumi visa pilséta ritenbraucéjiem
piedava ipasu komplektu (pumpis, instrumenti
un riepu remonta komplekts). Uzzinat, kur Sads
komplekts sanemams, var velobiroja majaslapas
interaktivaja karté, arm nemot vera norades
partneruznémumu skatlogos (skat.60. attélu)32.

Piemérs no Spencer (2011)

52 Farnkfurte pie Mainas (2011a)

59. attéls - Velosipeéda aksesuari MOL stacija
Avots: Spencer (2011)

FAHRRADPANNE?
HIER WIRD IHNEN
GEHOLFEN!

RAD

SERVICE
PARTNER

60. attéls - Pakalpojuma tikla partnera skatlogs ar Tpaso
noradi

Avots: Hefter (2011)



lemacities pasiem salabot velosipéda kédi vai nomainit
riepas kameru - to ritenbraucé&jiem var piedavat
remonta meistarklases. Sadas iemanas var noderé&t
situacijas, kad tuvuma nav nevienas remontdarbnicas,
turklat tas lauj ar1ieekonomét, jo nav jameklé meistara
palidziba nelielu remontdarbu gadijuma.

Velosipedu remonta meistarklases parasti riko vietéjas
ritenbraucéju asociacijas, pieauguso izglitibas centri
vai studentu organizacijas. Dazas no tam paredzétas
noteiktai mérkauditorijai, pieméram, sievietém.

\Y

61. attéls - Velosipeda tehniska apkope
Avots: www.eltis.org, Schiffer (2010)

Galvenas ieinteresétas puses:
Viet€jas ritenbraucé&ju asociacijas
Pieauguso izglitibas centri

lespéjamie sadarbibas partneri:
Velosipeédu mazumtirgotaji

Universitates/nacionalie apmacibu centri

Automasinam garantijas apkopi un dazadus citus
pakalpojumus parasti nodrosina razotaji, tirgotaji vai
arm asociacijas, turpretl velosipeédiem sadi bonusi ir
praktiski nepieejami. Tacu, ja velosipédu lieto ikdiena,
gribas, lai tas labi kalpo un batu dross.

Ill Dala: Pakalpojumi

Vacija daudzas ritenbraucéju asociaciju vietéjas
nodalas piedava veikt regularu velosipéda tehnisko
apkopi. Ta ietver:

lukturu parbaudi;

bremzu parbaudi;

velosipéda kédes ieellosanu;
riepu parbaudi;

atrumu parslédzeja parbaudi.

Piemérotakais laiks tehniskajai apkopei ir pavasaris
un rudens. Ja velosipédu nelieto ziemas perioda,
tad tehniska apkope butu javeic pavasari pirms
ritenbraukSanas sezonas saksanas. Ja velosipédu
lieto arT ziema, tad parbaudit tehnisko stavokli ir vél
svarigak, jo ziemas perioda sniega, aukstuma un sals
del daudzas detalas nolietojas atrak.

Rudent vajadzétu parbaudit velosipédu lukturus un
atstarotajus. Popularizéjot drosu ritenpbrauksanu saja
laika, ritenbraucéju asociacijas vai vietéja policija
var piedavat velosipedu lukturu parbaudi Tpasos

velopasakumos vai skolas.

62. attéls - Lukturu parbaude Bonna (Vacija)
Avots: ADFC, Gloger
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Galvenas ieinteresétas puses:
Ritenbraucé&ju asociacijas
Viet€ja policija

lespéjamie sadarbibas partneri:
Vietéjie velosipédu tirgotaji

Vacu VSF e.V. velosipédu kompaniju tikls izstradajis
Tpasu velosipédu, kas ir pielagots ikdienas brauksanai,
jo ir izturigs un ilgmuzigs.>* Tam ir loti vienkarss
tehniskais aprikojums, turklat raZotaji piedava ari
specialus papildu pakalpojumus. So Tpaso ,VSF..all-
ride” velosipédu Tpasnieki ieglst mobilitates garantiju,
proti, kamér pasa braucamais ir remonta, var izmantot
citu velosipédu par brivu. Papildu pakalpojumu paketé
ir art pilns serviss divu gadu garuma, ieskaitot riepu
remontu, cetras tehniskas apskates, atro apkopi,
kédes ieellosanu, kamér vien velosipédu lieto, rezerves
ritenus u.c.>

VSF.

U_ERHHMERﬂ

63. attéls - ,,VSF..all-ride” logo
Avots: Verbund Service und Fahrrad e.V. (2011)

53 Possert (2008)
54 Possert (2008)

Darbiniekus var pievérst ritenbrauksanai, piedavajot
dazadus motivejosus pakalpojumus. Viens no
popularakajiem ir pasakums ,,ar velosipédu uz darbu”
(vairak IV dala). Talak var kerties klat tehniska
aprikojuma uzlabosanai uznémuma, padarot velosipéda
izmantosanu braucieniem uz darbu daudz pievilcigaku.
Teiespéjasir plasas, sakot ar novietnes izveidi un beidzot
ar gérbtuves un dusas telpu iertkosanu darbiniekiem-
ritenbraucéjiem. Ta ka elektriskie velosipédi
(e-velosipedi un Pedelec) klust arvien popularaki, tad
arm uzlades stacijas nodrosinasana darbavieta var bat
viens no veicinasanas pasakumiem.

Labs veids, ka sekmét to, lai darbinieki ikdiena
parvietotos ar velosipédu, ir daléja sabiedriska
transporta bilesu iegades apmaksa, laujot darbiniekiem
kombinét 3os transporta veidus. Sos izdevumus
kompensé ietaupijumi, samazinoties nepieciesamajam
automasinu stavvietu skaitam.

Dazi no uzpémumu ieguvumiem:
samazinas izdevumi autostavvietam (to
izveidosanai un uzturésanai);
darbiniekiem ir vieglak parvietoties;
veselaki darbinieki;
mazaka uznémuma ietekme uz vidi (auto izpludes
gazes);
pozitivaks uznémuma téls - atbildiga un ilgtspéjiga
organizacija;
samazinas uznémuma autoparks.

Avots:

Cirihes pilséta



Vel viens loti labs mobilitates veicinasanas pasakums
ir nodrosinat uznémuma velosipédus, ko var izmantot
biznesa tiksanas reizém, T7siem parbraucieniem.
Pieméram, Cirihes pasvaldiba darbiniekiem pieejami
110 darba velosipédi (skat. 64. attélu). Sos velosipédus
uztur darba devéjs, un tos var izmantot bez ieprieksejas
rezervésanas vai citiem birokratiskiem skérsliem.>

Ar ritenbrauksanas integrésanu kop€ja uznémuma
mobilitates plana bitu janodarbojas kompanijas
mobilitates koordinatoram. Belgijas tirdzniecibas
kompanija ,,Colruyt” algo sadu specialistu. ,,Colruyt”
mobilitates plans paredz ne tikai ritenbrauksanas
veicinasanu, bet arm1 pasakumus, lai mudinatu
darbiniekus biezak izmantot sabiedrisko transportu un
koplietot automasinas.*

Savukart Minhenes pasvaldiba palidz uzpémumiem
ieviest videi draudzZigu mobilitates menedZmenta
stratégiju. Kompanijam piedava apmacibas un
seminarus, kurus vada vides konsultanti.>”

Piemérs: Paraugprojekts Velosipéds & bizness
2.0 (Vacija)

Ta meérkis ir iepazistinat Reinas-Mainas regiona
uznémumus un institicijas ar elektrisko
velosipédu Pedelecs, lai to ieklautu mobilitates
menedZmenta stratégijas. lesaistito uznémumu

un institlciju darbinieki var ikdiena ar So
velosipédu doties darba dariSanas, tadejadi
mazak izmantojot automasinu.  Pedelecs

velosipédu izvéles iemesls - daudzi darbinieku
ikdienas braucieni ir garaki par 5 km, un ta ir parak
liela distance braucienam ar parasto velosipédu.
Pedelecs ir videi draudzigs un taja pasa laika atrs
transporta lidzeklis 15 - 20 km distancém.

Projektu lidzfinans€éja Vacijas valdiba, un ta
ietvaros veikts ar1 zinatnisks pétijums par So
velosipedu piemérotibu ikdienas lietosanai.®

Papildu informacija:

EPOMM Max-projekts: www.epomm.eu

55 Walter (2009)

56 Canters (2011)

57 Rzewnicki (2009a)

58 ADFC Landesverband Hessen e.V.; Planungsverband Ballungsraum
Frankfurt/Rhein-Main (2010)

Ill Dala: Pakalpojumi

Inovativs mobilitates menedzmenta veids uznémumos
ir ta sauktais ,,Mobilitates budzets”, kura meérkis ir
mainit darbinieku ikdienas parvietosanas paradumus.
,Mobilitates budZets” ir noteikta naudas summa meénesi,
ko darbinieks var izmantot, lai norékinatos par jebkura
veida izmantoto transportu. Ja So summu [idz ménesa
beigam neiztere, atlikums paliek darbiniekam vai,
pieméram, darbinieks sanem papildu brivdienu. Sads
vienkarss, bet efektivs finansu stimuls liek darbiniekiem
izmantot ilgtspéjigus transporta veidus.

»Mobilitates budzeta” ievieSanai uznémuma ir vairaki
plusi:

Darba devéjam: iesp€ja parvaldit ikdienas
parvietosanos ta, lai samazinatu izdevumus
autostavvietam un ar1 braucienu reizes diena;
iesp€ja ietaupit.

Darbiniekiem: finansiali izdevigi; lielaka elastiba
un kontrole par tériniem transportam.
Sabiedribai: mazak sastrégumu; mazak
nepieciesamo investiciju celu bavé un uzturésana;
tiraks gaiss.

Tomer, jasTpasakumaadministrésanainavizstradataérta
tieSsaistes platforma vai ,,Excel” formas, tad izdevumu
kontrol&Sana un apkoposana biis arkartigi sarezgita
un laikietilpiga. Niderlandé piedava administrativo
atbalstu ,Mobilitates budzeta” ieviesanas procesa,
pieméram, Mobility Mixx. Mobilitates budzetam art
jabut pietiekami lielam, lai tas motivétu darbiniekus
mainit paradumus.

Niderlande Mobilitates budZetu ievies tikai dazas
kompanijas. Francija un Belgija vairakas kompanijas
ir sakusas to izméginat. Savukart Zviedrija ir izpétits,
kadi apstakli bdtu nepieciesami, lai to ieviestu art
Saja valstl. Tika atklats, ka nopietns Skeérslis ir fiskala
sistéma. Ja darbinieks vai kompanija zaudé naudu,
ievieSot So Mobilitates budzetu, tad vini no ta atteiksies.
Finansialais aspekts un izdevigums ir svarigs iemesls
tam, lai darbinieks iesaistitos Saja projekta. Svarigs
faktors ir alternativu transporta veidu pieejamiba -
sabiedriska transporta tikls, velonomu sistéma u.c.
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Piemérs: Mobilitates budzets

»Yacht” (Niderlande)

kompanija

Pirms vairakiem gadiem apméram tris ceturtdalas
nodarbinatibas agentiiras ,Yacht” darbinieku
nomaja automasinas. 2000 automasinas gada
nobrauca 85 milj. kilometru un iztéreja 5,5 milj.
litru degvielas. 2007. gada kompanija uzsaka
Mobilitates budzeta projektu. Darbiniekiem
bija iespéju izvéleties atgriezt automasinu un
sanemt 120% no lLizinga likmes, lai apmaksatu
braucienu izdevumus, vai iegut sabiedriska
transporta sezonas bileti un paréjo dalu sanemt
ka papildu piemaksu algai. Darbinieku skaits,
kas iesaistijas programma, gada laika pieauga
par 2%. ,Yacht” ieviesa arn citus ilgtsp€jigus
pasakumus, pieméram, automasinas ar zemu CO,
izmesu limeni, mobilitates kartes - Cipkartes, ar
kuru palidzibu darbinieki var norekinaties par
vilciena biletém, taksometra pakalpojumiem,
nomas auto vai ‘Park-and Ride’ stavvietu. Tapat
tika popularizéta automasinu koplietosana.
So pasakumu rezultata kompanija gada laika
samazinaja CO, izmeSu daudzumu par 19%.

Papildu informacija:

EPOMM (2012): Mobility Budget. In: EPOMM
E-Newsletter March 2012. www.epomm.eu/
newsletter/electronic/0312_EPOMM_enews.html

(14.03.2012)

Ja velosipedu popularizé ka parvietosanas lidzekli
ikdiena, tad nedrikst aizmirst, ka ritenbraucéji
ir arm patéréetaji. Tirgotaji biezi vien nenoveérte
ritenbraucéjus, bet vairak doma par autovaditajiem.
Tomér tiesi ritenbraucéji ir biezaki mazo, viet€jo
veikalinu klienti.”>®

Ritenbraucéjus ka pircéjus nevajadzétu novértét par
zemu, jo:

velosipédu novietosanas laukuma izveide izmaksas
daudz mazak neka autostavvietas izbuve;

ritenbraucéji biezak apmeklé viet&jos veikalus;
veikals, kas ir draudzigs ritenbrauce€jiem, rada
ilgtspéjigas un modernas kompanijas iespaidu;
veikali, reklaméjot dazadus velo pakalpojumus un
infrastruktdru, var piesaistit jaunus klientus.

Jebkura  veida  ieguldijums  veloinfrastrukturas
uzlabosana ir abpuséjs ieguvums. Veikals ieglist jaunus
klientus, savukart ritenbraucéjiem iepirkSanas klls
ertaka un pieejamaka.
Pakalpojumi, ko var klientiem-
ritenbraucéjiems®-¢';

piedavat

Piemérotu novietnu un aprikojuma ierikosana
pie veikaliem. Viné (1 700 000 iedzivotaju)
sadarbiba ar partikas mazumtirdzniecibas kédi
»opar” pie visiem kompanijas veikaliem izvietotas
velonovietnes ar moto - brauc iepirkties ar
velosipédu®? (skat. 64. attélu).

Precu piegade uz majam. Pakalpojums ,shop
and go”% ir pieejams, pieméram, Vacijas pilséta
Milheima pie Ruras (170 000 iedzivotaju). Klienti
var atstat savas iepirkumu somas veikala, un
tas par nelielu atlidzibu velak piegada majas.
Pakalpojums ,,shop and go” tapis, sadarbojoties
vietéjam tirgotaju asociacijam un vietéjai
pasvaldibai.

Glabatuves lielveikalos. Ritenbraucéji var atstat
savu velosipedu un citus piederumus drosa vieta,
kamer iepérkas. Vacijas pilséta Kitcingena (21 000
iedzivotaju) piedava specialas glabatuves pilsétas
viesiem, lai viniem butu, kur drosi atstat mantas
(skat. 66. attélu).

59 Federal Ministry of Transport, Building and Housing (2002)
60 Federal Ministry of Transport, Building and Housing (2002)
61 BUND (2008)

62 City of Wien (2010)

63 City of Milheim an der Ruhr (2011)
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65. attéls - Velonovietnes pie ,,Spar” veikaliem Viné (Austrija)
Avots: Rosinak & Partner

* Specialo velotreileru noma. Ar $adiem velosipédiem
ir vieglak parvadat mazus bérnus (skat. 67. attélu)
vai lielus pirkumus. Iznomat var ar1 velogrozus.

° Remonts. Nodrosinat  nelielus  velosipéda
remontdarbus, kamér ta Tpasnieks iepérkas,
pieméram, piepumpet riepu, ieellot kédi u.c.

Visu minéto pakalpojumu mérkis ir popularizét
velosipéda izmantosanu braucieniem uz veikalu un
padarit So procesu értaku.

66. attéls - Glabatuves Kitcingena (Vacija) 67. attéls - Velotreileris berniem
Avots: Tourist-Information Kitzingen, Beer Avots: BICY project, www.bicy.it
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Piemérs: Uz veikalu, velozvaniem skanot
(Niderlande)

Akcija ,,Ar velosipédu uz veikalu” 2006. gada
tika 1stenota Breukelenas pilseta (15 000
iedzivotaju) ka dala no auto plismas un satiksmes
samazinasanas plana. Pircéji varéja krat uzlimes,
lai piedalitos balvu izlozé. So akciju atkarto katru
gadu.

levieSana

Kad iedzivotajs ar velosipédu ir apmekléjis kadu
no 43 akcija iesaistttajiem veikaliem, vins sanem
uzlimi. Sakrajot 10 uzlimes (viens brauciens -
viena uzlime), vins var piedalities balvu izlozeé.
Tika sanemtas 550 sakrato uzlimju gramatinas un
kopuma tika veikti 5500 veikala apmekléjumi ar
velosipédu. Vairak neka 200 iedzivotaju iesniedza
priekslikumus, ka vietéja pasvaldiba varétu
uzlabot veloinfrastrukturu. Visvairak cilvékus
satrauca celu segums, novietnes un kopé€ja
drosibu pilseta. ¢

Vairak informacijas var uzzinat www.belgerinkel.

nl (tikai holandiesu valoda).
—
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68. attéls - Ekranuznémums no kampanas majaslapas
Avots: www.belgerinkel.nl (28.11.2011)

Galvena ieintereséta puse:
Vietéja pasvaldiba/pilsétas vadiba
lespéjamie sadarbibas partneri:
Mazumtirdzniecibas kompanijas
Ritenbrauksanas asociacijas
Vietéjas mazumtirdzniecibas asociacijas

64 Case study taken from Rzewnicki (2009b)

Papildu informacija:

DIFU - German Institute of Urban Affairs (2012):
Cycling Expertise - Local Actions to Encourage
Cycling for Shopping. Online available at: www.
nationaler-radverkehrsplan.de/en/transfers
telle/

Ritenbrauksanu var veicinat arm dazadu precu piegade
ar velosipédu. Tie nav tikai tradicionalie velokurjera
pakalpojumi, bet ari kravas velosipédi, ar kuriem
piegada lielakus sttTjumus. Sadi pakalpojumi pieejami,
pieméram, centralaja Londona (gnewtcargo.co.uk)®.
Rumanija, Bukaresté kravas velosipédi tika izmantoti
projekta ,Recicleta” (skat. 69. attélu), lai vaktu
makulatdru (skatit ,,Eltis” majaslapu)¢®.

Bar A

69. attéls - ,,Recicleta kargo” velosipéds Rumanija
Avots: Recicleta

Programmas ,,Inteligenta energija Eiropai” laika 2011.
gada tika uzsakts projekts ,,CYCLE Logistics Move goods
by cycle”, lai popularizétu velosipéda izmantosanu
transportésanai un logistikai pilséta (vairak informacijas
mekléjiet www.cyclelogistics.eu).

65 Stadtschreiber (2011)
66 Dragutescu, Baston (2011)
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7.6 Drosibas kods pret nozagsanu

Viens no veidiem, ka nodrosinat velosipédu pret
nozagsanu, ir velosipéda drosibas kods. To var iegravét
velosipéda rami vai ar izmantot paslimé&josu uzlimi
(skat. 70. attélu). So pakalpojumu parasti shiedz
vietéjas veloasociacijas vai policija. Ja velosipedam
ir drosibas kods, to vieglak identificét un atrast ta
ipasnieku gadijuma, ja tas ir bijis nozagts. Zagto
velosipédu ar drosibas kodu ir gritak pardot, tadejadi
zagliem tie vairs nav tik pievilcigs guvums.

Ritenbrauksanas veicinasanas vai velo izméginasanas
pasakumi ir lieliska iespéja atgadinat ritenbraucéjiem
par drosibas koda nepiecieSamibu un tos iegravét.¢’

70. attéls - Gravésanas ierice
Avots: Pfaerrich 2006, www.wikipedia.org

71. attéls - Uzlime ar velosipéda paso kodu

Avots: ADFC Frankfurt

67 ADFC (2011b)

7.7 Atgriezeniskas saites nodrosinasana

Dazas pilsetas velosipedisti var sniegt atsauksmes
par vietéjo veloinfrastruktiru vai citiem velo
pakalpojumiem. Parasti vinus uzklausa vieté&jais
velo koordinators, kurs art atbild uz ritenbrauc&jiem
aktualajiem jautajumiem.

Lai nodrosinatu értaku sazinu, var izveidot Tpasu
e-pasta adresi vai talruna numuru, kur iedzivotaji
var sniegt zinas par esoso situaciju uz veloceliem
un infrastruktiru kopuma. Cirihé Sadas iespé&jas
ritenbraucéjiem ir jau vairakus gadus®. Frankfurté pie
Mainas ir ieviesta interaktiva karte interneta, kura var
atzZimét problémvietas (pieméram, stikli uz velocela)
un ievietot ar fotografijas (skat. 72. attélu)®°.
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72. attéls - Ekranuznémums no interaktivas kartes (Vacija)
Avots: ivm GmbH / www.meldeplattform-radverkehr.de

68 City of Zurich (2004)
69 City of Frankfurt am Main (2011b)




136

‘% mobile

2020

ADFC - Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e.V. (2011a): Handbuch Neubtiirgertouren im ADFC.

ADFC - Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e.V. (2011b): Fahrrad-Codierung. Der Code gegen den Klau. URL:
http://www.adfc.de/Technik/Diebstahl/Vorbeugen/FahrradCodierung/Fahrrad-Codierung (07.11.2011).

ADFC Landesverband Hessen e.V.; Planungsverband Ballungsraum Frankfurt/Rhein-Main (2010): Bike + business.
Eine Region kommt in die Gange. Frankfurt am Main.

Beim, Michat (2010): Integration of cycling with public transport - German experience. Presentation at PRESTO
on-site training in Zagreb.
Beauty and the Bike project (2009): www.bikebeauty.org/documents/theproject.pdf (01.02.2012).

Bickelbacher, Paul (2009): During NICHES+ meeting: Neighbourhood accessibility planning 27.10.2009 in Munich.
URL: http://www.niches-transport.org/fileadmin/NICHESplus/ChampionCities/K_Langer_presentation_
engl.pdf (01.02.2012).

Bikeability programme (2011): Bikeability. Cycling Proficiency for the 21st century. URL: http://www.dft.gov.uk/
bikeability/what-is-bikeability/ (22.12.11).

BIOTOPIA Arbeitsforderungsbetriebe Mannheim gGmbH (2011): BIOTOPIA Fahrradstation. URL: http://www.
biotopia.de/?page=fast&b=2 (01.12.2011).

Bohme, Stephan (2011): Cycling in Muenster. (Presentation on the 27th of June 2011 during an Excursion in
Minster, organized by the Fietsberaad). URL: http://www.fietsberaad.nl/library/repository/bestanden/
Fahrradfahren_in_Muenster_english.pdf (21.12.2011).

Buhrmann, Sebastian (2007): OV Fiets: Public Bicycles in The Netherlands. (Eltis Case Study).

BUND - Bund fir Umwelt und Naturschutz, BUND Berlin e.V. (Hrsg.) (2008): Radverkehr belebt das Geschaft.
Empfehlungen fir Handel und Verwaltung.

Biittner, Janett; Mlasowsky, Hendrik; Birkholz, Tim, Groper, Dana; Castro Fernandez, Alberto; Emberger, Giinter;
Petersen, Tom; Robért, Markus; Serrano Vila, Susana; Reth, Philipp; Blimel, Hermann; Romero Rodriguez,
Carles; Pla Pineda, Elena; Piotrowicz, Andrzey B.; Esjmont, Rafat; Kuropatwinski; Kowalewska, Magdalena;
Vecchiotti, Filippo; Reitere, Harald; Robert, Sébastian; Gagneur, Jaques; Richard, Olivier; Jean, Maxime;
Basterfield, Sara; Williamson, Chris; Snead, Charles; Giles, Neal; Georgiou, Elena; Galatik, Jifi; Pliskova,
Radomira; Martinek, Jaroslav; Menichetti, Marco; Banfi; Matteo (2011): Optimising Bike Sharing in European
Cities. A Handbook. URL: http://www.obisproject.com/palio/html.run?_Instance=obis&_PagelD=200&_
LngID=21&_CatlD=13&pic=0&_CheckSum=-2099506551 (20.02.2012).

Canters, Raf (2011): Colruyt supermarket chain employees save more than 9 million car kilometers per year
(Belgium). (Eltis Case Study).

City of Aachen (2011): Beseitigung dauerhaft ungenutzter Fahrrader aus dem offentlichen StraBenraum. URL:
http://www.aachen.de/de/stadt_buerger/verkehr_strasse/verkehrsueberwachung/schrottraeder/index.
html (28.11.2011).

City Frankfurt am Main (2011a): Pannenhilfe fur Rad und Radler. URL: http://radfahren-ffm.de (22.12.2011) .

City of Frankfurt am Main (2011b): Meldeplattform Radverkehr. URL: http://radfahren-ffm.de/12-0-
Radverkehrsmelder.html (30.11.2011).

City of Mannheim (2011): Orangefarbene Banderolen fur Falschparker. URL: http://www.mannheim.de/
nachrichten/orangefarbene-benderolen-fahrraddauerparker (28.11.2011).

City of Milheim an der Ruhr (2011): Shop and go. URL: http://www.muelheim-ruhr.de/cms/shop_and_go1.html
(30.11.2011).

City of Minster (2009): Good practices in the field of activity ,,Mobility“. URL: www.muenster.de/stadt/exwost/
practice_IV4.html (22.12.11).

City of Wien (2010): “Bike & Buy”: SPAR mit Rad-Parkplatzen. URL: http://www.wien.gv.at/rk/msg/2010/0419/009.
html (30.11.2011).

City of Zirich (2004): Velofon & Fussfon - Infoblatt 2/2004. URL: http://www.stadt-zuerich.ch/ted/de/index/taz/
publikationen_u_broschueren/IB_2_2004.html (30.11.2011).

Colville-Andersen, Mikael (2010): Blogs Uber die Kopenhagener Fahrradkultur. (Fahrradportal Case Study).



Ill Dala: Pakalpojumi

CTG; IG Velo (2007): How the development of cyclist training courses benefits cycling and cycling promoters.
Shared experience from the UK and Switzerland. URL: http://www.nationaler-radverkehrsplan.de/eu-bund-
laender/eu/velocity/presentations/ velocity2007_tu4e2_pres.pdf (22.12.11).

Cycling Embassy of Denmark (2010): The Bicycle Butler - from scolding fingers to oil and a smile. URL: http://www.
cycling-embassy.dk/2010/11/03/the-bicycle-butler-%E2%80%93-from-scolding-fingers-to-oil-and-a-smile/
(01.02.2012).

DB Mobility Logistics AG (2011): Bahn & Bike, Reisen mit Zug, Bus und Fahrrad. Frankfurt/Main.

Dragutescu, Ana; Baston, Ana-Maria (2011): RECICLETA - cargo-bicycles to collect waste paper in Bucharest,
Romania. (Eltis Case study).

Dufour, Dirk (2010): PRESTO Cycling Policy Guide. Cycling Infrastructure. URL: http://www.presto-cycling.eu/
images/policyguides/presto_cycling%20policy%20guide%20infrastructure_english.pdf (20.02.2012).

EPOMM (2012): Mobility Budget. In: EPOMM E-Newsletter March 2012. URL: http://www.epomm.eu/newsletter/
electronic/0312_EPOMM_enews.html (14.03.2012).

Federal Ministry of Transport, Building and Housing (Publisher) (2002): National Cycling Plan 2002-2012. Ride your
bike! Measures to promote Cycling in Germany. Berlin. URL: http://www.nationaler-radverkehrsplan.de/
en/ (20.02.2012).

FGM-AMOR (Publisher) (2011): LIFE CYCLE Implementation Manual. How to run a cycling action. URL: http://www.
lifecycle.cc/docs/LIFECYCLE_Implementation_Manual_pdf.pdf (20.02.2012).

GTZ - Deutsche Gesellschaft fir technische Zusammenarbeit (Publisher) / Godefrooij, Tom; Pardo, Carlosfelipe;
Sagaris, Lake (Editors) (2009): Cycling-Inclusive Policy Development. A Handbook. Eschborn, Utrecht. URL:
http://www.sutp.org (23.02.2012).

JCDecaux SA for EUROPLAKAT (2011): Website of Bicikelj. URL: http://en.bicikelj.si/ (30.11.2011).

LIFE CYCLE project (2009): ADFC New Residents’ Tours, Germany. URL: http://www.lifecycle.cc/index.
phtml(?ID=1426&id=1601 (22.12.2011).

Mayrhofer, Max (2011): Mobile bicycle stands for rent in the City of Zurich. (Eltis Case Study).
Naviki project (2011): Information provided on project webpage. URL: www.naviki.org (01.02.2012).

Nextbike GmbH (2011): Internetpage of BalticBike. URL: https://nextbike.net/lv/index.php?id=944&L=en&type=0
(30.11.2011).

Okoinstitut Siidtirol/Alto Adige (no year): Toolkit for the implementation of a corporate cycling system. Bicycle
friendly Bolzano/Bozen. URL: http://www.iee-library.eu/images/all_ieelibrary_docs/746%20corporate_
cycling_system_bolzano_planners_handbook.pdf (20.02.2012).

Planungsbiiro VIAeG (2004): Radverkehr in der Praxis. Kenntnisse und Beispiel aus dem In- und Ausland (Arbeitstitel).
Entwurf der geplanten Publikation zur Radverkehrsforderung in der BMVBW-Reihe ,,direkt”, Anlange zum
Ergebnisbericht im Vorhaben ,,Fahrradverkehr in Deutschland und im Ausland, Stand von Theorie und Praxis*
(FE 77.0462/2001).

Possert, Barbara (2008): Service for bicycles: Guarantee for Mobility for the “VSF.all-ride” Bicycles (Germany).
(Eltis Case Study).

PRESTO consortium (2011a): Factsheet: Bicycle Maps.

PRESTO consortium (2011b): Factsheet: Cycling Information Centres/Mobility Centres.
PRESTO consortium (2011c): Factsheet: Bike Testing Events.

PRESTO consortium (2011d): Factsheet: Cycling Facilities at Interchanges.

PRESTO consortium (2011e): Factsheet: Targeted adult cycling training programmes.

Pucher, John; Buehler, Ralph (2008): Making Cycling Irresistible: Lessons from The Netherlands, Denmark and
Germany. In: Transport Reviews, Vol. 28, No. 4, 495-528. URL: http://policy.rutgers.edu/faculty/pucher/
irresistible.pdf (01.02.2012).

Rzewnicki, Randy (2009a): Promoting the Bicycle in the Munich Corporate Management Programm (Germany).
(Eltis Case study).

Rzewnicki, Randy (2009b): Going shopping with Bike Bells Ringing (The Netherlands). (Eltis Case Study).

137



138

‘% mobile

2020

Rzewnicki, Randy (2009c): “Safe and healthy on the bike” Encouraging seniors to keep cycling to stay engaged &
fit in Belgium. (Eltis Case Study).

Spapé, Ineke (2011): ,,0V-fiets“ in den Niederlanden. OV und Rad zusammen stark. (Presentation at the German
national cycling mobility congress 2011 in Nuremberg).

Spencer, Greg (2011): Bicycle Service and Products at Petrol Stations (Eltis case study).
Stadtschreiber, Eva (2011): Emission-free last mile delivery service in London, UK. (Eltis Case Study).
Sustrans (2009): BikeBelles project. URL: www.bikebelles.org.uk/ (01.02.2012).

Urbanczyk, Rafael (2010): PRESTO Cycling Policy Guide. Promotion of Cycling. URL: http://www.presto-cycling.
eu/en/policy-guidelines-a-fact-sheets/promotion-of-urban-cycling (23.02.2012).

Van den Bulcke 2009: Bikes on public transport. Bikes on light rail, metro, tram and bus. (Velocity, 12th of May
2009, Brussels). URL: http://www.usemobility.eu/sites/default/files/resources/fiets_en_ov_-_summary_
en.pdf (20.02.2012).

Van der Kloof, Angela 2009: Bicycle training for adults in the Netherlands. Good practices and methods. URL:
http://www.velo-city2009.com/assets/files/paper-van-der-Kloof-sub3.2.pdf (01.02.2012).

Walter, Urs (2009): Zurichs company bikes: efficient vehicles, popular with city employees (Switzerland). (Eltis
Case Study).

Ward, Josh (2007): Creative Integration - Denmark to Immigrants -- Let’s Ride. In: Spiegel-Online International.
URL: http://www.spiegel.de/international/europe/0,1518,501869,00.html (01.02.2012).

Weiss, Peter (2008): Fahrradservice: stadtweite, kostenlose Reparaturstationen. (Fahrradportal Case Study).



Saja dala apkopots viss svarigakais par komunikaciju,
kuras mérkis ir veicinat un popularizét ritenbrauksanu.

Te varésiet uzzinat par:
komunikacijas veidiem un metodém;
komunikaciju ar dazadam ieinteresétajam pusém;
kampanu vésttjumu formul&sanu un zZimola izveidi;

mérka grupu noteikSanu un tam adresétajiem
komunikacijas pasakumiem;
ritenbrauksanas veicinasanas pasakumiem.

Nodala ieklauti arT citas valstis 1stenoto ritenbrauksanas
veicinasanas kampanu un pasakumu piemeéri.

Dazadas Eiropas valstis velosipédu uztver atskirigi.
Tur, kur ritenbraucéju jau ir daudz, attieksme parasti
ir pozitiva vai vismaz neitrala. Tomér daudzviet
ritenbrauksanu uzskata par vecmodigu, neértu, bistamu
un tikai sportistiem domatu nodarbi vai pat asocié
ar nabadzibu. Turklat ta uzskata ne tikai vienkarsie
iedzivotaji, bet ar1 politiki, kas pienem lemumus.
Sobrid, kad saskaramies ar daudzam autotransporta
raditajam problémam pilsétas, ir istais laiks parvertét
ritenbrauksanas sniegtas prieksrocibas.

Pirmais skerslis - velosipéda iegade - liela méra jau ir
parvarétst, jo, péc 1996. gada datiem, gandriz pusei
Eiropas Savienibas (tobrid - 15 valstu) iedzivotaju pieder
velosipéds (skat. 1. attélu). Tatad laiks nakamajam
solim - velosipéda ka ikdienas parvietosanas lidzekla
popularizésanai, vienlaikus, protams, neaizmirstot par
atbilstosas veloinfrastruktiras attistibu.

1 Moller (2007)

IV dala: Komunikacija

Laba veloinfrastruktlra automatiski nenozime, ka
ritenbraucéju ar katru dienu bus arvien vairak un
vairak.?> Lémums, ar ko ikdiena parvietoties, ir loti
individuals. Cilvéka parvietosanas paradumus un izveli
par labu vienam vai otram transporta lidzeklim liela
méra nosaka audzinasana, socializéSanas un personiska
attieksme. Tapéc svarigi noskaidrot, kadi ir skersli un
iesp€jas, lai mainttu ikdienas parvietosanas paradumus.

Neatkarigi no aréjiem un personiskajiem
ierobezojumiem vai celojuma attaluma, transporta
veida izvele ir atkariga no ta, kadas parvietosanas
alternativas persona vispar atklaj. Censoties mainit
parvietosanas ieradumus, svarigi ir ar7 izvértét, vai
cilveka ieguvums bis samérojams ar izmaksam.
Tapéc iedzivotaji jainformé par visam pieejamajam
parvietosanas iesp&jam, t.sk., ritenbrauksanu.
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Velosipédi uz 1.000 iedzivotajiem

[

1. attéls - Velosipédu skaits uz 100 iedzivotajiem 15 ES
valstis 1991. - 1996.gada

Avots: Dati no Dekoster; Schollaert (1999)

Uzsakot ritenbrauksanas veicinasanas pasakumus,
japatur prata, ka cilveki ir ieradumu bitnes, un, ja vien
dzive nepiespiez, vini labpratak turpina dzivot ta, ka to
darjusi idz sim.

2 Apaksnodala 2.1 no Urbanczyk (2010), redigéta
3 Londonas pilsétas planosanas nodala (2005)
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Nepietiek zinat, kadas ir ritenbrauksanas prieksrocibas,
jo mums ir jau nostiprinajusies prieksstati un piepeémumi
par So parvietosanas veidu. Cilveki, kas nebrauc ar
velosipédu, parasti doma, ka ritenbrauksana ir neérta,
Ena un bistama. Ta¢u paméginot, ir parsteigti, cik atri
un érti ar velosipédu var parvietoties. Ja ritenbrauksanas
veicinasanas pasakumam izdodas parliecinat cilveku
uzkapt uz velosipéda, tad, visdrizakais, vinu izdosies
parliecinat arT par ta sniegtajam prieksrocibam.

Cilveka personisko vertéjumu ietekmé art dazadi areji
faktori. Dazus no tiem - ritenbrauksanas télu, transporta
kvalitati, emocijas, politiskos un planosanas aspektus,
ir iespéjams mainit ar dazadu pasakumu palidzibu.
Savukart nemainami ir tadi faktori ka laika apstakli,
konkréta regiona topografija vai socialas normas,
pieméram, dazas valstis ritenbraukSanu uzskata par
nepiemérotu sievietém.*

Ritenbrauksanas veicinasanas komunikacijai jaietver
sadi galvenie parametri:

informacija par iespéjam (materialie ieguvumi);
komunikacija par simboliskajiem ieguvumiem;

iepazistinasana ar realam dzives situacijam, laujot
tas pasiem izdzivot.

Ritenbrauksanas sniegto emocionalo vai racionalo
ieguvumu uzskaittijums ir atkarigs no mérka grupas,
kuru planots uzrunat un parliecinat. Més piedavajam
pieméru, kadas ritenbrauksanas prieksrocibas minét,
veérsoties pie lémumu piepeéméjiem un politikiem.
Galvenais uzdevums ir parliecinat So mérka grupu par
to, ka ieguldijumi ritenbrauksanas attistiba pilséta ir
izdevigi un nozimigi. Pat uzrunajot Sadu auditoriju,
svarigi ne tikai uzskaitit sausus faktus, bet runat ari par
emocionalajiem ieguvumiem.

4 Pez (1998)

Ritenbrauksana pilsetas®:
ir pielagojama un aizraujosa;
uzlabo dzives kvalitati;
samazina izdevumus;
uzlabo veselibu;
ir drosa;
ir piemérota vesturiskajai pilsétvidei;
ir videi draudziga.

1. Ta ir aizraujoSa un nodrosina parvietosanas brivibu

Velosipeédu uzskata par pédéjo 200 gadu labako
izgudrojumu. Ritenbrauksana ir lieliska izklaide. Ta
sniedz parvietosanas brivibu. Brauciens ar velosipédu,
pieméram, leja no kalna ir aizraujoss, bet automasina
to vispar nevar izbaudit. Ritenbrauksana sniedz lielakas
iesp&jas izvéleties piemerotako marsrutu: var braukt pa
sauram ielinam, izvéléties Tsako celu, ko ar automasinu
parasti izdarit nevar.

2. Ritenbrauksana uzlabo dzives kvalitati un sabiedrisko
telpu

Ritenbrauksana padara pilsétu pievilcigaku.® Ta lauj biit
pastaviga mijiedarbiba ar pilsétas vidi un cilvekiem,
radot Tpasu piederibas izjlutu. Atseviskas pilsétas,
pasi, tajas, kur ritenbrauksana ir loti populara, braukt
ar velosipédu nenozimé tikai izmantot alternativu
transporta lidzekli, ta ir ar7 Tpasa dzivesstila izpausme.
Ritenbrauksana simbolizé kustibas brivibu, neatkaribu
un pozitivismu. Visi brauc ar velosipédu, tatad visi esam
vienlidzigi: bagats vai nabags, augstskolas profesors vai
mazs bérns.

Projekta ,,ES Silence” laika veiktaja aptauja noskaidrots,
ka satiksme ir nozimigakais trokspa avots Eiropas
pilsétas’. Péc Pasaules Veselibas organizacijas datiem,
katrs treSais ES iedzivotajs ir paklauts traucéjosam
transporta raditam troksnim®, bet vairak neka 1/8 ES
iedZivotaju cie$ no troksna, kas jau ir kaitigs veselibai®.
Troksna raditas veselibas problémas ir, pieméram,
bezmiegs, stress, paaugstinats asinsspiediens. Uzlabojot
apstaklus brauksanai ar velosipédu, vairak cilveku
Tsiem attalumiem izmantos ritenbrauksanu, kas nerada
troksni, nevis izmantos automasinu.

Apaksnodala 2.2.1 no Urbanczyk (2010), redigéta
Cycling Promotion Fund Australia
www.silence-ip.org (5.2.2012)

Kas ir 55 Ldn 37 dB(A)
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3. Ritenbrauk3ana samazina izdevumus

ES transporta izdevumi veido 13% (2005.gada) no
majsaimniecibas kopé€jiem tériniem.® Nemot véra
arvien pieaugosas degvielas cenas, S1s izmaksas nakotné
tikai palielinasies. Velosipéda izmantosana Tsajiem
braucieniem samazinaizmaksas par degvielu, stavvietam
un auto uzturésanu. Aprekinot transporta izmaksas,
janem véra ar tas, cik maksa cela pavaditais laiks.
Lielbritanija aprékinats, ka, neizmantojot automasinu
ikdiena, ir iespéjams ietaupit apméram 90 eiro nedéla.
Daudzas pilsétas velosipeds var but atrakais transporta
(1dzeklis. Ritenbrauc&jam, kurs ir videji laba fiziska
forma, bis viegli apsteigt automasinas, autobusus un
tramvajus. Braucot ar velosipédu, nav jatéré laiks,
mekl€jot stavvietu, jo to var novietot praktiski visur.
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2. attéls - Celojuma laiks attieciba pret attalumu
Avots: Urbanczyk (2010), atsaucoties uz Dekoster,
Schollaert (1999)

Cela pavadita laika vertiba atspogulo transporta
pavadita laika izmaksas, kas ietver gan gaidisanu, gan
faktisko parvietosanos. Cela pavaditais laiks, Tpasi,
sastrégumu stunda ir viena no transporta lietosanas
lielakajam izmaksam. Cela pavadita laika ietaupijuma
vértiba attiecas uz ieguvumu no isaka cela pavadita
laika.* Ja aprékina cela (no durvim lidz durvim)
pavadito laiku 5km distancei pilsétas apstaklos, tad
velosipéds ir atraks par jebkuru citu transporta lidzekli.
3. attela ir salidzinats velosipéda un citu transporta
lidzeklu atrums.

Viena vai otra transporta [dzekla izmantosana
rada ar1 aréjas izmaksas, kuras ietilpst, pieméram,
infrastruktiiras izveidosanas un uzturésanas, emisiju,
trokSnu piesarnojuma, sastrégumu, ietekmes uz
zemesgabalu izmantosanu, stresa un cela negadijumu
raditie izdevumi.

10 TERM (2005)
11 VTPI (2009), Forester (1994)

IV dala: Komunikacija

Ritepbrauksanas raditas aréjas izmaksas ir salidzinosi
nelielas. Ta, pieméram, veloinfrastruktira (uz vienu
lietotaju) neizmaksa dargi, jo taja ir ietilpinats liels
ritenbraucéju skaits. RitenbraukSana nerada emisiju
izmaksas.*? Jo vairak cilvéku lietos velosipédu, jo
mazakas bus satiksmes negadijumu raditas izmaksas.

e Velosipédu Automasinu
Aréjas izmaksas . .
satiksme satiksme

Cela satiksmes

A zemas augstas
negadijumi s
Cela infrastruktidra zemas augstas
Emisijas zemas augstas

1. tabula: Velosipédu un automasinu satiksmes aréjo
izmaksu salidzinajums

Avots: Rokasgramatas autori

Vairuma gadijumu pilsétas uz veikaliem var aiziet ar
kajam vai aizbraukt ar velosipédu. Kaut velosipédisti
viena iepirksanas reizé iegadajas mazak neka auto
lietotaji, tomér kopuma vini iepérkas biezak. Petijumi
atklaj, ka pardosanas apjomi uz vienu ritenbraucéju
menesi ir lielaki neka uz vienu autobrauceju.®

Petijumi arm rada, ka investicijas ritenbrauksanas
attistiba atmaksajas. Kopenhagena katrs ar velosipédu
nobrauktais kilometrs ir viena dolara verts attieciba
pret veselibas apripes izmaksam.** Projekta ,,Cycling
England”,  izvértéjot dazadas ritenbrauksanas
iniciativas, pieméram, ,Bike IT”, ,Cycle Training”,
,sLondon Cycle Network”, noskaidrots, ka gan
infrastruktdira, gan veicinasanas pasakumi atpelna
tajos iegulditas investicijas. Ja veicinasanas pasakumu
rezultata palielinas ar velosipédu veikto braucienu
skaits, tas var samazinat satiksmes sastrégumus un
piesarnojumu, ka arT ar veselibas apriipei nepieciesamas
izmaksas.*

4, Ritenbrauksana uzlabo veselibu

Péc Pasaules Veselibas organizacijas datiem, mazkustigs
dzivesveids ir otrais nozZimigakais veselibu ieteikmejosais
riska faktors. Tas ir viens no galvenajiem mirstibas
un neskaitamu slimibu céloniem pilsétas. Tadéjadi
mazkustigs dzivesveids vainojams ar1 tajas izmaksas,
kas rodas, darbiniekiem kavéjot darbu slimibas del.*
Ritenbrauksana uzlabo fizisko formu, asinsriti un
vielmainu, stiprina sirdi un organisma aizsargspéjas pret
dazadam slimibam. Visi Sie faktori palidz samazinat
terinus veselibas aprupei.

12 Vermeulen (2003)

13 Gracas pilséta (2006)

14 Dati no copenhagenize.eu
15 Cycling England (2007)

16 Ibid
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Ritenbrauksanu var viegli apvienot ar iepirksanos vai citam
aktivitatém, vienlaikus sniedzot aiznemtiem cilvekiem
iespéju izkustéties. Ta ka lieka svara probléma Rietumu
sabiedriba lidzinas gandriz sérgai, ritenbrauksanai varétu
bit nozimiga loma sabiedribas veselibas uzlabosana.

Fiziskas aktivitate uzlabo ar1 garigo veselibu: smadzenu
darbibu, garastavokli un passajttu. Turpret? mazkustigs
dzivesveids palielina risku sasirgt ar depresiju un citam
gariga rakstura slimibam.

Ritenbrauksanas prieksrociba ir ta, ka nav nepiecieSsama
pasa fiziska sagatavotiba. Ar velosipédu var braukt gan
leni, gan atri, un tiek ,sadedzinatas” kalorijas, nevis
degviela.

Stradajot stresa apstaklos, ritenbrauksana ir lielisks
veids, ka mazinat saspringumu. Fiziskas slodzes
rezultata smadzenés izdalas serotonins, kas gada par
laimes izjltu un labsajttu. Turklat fiziska nodarbosanas
pati par sevi ir efektivs veids, ka atslégties un aizmirst
par ikdienas kibelém.

5. Ritenbrauksana ir dro3a

Pilsétas, kur ritenbraucéju ir maz, ritenbrauksanu
parasti uztver ka bistamu parvietosanas veidu.
Uz to netieSi norada arm aizsargkiveru un cita
aizsargaprikojuma lietoSana. Tomér $§is bailes nav
pamatotas. Kaut ritenbraucé&ji un gajéji ir apdraudéetaki
par autovaditajiem, daudz vairak cilveku mirst
mazkustiga dzivesveida dél, nevis tapéec, ka vini ar
velosipédu iekluvusi celu satiksmes negadijuma.
Austrija 2003. gada celu satiksmes negadijumos boja
gaja 56 velosipédisti, bet mazkustiga dzivesveida radito
veselibas problému dél - 6500.

Ritenbrauksana var apdraudet velosipédistu vai
citus satiksmes dalibniekus tikai tad, ja uz cela
nav savstarp€jas cienas, tiek parkapti noteikumi
vai pielautas klldas, tacu to var novérst ar dazadu
pasakumu palidzibu.

17 Pasaules Veselibas organizacija (2004)
18 Gracas pilséta (2006)

Pétijumi rada, ka, palielinoties ritenbraucéju skaitam,
negadijumu skaits nevis pieaug, bet gluzi pretéji - tas
dazkart pat samazinas, pieméram, Odensé (Danija),
kur laika perioda no 1996/1997 lidz 2002. gadam
ritenbraucéju skaits bija pieaudzis par 20%,* bet
satiksmes negadijumi, kuros bija iesaistiti velosipedisti,
saruka par 20%. Viens no iemesliem, kapéc negadijumu
skaits samazinas, ir tas, ka velobrauc&ji klust
parliecinataki un pieredzejusaki. Tapat arT citi satiksmes
dalibnieki pierod pie ta, ka ritenbraucéji ir uz ielam.
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nobrauktie km uz personu gada

velo cela negadijumi uz nobraukto km

B Velosipédu izmantoSsana == Bojagajuso ritenbraucéju skaits

3. attéls - sakariba starp velosipédu izmantosanu un
bojagajuso ritenbraucéju skaitu celu satiksmes
negadijumos

Avots: ECF (2011)

19 Pasaules Veselibas organizacija (2006)



6. Ritenbrauksana ir piemérota vésturiskai pilsétvidei

20. gadsimta pirms un péc 2. Pasaules kara velosipéds
Eiropas pilsétas bija 1sts masu transporta lidzeklis,
un ritenbrauksana bija visparpienemts un pieejams
ikdienas parvietosanas veids.?

Pagajusa gadsimta 60. gados, strauji attistoties
piepilsétu rajoniem ar mazu apdzivotibas blivumu,
palielinajas automasinu ipasnieku skaits. Auto kluva par
galveno parvietosanas lidzekli.?! Attalumi vairs nebija
piemeéroti staigasanai un ritenbrauksanai, un atkariba
no automasinas palielinajas.?? Dalgéji ST tendence
turpinas joprojam, tacu kops 90. gadiem ir uzsakti
dazadi planojumu projekti, lai to samazinatu. PEéd&jos
gados cilveki jau atkal izvélas dzivi pilséta, tapéec
tajas palielinas iedzivotaju skaits.? Ta ir jauna iesp€ja
velosipeédam atglt savas pozicijas ka galvenajam
transporta lidzeklim pilsétas.

IV dala: Komunikacija

2. tabula atspoguloti galvenie ikdienas transporta
(1dzekli 27 Eiropas Savienibas valstis.

To, ka pilsetas atgust tikamas dzives vietas statusu,
ietekmé tris galvenie faktori. Pirmais - demografiskas
izmainas: sabiedriba noveco, un tai ir svarigi, ka
tuvuma pieejami visi pakalpojumi. Otrais - pilsétas
dzivesstila popularitate. Tresais majsaimniecibas
klist mazakas. Sie faktori tikpat labi var veicinat ari
ritenbrauksanu, 1pasi, blivak apdzivotas pilsétas vietas.
Velosipéds ir atrs, it seviski Tsas distancés, jo tas aiznem
loti maz vietas kop€&ja transporta kustiba un stavvietas.
Veloinfrastruktira labi iederas blivi apdzivota vai
vésturiska pilsétas teritorija, turklat tai nav vajadzigas
lielas investicijas.

Galvenais ikdienas transporta lidzeklis 27 Eiropas Savienibas valstis

% sabiedriskais
% auto
transports
ES27 52,9 21,8
Belgija 61,2 16,5
Bulgarija 32,7 28,2
Cehija 36,2 36,8
Danija 63,4 11,8
Vacija 60,9 14,8
Igaunija 37,2 31,3
Griekija 46,1 25,1
Spanija 47,4 30,2
Francija 63,7 20,1
Trija 67,7 14,2
Italija 54,4 18,2
Kipra 89,2 4,6
Latvija 29,0 63,3
Lietuva 48,5 29,9
Luksemburga 63,6 28,4
Ungarija 28,2 35,3
Malta 64,7 25,9
Niderlande 48,5 11,0
Austrija 61,3 20,1
Polija 43,0 31,4
Portugale 52,9 21,9
Rumanija 30,3 26,5
Slovénija 68,4 10,3
Slovakija 32,3 30,9
Somija 61,9 12,6
Zviedrija 52,0 19,8
Lielbritanija 56,7 22,1

%. kva]am % velosipéds % motocikls % cits
ieSana
12,6 7,4 2,1 1,4
5,1 13,4 0,4 1,1
30,1 1,8 0,4 1,0
15,8 7,2 1,5 0,5
3,7 19,0 0,2 1,6
7,1 13,1 1,5 1,4
22,0 4,7 0,3 1,2
16,5 2,7 7,3 1,6
14,5 1,6 3,7 1,2
9,4 2,6 2,3 0,7
12,2 3,2 0,4 1,3
14,4 4,7 5,2 0,9
2,8 0,3 2,0 0,4
25,1 7,5 0 0,9
12,9 5,1 0,2 0,8
5,7 1,7 0 0,1
11,6 19,1 1,2 0,2
5,9 0 0,6 1,0
3,0 31,2 1,7 2,9
8,0 8,0 0,9 0,9
14,2 9,3 0,6 0,2
17,7 1,6 1,1 1,4
28,9 5,2 0,5 1,5
12,6 6,9 0,7 0,4
22,9 9,5 0,5 0,6
10,2 12,5 0,1 2,4
11,4 17,1 0,3 1,9
13,4 2,2 1,2 3,5

2. tabula: Galvenais ikdienas transporta lidzeklis 27 ES valstis (respondentu skaits ~1000 cilv. Malta, Kipra, Luksemburga -

~500 cilv.)

Avots: Eiropas Komisija (2011)

20 de la Bruheze, Veraart (1999)

21 Eiropas Vides agentdra (2006)

22 Pasaules Veselibas organizacija (2006)
23 Priemus (2003)
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7. Velobrauksana ir videi draudziga

Kamér par klimata parmainam un naftas krajumu
samazinasanos vairak diskuté globala méroga, vietéja
liment daudz aktualaka ir autotransporta ietekme uz
vidi, pieméram, paaugstinats emisiju [imenis (NOx, CO,
S) un smalko dalinu piesarnojums. TieSi Tsie braucieni ar
automasinu rada lielaku piesarnojumu. Eiropa 30% auto
braucienu ir 1saki par tris kilometriem, bet 50% - par
seSiem kilometriem.?

CO, emisiju samazinajums transporta sektora varétu
but visefektivakais. Maincas (Vacija) piemérs (skat. 4.
attéelu) rada, ka ritenbrauksana var palidzet samazinat
CO, emisijas®. Britu ritenbraucéju grupas pétijums
pierada, ka pat loti neliels ritenbraucéju skaita
palielinajums var Lielbritanija samazinat emisijas par
6%. Tads ritenbraucéju skaits ka Niderlandé (27% no
visiem braucieniem veic ar velosipédu) var samazinat
CO, emisijas pat par 20%.>

Pat ja popularas klus elektriskas vai zemu/ nulles emisiju
automasinas, tas nesamazinas tadas vides problémas
ka trokspa piesarnojumu, resursu izmantosanu un
atkritumu daudzumu, ko veido nolietotie transporta
(1dzekli.

Biezak lietojot velosipédu

Biezak lietojot sabiedrisko transportu
Mobilitates menedZments uznémumos
Efektivakas jaunas automasinas

4.attéls - dazadu aktivitaSu CO, samazinajuma potencials %
Avots: Urbanczyk (2011)

Papildu informacija:

FMG-AMOR (2011): Trendy Travel: 20 good reasons for cycling.
Moller, Thomas (2007): Baltic Sea Cycling project - Cycling Inspiration book.

Tejvan (2008): 10 reasons to take up cycling. In: Cycling info.www.cyclinginfo.co.uk/blog/314/cycling/10-

reasons-to-take-up-cycling/ (05.01.2011).

WHO Online-Tool to calculate health effects of cycling:

www. heatwalkingcycling.org/index.php?pg=cycling&act=introduction.

24 Dekoster, Schollaert (1999)
25 IFEU (2008)
26 Davies (1995)



Lai veicinatu un attistitu ritenbrauksanu, bez dazadu
ieintereséto pusu palidzibas neiztikt. Sadarbiba,
partneriba un cita veida atbalsts ir svarigs jebkurai
valsts institlcijai, veloasociacijai vai cita veida
organizacijai, lai ta varetu veiksmigi realizét ieplanoto.
Uzsakot projektu, ir batiski saprast, kada sadarbiba
bls nepieciesama. Ne vienmér visas potencialas
iesaistitas puses ir vienlidz ieintereséetas viena vai otra
procesa.” Ir jazina, ka ar STm mérka grupam komunicét
un ka attiecigo partneri parliecinat iesaistities
ritenbrauksanas veicinasanas aktivitatés. Ko més
saprotam ar jédzienu ,ieintereséta puse”: 2

»leintereséta puse ir persona, grupa vai institlcija,
kuras vajadzibas un intereses ir saistitas ar attiecigo
problémsituaciju (Saja gadijuma: nepietiekams ikdienas
ritenbraucéju skaits). Ta ar savam zinasanam un
prasmém piedalas problémas noteiksana un definésana.
Problémas risinasanas procesa tai ir nozimiga loma,
izveértéjot rezultatu atbilstibu un pielietojamibu.”*

Savukart citas iesaistitas puses ir iedzivotaji un
institlcijas, kas parstav sabiedribu. Tas ne vienmer
ir ieinteresétas puses, jo nav tieSi iesaistitas
problémsituacija.

Mérka grupas ir transporta lietotaji, kurus mudina
mainit domasanas un ikdienas parvietosanas veidu. Tas
var iedalit péc demografiska raksturojuma, paradumiem
vai dzivesstila modela (skat. 5. nodalu). Atseviskos
gadijumos arT pasvaldibas (lEmumu pienéméji, politiki,
ierédni) un vietéjie uznémumi var but mérka grupas.

leinteresétas puses savukart ir viet€jas sabiedribas
parstaviji, kas var ietekmét projekta mérku sasniegsanu.
Tie ir:
politiki, pilseétas dome, valsts un pasvaldibu
institlcijas, celu administracija;
policija;
vietéjie uznémumi;
veselibas apripes specialisti, Tpasi tie, kas rlp&jas
par sabiedribas veselibu, aptaukosanas noversanu,
garigo veselibu;
energétikas agentdras;
sabiedriskas un vides organizacijas un aktivistu
grupas, citas NVO;
bérnudarzi, skolas,

izglitibas  institUcijas:

27 No FGM-AMOR (Publisher) (2011)

28 Definicija no transdisciplinara pétijuma, kura ir ietvertas gan
zinatniskas, gan praktiskas zinasanas problému risinajumiem

29 Becker, Jahn (2006)

IV dala: Komunikacija

universitates;

sabiedriska transporta operatori;

arodbiedribas;

tirdzniecibas kameras;

trisma asociacijas;

ekonomikas nozares asociacijas;

mediji.
Protams, ieinteresétas puses ir ari ritenbraucéji un
gajéji, kuri ka transporta lietotaji ietekmé l€émumu
pienemsanu. Tapéc meérka grupas un ieinteresétas
puses biezi parklajas.®

Atbilstosi programmas ,mobile 2020”
vissvarigakas ieinteresétas puses ir:

mérkiem,

pasvaldibas pilsétplanotaji un transporta planotaji
(departamentu vaditaji un izpilddirektori);
pilsétas domes politiki;

konsultaciju biroju pilsétas un transporta planotaji.

Lai panaktu ieintereséto pusu iesaistisanos, janem véra:

Kuras ir ieinteresétas puses konkrétaja projekta
aktivitaté vai  konkréta projekta meérka
sasniegsanai? - ieintereséto pusu izvértésana
(3.1. apaksnodala)

Kadai jabut komunikacijai un iesaistisanai? -
ieintereséto pusu iesaistisana (3.2. apaksnodala)

Ka iesaistit ieinteresétas puses ilgtermina? ->
sadarbibas tikla veidosana (3.3. apaksnodala)

Veiksmigas komunikacijas galvenie nosacijumi

Saskana ar mobilitates kulturas definiciju komunikacija
svarigi $adi nosactjumi:

Péc visam diskusijam un parrunam par transporta
politiku ir nepiecieSama oficiala pilsétas politisko
apvienibu vienosanas par pilsétas un satiksmes
attistibu;

Atseviskas iesaistitas puses parasti ir tas, kas
paatrina parmainu procesus;

Racionalajos planosanas procesos janem Véra
emocionalie aspekti;

Jau wvizijas attistibas posma janem véra tadi
komunikacijas aspekti ka kampanveida integréta
komunikacija un vienots dizains;

Pasakumiem jabut kvalitativiem gan tehniskaja,
gan radosaja zina, pieversot ipasu uzmanibu
detalam;

Janem véra ,,no durvim lidz durvim” pieeja, lai
attistitu multimodalus transporta pakalpojumus.

30 Nodala no Thiemann-Linden et al. (2010)
31 Deffner/Goetz (2008)
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Komunikacija notiek dazados limenos:
Vienojoties un sadarbojoties profesionalajiem
spéelétajiem;
Apmainoties ar viedokliem un zinasanam ar
iedzivotajiem (macoties vienam no otra);
dalibnieku

(vairak patstaviga limen).

Satiksmes savstarpéja saskarsme

leintereséto pusu analize noder, lai saprastu, ka ar
tam komunicéet, sadarboties un ka tas iesaistit ikdienas
ritenbraukSanas veicinasana.* Katrai ieinteresétajai
pusei (politikiem, satiksmes planotajiem, uznéméjiem,
skolam vai ritenbrauksanas apvienibam) nepieciesama
sava pieeja:

Japarada atbalstitajiem, ka vinu ieguldijums ir

vertigs;

Janem vera ekspertu viedoklis, pat ja tam
nepiekritat;

Jalauj politikiem paSiem pienemt [émumi;
nedrikst vinus iesaistit diskusijas par tehniskiem
jautajumiem;

Kaut ieredni nepienem politiskus lE€mumus,

nevajadzetu vinu ietekmi novertét parak zemu.

Analizéjot ieinteresétas puses, janoskaidro, kuras no
tam ir jusu potencialie atbalstitaji, kuras - pretinieki,
ka arT, cik ietekmigas tas ir.

letekme

Atbalstitaji Vienaldzigie

Nostaja kada jautajuma

pozitiva negativa

5.attéls -
Avots:

ieintereséto pusu struktiras analize
Rokasgramatas autori, izmantojot GTZ (Publisher)
/ Godefrooij et al. (Ed.) (2009)

32 Nodala 3.1 no GTZ (Publisher) / Godefrooij et al. (Ed.) (2009),
redigéta

Dota matrica piedava struktiiru, ka analizét dazadas
auditorijas un to nostaju. lzmantojot to, jus varat
noteikt, kur Sis grupas atrodas paslaik un kur jus gribéetu,
lai tas butu péc jusu 1stenotajiem pasakumiem. Nemot
véra ieintereséto pusu ietekmi un attieksmi (pozitivo
vai negativo), tas var iedalit: partneros, pretiniekos,
atbalstitajos vai vienaldzigajos. Protams, tas ir visparigs
sadalijums, tacu tas var palidzet izlemt, ka tas uzrunat,
lai panaktu jOs intereséjosa jautajuma virzisanos uz
prieksu.

Matrica redzamas zalas bultas norada vélamo virzibu,
bet sarkanas - virzibu, kuru vajadz€tu noverst.
Galvenais ir panakt, lai pretinieki klust par partneriem,
atbalstitajiem, bet, ja tas neizdodas, vismaz par
vienaldzigajiem. Bitu jaizveido divas $is matricas
versijas: vienu, kas atspogulo esoso situaciju, otru,
kas parada velamo ieintereséto pusu sadalljumu péc
méenesa vai gada.

Tas palidzes saprast, vai kadu no ieinteresétajam
pusém vispar ir vérts uzrunat un ko tas varétu sniegt.
Tapat laus noskaidrot, ka uzrunajama viena vai otra
ieintereséta puse. To bus vieglak izdarit, ja zinasiet,
kadas ir katras grupas intereses un mérki.

Saciet ar mérku definéSanu un ieintereséto pusu
identificésanu, un tikai tad domajiet jau par konkrétu
pasakumu kopumu katrai no tam. Svarigi ir apdomat
arm citus faktorus, pieméram, pieejamos lidzeklus,
cilvekresursus, izmaksu efektivitati.

Sadarbiba starp visam ieinteresétajam pusém ir
izSkiro$s faktors veiksmigai veicinasanas stratégijai,
turklat ta lauj apvienot cilvéku, administrativos un
finansu resursus. leintereséto pusu tikla izveide Tpasi
nepieciesama regionalaja liment.

Metodes, ka apvienot ieinteresétas puses, ir apkopotas
projekta ,,Active Access” (skat. atsauces). leteiktas ir gan
regularas apalo galdu diskusijas, sanaksmes, specialie
pasakumi, darba grupas, gan novertéjuma anketas, ka
ar1 intervijas. leinteresétas puses jauztver ka komandas
biedri, kuriem ir svarigi tie pasi mérki, kas jums.

Velosipéda lietotaju grupas un to iesaistisana

Ritenbrauc&jiem ir 7pasa loma ritenbrauksanas
politikas izstrades un ievieSanas procesa. TieSi ST
grupa nelauj ar ritenbrauksanu saistitajam problémam
pazust no politiskas dienaskartibas. Vini parstav visu

33 Nodala no Planungsbiiro VIA eG (2004)



lietotaju intereses un ripigi uzrauga, vai un ka ievies
ritenbraucéjiem draudzigu politiku.

Kur$ gan cits, ja ne ritenbraucéji, vislabak zina, kas
nepieciesams, lai ar velosipédu parvietoties bitu viegli
un erti un kas ir aktualakas problémas. Dazadu projektu
pieredze rada, ka iedzivotaju organizacijas un aktivisti
spej ietekmét valsts institucijas, pieradot, cik nozimiga
ritenbrauksana ir pilsétai un tas ekonomiskajai attistibai.

Ja plano veidot celu infrastruktiiru, noteikti jaiesaista
tie iedzivotaji, kurus ta ietekmés. Tam ir tris iemesli:
iedzivotajiem ir tiesibas piedalities lemumu, kas saistiti
ar vinu dzives vidi, pienemsanas procesa; iesaistot
iedzivotajus, var rast labakos risinajumus; ieklausoties
iedzivotajos, var panakt lielaku vinu atbalstu turpmak.

Izplatitakie veidi, ka nodrosinat velosipéda lietotaju
iesaistisanos, ir sadi:
Fokusa grupu diskusijas, kas palidz identificét
problémas un saprast, ka tas risinat;
Lietotaju grupas, kas palidz formulét un prioritizét
ritenbraucéju vajadzibas;
Noteikta finanséjuma pieskirsana lietotaju grupam,
lai tas ne tikai varétu piedalities ritenbrauksanas
plana izstradé, bet ar7 ta Tstenosana, uznemoties
kadu no funkcijam, pieméram, izglitosanu;

Lietotaju grupas, kas aktivi iesaistas
veloinfrastruktiiras planosanas un veidosanas
procesa;

Ritenbraucéju asociacijas var aktivi iesaistities
veloinfrastruktiiras uzturésana un darbibas
nodrosinasana.

Lai nodrosinatu to, ka ieinteresétas puses pastavigi
iesaistitas projekta, jaizstrada Tpass plans, paredzot
pasakumus, ka sadarbiba tiks nodrosinata un ka puses
tiks parliecinatas. Tadu planu izmanto, pieméram,

leinteresétas

Iniciativa Argumenti
puses

Bérni Skolotaji Skoleni daudz

uz skolu Vecaki uzmanigaki klasé

dodas visi Mediji Bérni nav japavada
kopa ikdiena/veseliba

Vide/drosiba
3.tabula: ieintereséto pusu strukturésana un to uzrunasana

Avots: Thiemann-Linden (2010)

IV dala: Komunikacija

projekta ,,Active Access”.** Plana jaieklauj:

1. Struktira

LOdzu, aizpildiet un papildiniet (ja nepieciesams) 3.
tabulu. Aizpildot laukus, nemiet véra sniegtas norades.

2. ParliecinoSi argumenti

Argumenti bis atkarigi no ieinteresétas puses, kuru
planojat uzrunat. Sadi, pieméram, varétu but iniciativas
,Lai bérni uz skolu dodas visi kopa!” argumenti:

Veseligs parvietosanas veids skoléniem un tiem
vecakiem, kas pavada skolénu grupu uz skolu.

Dosanas uz skolu visiem kopa ir aizraujosa.
Fiziskas aktivitates pirms macibam palidz labak
koncentréeties stundu laika.

Mazak izmanto automasinas (samazina troksni,
nepiesarno vidi).

Vecaki iegust vairak laika sev, jo viniem ik ritu nav
javed bérni uz skolu.

Skolai nav jadoma par autostavvietam un to, ka
nodrosinat vecakiem iespéju pieklat skolai ar
automasinu.

3. Ar ko un ka sadarboties?

Izveidojiet ieintereséto pusu sarakstu, noradot vardu,
amatu un pienakumus. lzlemiet, kada veida ar Sim
personam sazinasieties (e-pasts, oficiala vestule,
talrunis vai citadi) un kurs to dars.

4. Sadarbibas uzturésana

Izplanojiet, ka nodroSinasiet ieintereséto pusu
iesaistiSanos visa projekta garuma. Var rikot regularus
pasakumus, apalo galdu diskusijas, izdodot informativus
materialus un veikt virkni citu pasakumu.

Papildu informacijai:
Thiemann-Linden et al. (2010): Active Access.
Stakeholder Involvement Plan.

Ko un ka uzrunat? Ka turpinat sadarbibu

TikSanas

Informativi izdevumi,
jaunumi par projektu -
foto/ e-pasti

Skolas vaditaju telefoniski
Vecaku parstavim véstule
Vietéjie mediji,
zurnalists, uzaicinajums
uz pusdienam

34 Nodala 3.3 no Thiemann-Linden et al. (2010), redigéta
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Ikdienas ritenbraukSanas veicinasanas konteksta
runajam par socialo marketingu, jo musu uzdevums ir
mainit sabiedribas viedokli un uzvedibas paradumus,
nevis pardot kadu noteiktu preci. Sociala marketinga
definicija ir sada:*

Sociala marketinga mérkis ir, izmantojot komerciala
marketinga tehnikas, veicinat kop&jas parmainas
attieksmé un ietekmét, stiprinat un veidot izpratni
par konkrétam socialajam normam un uzvedibas
paradumiem.

Lai sociala marketinga stratégija bitu veiksmiga, ir
javeic tirgus izpéte un janosaka mérka grupas. Turklat
katrai mérka grupai japaredz ari ieguvums. Socialaja
marketinga parasti gan talitéjus taustamus labumus
gruti piedavat. Tapat ka klasiskaja marketinga, ar
socialaja ir svarigs produkts, cena, komunikacija un
izplatisanas politika.

Socialo marketingu izmanto, lai veicinatu Ccetras
svarigakas socialas parmainas:3®

mérka grupas informétibu un viedokla mainu;
mérka grupas motivacijas mainu;

ierastas  uzvedibas paradumu  (pieméram,
brauksana ar auto) mainu;
attieksmes mainu.

Saméra vienkarsi ir uzlabot informétibas (imeni,

izmantojot dazadus informésanas pasakumus. Taja pasa
laika sabiedriba ir ar1 jamotivé veikt kadu noteiktu
darbibu, Saja gadijuma, izmantot velosipedu ikdiena.
Papildus tam vinpiem jamaina ierastie uzvedibas
(transporta izmantosanas) paradumi. Visgritak ir mainit
attieksmi.

Tadejadi nepietiek vien ar informé&sanas un izpratnes
veicinasanas kampapam. Lai panaktu sabiedribas
pienemto normu un vértibu mainu, jaizmanto
integrétas komunikacijas stratégijas, kuras paredz
ieintereséto pusu (idzdalibu, zimola kampanas un
iekséjo komunikaciju pasvaldibu institiicijas.

Sociala marketinga pasakumu izveli nosaka tas, kadas ir
attiecibas starp individualo ieguvumu un maksu par to.*’
Mainot ierasto parvietosanas veidu pret ritenbrauksanu,
individualais ieguvums ir skaidrs, tacu maksa (rutinas
un attieksmes maina) par to ir diezgan augsta. Tapéc

35 Andreasen (1994)
36 Kotler/Roberto (1991)
37 Rangan et al. (1996)

panakt parmainas dzivé bus loti grati. lzmantotie
komunikacijas instrumenti Saja gadijuma ir 7pasi
svarigi, jo véstijumam jabut skaidram, saprotamam un
pietiekami emocionalam.

Vienkarsoti  skaidrojot, komunikacijas stratégijai
japaredz - kurs kuru uzrunas, par ko, kad un izmantojot
kadus lidzeklus. Visefektivaka ir tieSa komunikacija
ar ieintereséto pusi vai personu, kuras uzvediba butu
jamaina. Kampanas, kas ir vérstas uz konkrétam meérka
grupam vai individiem, ir daudz efektivakas par tam,
kuru merkis ir veicinat visas sabiedribas izpratni. Ir
jazina, kada ir esosa sabiedribas gataviba mainit savu
uzvedibu, citadi kampana bis lieka naudas térésana,
un mérki sasniegt neizdosies. Galvenais komunikacijas
stratégiju mérkis ir ietekmét sabiedribu tik liela méra,
lai cilveki saktu mainit savus parvietosanas paradumus
un izmantotu citus transporta lidzeklus. Ja Sis process
jau sacies, ir svarigi darit visu, lai tas turpinatos.3®

Viens veids, ka ikdienas ritenbrauksanas marketinga
komunikaciju sasaistit ar citiem veicinasanas
pasakumiem (ritenbrauksanas attistibas politika,
infrastruktdras un pakalpojumu planosana), ir fazu
modelis®, kas pielagots ritenbrauksanas veicinasanai:

Analize (planosana un sadarbibas partneru
meklésana; situacijas analize)

Prognoze (scenariji, prata vétras)

Stratégiskais marketings (mérku un
prioritasu izvirziSana)

Operativais marketings (Ricibas plans)

levieSana (organizacija un finanses)

Parbaude (izvértésSana)

€L€E€LCEKLKL

6. attéls - ritenbrauksanas veicinasanas fazes
Avots: rokasgramatas autori, izmantojot Brandner (2000)

38 Nodala no Danish Road Directorate (2000)
39 Brandner (2000)



6. attela redzami galvenie marketinga elementi, kas
sastav no stratégiska un operativa marketinga. Tapat
ir arm analizes, prognozu (scenariji, prata véetras),

istenosanas (Vizija un ievieSana) un uzraudzibas
(novertejums) fazes.
Ritenbrauksanas veicinasanas komunikacijas

pasakumiem jabat ieklautiem visparéja velostratégija,
ilgtspéjigas pilseétvides mobilitates plana vai cita lidziga
veida dokumenta (skat. | nodalu ,Planosana”). Tapat
ieteicams jau sakotn&ji par planu un stratégiju vienoties
ar visam ieinteresétajam pusém, lai ietaupitu lidzeklus,
nodrosinatu veiksmigu plana ievieSanu un novérstu to,
ka mérki vai projekti ir pretruna viens otram.

Tapat jau no pasa sakuma jabit skaidribai par finansu
resursiem. Nav verts planot to, kam nav atveleta
nauda. Atseviskiem pasakumiem varblt var piesaistit
valsts vai ES finanséjumu. lesp&jams, pieejami kadi
jauni finans€juma avoti.

Ritenbraucéju  skaita palielinasana ieintereséto
organizaciju skaits arvien palielinas. Tas butu jaiesaista
ritenbrauksanas stratégijas izstradé un koordinésana.
3.nodala jau minétas potencialas ieinteresétas puses®,
tacu sadarbibas partneri varétu bat art:

darbinieki;
velosipédu tirgotaji un razotaji.

Integreta kampana nozimé ar1 vienota zimola izveidi
un loti dazadu pasakumu Tstenosanu. Kampanas mérka
grupam ir jasaprot, ka katra atseviska aktivitate ir
dala no vienota pasakumu kopuma. Tas attiecas gan uz
veicinasanas kampanam (reklamas plakati, radio, kino,
TV reklamas u.tml.), gan uz tradicionalam sabiedrisko
attiecibu aktivitatém (pasakumi, konkursi, pakalpojumi
u.tml.).

Sada analize jebkura gadijuma bis nepieciesama,
planojot infrastruktiiru un pakalpojumus. Dazi aspekti,
kas varétu noderet komunikacijai:*
Negadijumu skaits un melnie punkti (negadijumu
karte, policijas dati);
Satiksmes slodze (satiksmes skaititaji, aptaujas);
Parvietosanas  veidi
analize);

(satiksmes  sastrégumu

40 Danish Road Directorate (2000)
41 National Social Marketing Centre

IV dala: Komunikacija

Satiksmes dalibnieku apmierinatiba ar esoso
situaciju (apkopot debates prese, aptaujas);
transporta infrastruktura (celu parbaude, stavvietu
aprikojums, celu buve);

Ritenbraucéjiem draudzigu kompaniju, kuras ir
daudz darbinieku-ritenbraucéju, analize.

Informaciju var ieglt, organizéjot datu ieglsanu
(skaitisanu, novérojumus, intervijas, aptaujas, fokusa
grupu diskusijas, konsultacijas) vai izmantojot citu
apkopotos datus (statistika, avizes, internets).*

Situacijas izveértésanai var piesaistit konsultantu no
arpuses vai, ka tas jau notiek daudzviet Eiropa, uzticet
So darbu veloekspertam, kurs ikdiena pasvaldiba
nodarbojas ar dazadiem ritenbrauksanas jautajumiem.

Zinat, ko velaties sasniegt, protams, ir loti svarigi.
Jusu mérkiem jasaskan ar attiecigas mérka grupas
(pieméram,  atputas ritenbrauc€ji, potencialie
ritenbraucéji, ikdienas
ieintereséto pusu vajadzibam. Mérki var biit ambiciozi,
tacu tiem vajadzétu bat realiem. Tapat tiem vajadzetu
saskanét ar nacionala méroga mérkiem, ja tadi eksiste.

Saskana ar Ritenbrauk8anas marketinga rokasgramatu,

mérkiem jabat:*
Konkrétiem: vai tie saistiti ar konkrétu rezultatu,
nevis pasakumiem, kurus izmantosiet, lai nonaktu
pie rezultata (reklamas lapina nav mérkis, bet gan
1dzeklis, ka to sasniegt);
Izméramiem (procentuali, skaitliski);
Sasniedzamiem: vai mérkis tieSam ir sasniedzams,
pareizi izmantojot ieplanotos resursus;

jaatbilst

AtbilstoSiem: tiem

vajadzibam;

mérka grupu

Izpildamiem noteikta laika perioda: nosakiet
skaidru sakuma un beigu datumu.

Labi mérki varétu skanét 3adi: ritenbrauceju skaita
pieaugums par x% noteiktd laika perioda, satiksmes
negadijumu, kuros iesaistiti ritenbraucéji, skaita
samazinasanas par x% noteikta laika perioda.*

42 National Cycling Strategy Board (2004)
43 Ibid.
44 Danish Road Directorate (2000)
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Zinot mérkus, var izplanot, ka tos sasniegt. Ricibas plana
jaieklauj mérka grupas vajadzibas: ko cilvéki vélas un
kadus labumus vini sagaida. Ricibas plana jabut art
uzskaititiem rikiem, kurus izmantos (skat. apaksnodalu
4.2. un nodalas 5., 6.), un to, ka novértés progresu
(skat. 7.nodalu). Nemiet véra to, ka pasakumi ietver ari
infrastruktiras uzlabojumus, ne tikai popularizésanas
aktivitates. Lai stratégija palidzétu panakt parmainas
ikdienas parvietosanas paradumos, taja ir jaieklauj art
virkne uzlabojumu ritenbraucgjiem un japaredz dazadi
auto lietosanas ierobezojumi.

Ricibas plana pasakumi varétu bat $adi:*

infrastruktiiras planosana (pieméram, veloceli un
tikli, divvirzienu kustibas ritenbrauksana);

velonovietnes (vairak velostendu, velostacijas,
nodrosinajums pret nelabvéligiem laika
apstakliem);

celu uzturésanas uzlabosana (pieméram, ziema);

celu drosiba (pieméram, neparredzamo vietu,
punktu novérsana);

automasinu lietoSanas ierobezosana (pieméram,
noteiktos cela posmos, atruma ierobezosana);

intermodalitate (pieméram, bike &ride, velosipéda
uznemsana vilciena);

velosipédu nodrosinasana (pieméram, pilsétas,
uznémuma velosipédi);

1pasi pasakumi (pieméram, diena bez auto);
informativas un izpratnes veicinasanas kampanas
(pieméram, ar velosipédu uz darbu, jauno
velojoslu popularizésana, drosas ritenbrauksanas
kampanas);

apmaciba un izglitiba.

Katrs pasakums ir siki jaapraksta, ideala varianta,
ieklaujot ar1 ilustrativus attélus. Aprékiniet katra
pasakuma izmaksas un paredziet tiem alternativus
risinajumus. Sagrup€&jiet planotos pasakumus péc ta, cik
liela mera tie varétu ietekmét ikdienas parvietosanas
paradumus, protams, paturot prata, ka parmainas nebus
talitéjas. Sie jautajumi varétu palidzét, prioritiz&jot
planotos pasakumus:

45 Ibid.
46 Ibid.

Cik daudz jaunu velobraucienu iniciés Sis pasakums?

Cik daudz velonegadijumu tiks novérsts, ieviesot
So pasakumu?

Cik daudz cela lietotaju ietekmés pasakuma
raditas parmainas?

Ka sis pasakums ietekmés cela lietotajus?

Cik procentu cela lietotaju mainis savus ieradumus?

Ja ieviesanu koordiné viena persona (pieméram,
ritenbrauksanas  eksperts vai 1pasi  piesaistits
konsultants), tad var nodroSinat labaku projekta
uzraudzibu. Sai personai vajadzétu biit galvenajai visu
iesaistito pusu kontaktpersonai. Esiet gatavi ieviesanas
gaita plana veikt parmainas, papildinat to ar jauniem
pasakumiem vai kadu pasakumu objektivu apstaklu
del nerealizét. Der atceréties, ka ieviesanas laika
svariga iesaistita puse ir mediji. Tiem nav japiedalas
planosanas posma, tacu atsevisku pasakumu istenosana,
pieméram, jauna velocela atklasana Zurnalisti noteikti
bitu jaiesaista.

Izveértésanas kritériji ir apskatiti 7. nodala.

Transteoretiska uzvedibas mainas modela galvena
atzina ir, ka jebkuras uzvedibas parmainas nav galé&jas,
bet gan dala no parmainu cikla.” Sis ir vienigais
modelis, kas pienem to, ka parmainas uzvediba notiek
cikliski, un katrs cilvéks, kas maina uzvedibu, atrodas
noteikta posma. Viena no posmiem - piepemsanas
posma - ir izveidojusies jauni ieradumi un rutina, kas
nodrosina to, ka cilveks neatgriezas pie iepriekséjiem
paradumiem. No ST aspekta modelis ir efektigs un
pielietojams, tomér [idz Sim to galvenokaret pielietoja
veselibas joma, pieméram, atkaribu profilaksé. Tapéc
nav Tsti skaidrs, vai So modeli var tikpat labi attiecinat
uz uzvedibas mainas analogiju: automasinas lieto$ana ir
slikts ieradums’. Saja gadijuma galvenais ir nevis kada
ieraduma atmesana, bet gan parmainas kada noteikta
uzvedibas modela virziena.

47 TTM kopsavilkums no Deffner/Goétz (2008a), redigéts



Transteorétiskais modelis pienem, ka jebkurs uzvedibas
mainas process sastav no sesiem uzvedibas mainas
posmiem.*® Ritenbrauksanas motivésanai un zimola
kampanai (skat. 6.1. apaksnodalu) modeli atstati tikai
tris posmi (skat. 7. attéelu):

Sagatavos$anas posms, kura komunikacijai izmanto
racionalus un emocionalus argumentus par brivu
no CO, izmesiem mobilitati un liek aizdomaties par
to, ka cilveks ikdiena parvietojas.

Darbibas posms, kura automasinu lietotajiem ir
iespéja izméginat braukt ar velosipédu vai iet ar
kajam (sagatavosanas un darbiba).

PienemSanas posms - Vérsts uz visiem tiem
cilvekiem, kuri jau ir mainTjusi savus mobilitates
paradumus, méginot motivét un atbalstit vinus. Sis
posms ir loti svarigs, jo tas nodrosSina to, ka cilveks
neatgriezas pie vecajiem paradumiem, kas notiek
visai biezi.*

Transteorétiskais modelis

Pienemsanas

posms
Darbibas

posms

Sagatavosanas
posms

7. attéls - kampanas ,,Kopf-an: Motor aus” tris pakapes
Avots: rokasgramatas autori, izmantojot Fairkehr (2011)

Sis modelis gan vairak piemérots, lai veicinatu Istermina
parmainas paradumos; ilglaicigs efekts (vairaku ménesu
garuma) tomer nav iespé€jams.*® Ta iesp€jamie iemesli
varétu bat sadi:
Tadas aktivitates ka ritenbrauksana ietver dazadus
uzvedibas modelus (salidzinot, pieméram, ar
sméekésanu).
Komunikacijas stratégija noteikti ir janoskir tie
cilveki, kuri ir ,sakuma (imeni”. Ta ka to noteikt
ir samera griti, tad Sis nosactjums nedarbojas tik
labi.
Fiziski aktivu dzivesveidu nosaka virkne aréjo
faktoru (vecums, dzimums, socialekonomiskais
statuss), kas transteoréetiskaja modell netiek
nemta véra.

Tomér sads modelis lauj jau sakotné&ji izvertét to, ka
cilveku uzvediba varétu mainities, un tas var nodereét,
izstradajot komunikacijas stratégiju.

48 Keller (1998); Prochaska et al. (1994)
49 Fairkehr GmbH (2011)
50 Adams & White (2005)

IV dala: Komunikacija

Reklamas ietekmes un komunikacijas izpétes modeli

UIVR modelis (originalvaloda - AIDA modelis) sakotn&ji bija
domats ka vadlinijas pardosanai. >' Akronims UIVR nozZime:

uzmaniba (prieksstats par produktu),

interese (ieinteresetiba produkta),

vélesanas (vélme nopirkt reklaméto produktu),
riciba (produkta nopirksana).

Pec UIVR modela ir izstradati vairaki citi etapu modeli >,
kurus pielieto reklama un komunikacijas zinatné. Etapu
modelis drizak atspogulo reakciju kédi, nevis nosaka
faktorus. Turklat reakcijas kéde nedarbojas noteikta
seciba. To parada ta devétais 3-hierarhiju modelis:
macisanas kéde, kuras pamata ir UIVR modelis:

macities (kognitivais process),
izjust (emocionalais process),
darit (konativais process).

PétTjuma ir atklats, ka var arT spontani izméginat jauno
uzvedibas modeli. Tas nozimé, ka posms ,darit” var
bt pirmais kédes posms (darit-izjust-macities). Var bat
an sada seciba: ,,macities-darit-izjust”. Mérka grupas/
personas atrodas dazados kédes posmos, kas janem véra,
planojot uzrunat tas.

Lai gan UIVR modelim ir nepilnibas, tas var noderét, lai
panaktu uzvedibas mainu. Ritenbrauksanas veicinasanai
Cetras modela fazes var pielagot sadi: >

Veidot apzinu: Mérkauditorijai ir jabut informétai
par ritenbrauksanas prieksrocibam, lai izvélétos So
parvietosanas veidu. ,Esmu redzejis tas skaistas
bildes ar sievietém uz velosipediem.”

Izraisit interesi: cilvékos jaraisa interese par
ritenbraukSanu. ,Varblit ari man vajadzétu
paméginat braukt ar velosipédu.”

Radit vélmi: no pasivas intereses janonak pie aktivas
vélmes piedalities ,,Es gribetu izskatities tapat ka ta
sieviete bilde!”

Izraisit ricibu: atrodiet galveno ,,stimulu”, kas
aicinas mérka grupu rikoties, proti, sakt braukt ar
velosipédu. ,,Sobrid velosipédiem veikala ir loti laba
cena.”

51 Bongard (2003)
52 Liebert (2003)
53 Saraksts no National Cycling Strategy Board (2004)
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Ritenbrauksanai ir daudz prieksrocibu, tacu visas
tas viena reizé uzskaitit cilvékiem nebis efektivi.>
Katrai atseviskai mérka grupai vajadzétu izvéleties
to vestijumu, kas vislabak atbilst tas vajadzibam un
prieksstatiem. s

Lai izvairitos no bumeranga efekta (skat. 4.2.1.
apaksnodalu), nevajadzétu akcentét tikai vides
aizsardzibu. Parasti, tos cilvekus, kam tas ir batiski, nemaz
vairs nevajag parliecinat. Labak izstradajiet katrai mérka
grupai atbilstosu vestijumu, nevis bezjedzigi sludiniet, cik
»zala” ir ritenbrauksana.

Véstijumam butu jaraisa pozitivas emocijas, uzsverot,
cik aizraujosa ir ritenbrauksana, ka ta sniedz
parvietosanas brivibu (vai izmantojiet jebkuru citu
mérka grupai atbilstoSu argumentu). Ta ka nereti
viena vai otra transporta veida izvéle ir iracionala, tad
ritenbraukSanas veicinasanai nevajadzétu izmantot
tikai racionalus argumentus.

4. tabula apkopoti véstijumu pieméri dazadam mérka
grupam.>¢

Mérka grupa lespéjamie véstijumi

Skolani l_‘(itepbrau_kéana ir aizrauj9§a, ta lauj
justies brivam un neatkarigam.
Ritenbrauksana ir aizraujosa, ta

Pieaugusie palidz uzturét labu formu un uzlabo

veselibu.

Cilveki, kas katru

dienu dodas Uz Ritenbrauksana ietaupa laiku un

naudu, ta palidz uzturét labu formu.

darbu
Ritenbraucéji - Ritenbrauksana ir atra, viegla un
iesacéeji elastiga.
L Ritenbrauksana ir modg, ta palidzés
Sievietes at
uzturét labu formu.
Ritenbrauksana nodrosina
lebraucéji parvietosanas brivibu un neatkaribu.
Tas ir atri un viegli.
. Ritenbrauksana ir relakséjosa un
Seniori :

laba veselibai.

Ritenbrauksana ir atra un érta, ta

AR palidz ietaupit naudu.

4. tabula: Vestijumu pieméri dazadam mérka grupam
Avots:  rokasgramatas autori, izmantojot Urbanczyk (2011)

Visparigie vestijumi varétu ietvert motivéjosus
ieteikumus par drosibu un savstarp&ju cienu uz celiem.
Sabiedribas limeni svarigakas ir tiesi drosibas, vides,
satiksmes sastrégumu, savstarp&jas cienas témas.
Véstijumu adresati var but art citi satiksmes dalibnieki,
pieméram, autovaditaji. TaCu nevajadzétu kampana
censties nomelnot auto lietotajus.

54 Nodala 4.2.2 no Urbanczyk (2010), redigéta
55 National Cycling Strategy Board (2004)
56 Ibid.

Pat ja attiecigaja pilséta vai regiona ritenbrauksana ir
populara un iedzivotajiem ir labi zinamas tas sniegtas
prieksrocibas, ik pa laikam var istenot kampanu, kas
vairo iedzivotaju pozitivo attieksmi. Kopenhagena, kas
ir viena no pasaules pirmrindniecém ritenbrauksanas
joma, tika istenota kampana ,Ar velosipédu pa
Kopenhagenu”, atgadinot iedzivotajiem to, cik aizraujosi
ir braukt ar velosipédu un vienlaikus pozicionéjot
Kopenhagenu ka ritenbraucéjiem draudzigu pilsétu.

»Jaunos velocelus vajadzetu popularizet, pasniedzot
tos ka értu, atru un drosu veidu noklisanai uz veikalu
vai kadu citu galamérki, nevis pasvaldibas atbildigo
dienestu sarupétu infrastrukturas elementu, kas novirza
velosatiksmi no pilsétas galvenajam ielam.”*’

Lai marketings butu veiksmigs un efektivs, jebkurai
kampanai vai mazaka méroga pasakumam bitu
jaizstrada vienota vizuala identitate. Tai jabut unikalai
un jareprezenté produkts, Saja gadijuma ikdienas
ritenbrauksana. Vizualas identitates elementiem,
pieméram, logotipam jabut redzamam uz cela
noradem, informacijas stendiem, plakatiem, reklamas,
interneta u.c. Tadéejadi ikdienas ritenbrauksanu, tapat
ka jebkuru produktu, asociés ar konkréto logotipu vai
kop€jo vizualo identitati. Tam, ka jusu komunikacija
izskatas (vizualais noformé&jums), ir loti liela loma, jo
ritenbrauksanai ir jaasoci€jas ar ko pozitivu.

8. attéls - Kopenhagenas un Minhenes ritenbrauksanas
kampanu logotipi

Avots:  www.ibikecph.dk, www.radlhauptstadt.miinchen.de

Logotips ir tas, kas atspogulo zimola ,lkdienas
ritenbrauksana” butibu, un tam jaietver galvenais
véstijums. Daudzi veiksmigi logotipi ietver ari kadu
konkreto pilsétu raksturojosu elementu, pieméram,
pilsétas krasu, abreviaturu, pilsétas siluetu, pilsétas
simbolu.

57 National Cycling Strategy Board (2004)



Logotipam jabut:

viegli asociéjamam ar
ritenbrauksanu;

velosipédu un

jaietver ideja par atrumu;

jaizraisa emocijas;

jaietver konkrétajai vietai raksturigas iezimes.
Tapat butu jaizstrada ar1 viegli uztverams un labskanigs

reklamas sauklis, kas janoformé atbilstosi kopigajai
vizualajai identitatei.

Zimols (logotips + sauklis) palidzes radit unikalu
produktu ,lkdienas ritenbrauksana pilseta”.

Piemérs: Kampana
Kopenhagenu” (Danija)

»Ar velosipeédu pa

Ar kampanas palidzibu Kopenhagena vietéjiem
iedzivotajiem un ar1 pilsétas viesiem tika
pozicionéta ka ritenbrauksanai draudzigaka
pilséta pasaulé. Tas, ka vipu pilsétu citviet
uzskata par paradizi ritenbraucéjiem, vairoja
Kopenhagenas iedzivotaju pozitivo attieksmi pret
ritenbrauksanu.

Radas termins
(kopenhagenizet),

“To Copenhagenize”
kuru daudzi pilsétplanotaji
lieto ka sinonimu planosanas pieejai, kad
svarigakie parvietosanas veidi pilséta ir
kajamieSana un ritenbraukSana, jo tie pozitivi

ietekmé iedzivotajus, vidi un pilsetas télu
kopuma.

ST veicinaSanas kampana ir tikai dala no
visaptverosa plana palielinat ritenbraucgju

skaitu Kopenhagena un uzlabot ritenbrauksanas
kvalitati pilséta.>®

Papildu informacija:

Okoinstitut Siidtirol/Alto Adige (no year): Toolkit
for the implementation of a corporate cycling
system. Bicycle friendly Bolzano/Bozen.

58 PRESTO konsorcijs: Factsheet on broad promotional campaigns.

IV dala: Komunikacija

Ar velosipédu var braukt praktiski jebkurs: jauns
un vecs, Virietis un sieviete, dazadu socialo grupu
parstavji, cilveki ar atskirigu fiziskas sagatavotibas
(imeni, daudzos gadijumos ar1 laudis ar invaliditati.
Tacu STm dazadajam grupam ar atskirigam vajadzibam
un vélmém nedereés viens véstijums.

Lai mainttu cilvéku parvietosanas paradumus, ir
jaizverté ta iemesli, iedzivotaju vajadzibas un
attieksme. Turpmakajas apaksnodalas ir apkopoti
dazadi veidi, ka noteikt un sagrupét cilvékus péc to
interesém un vajadzibam.>® ¢

Marketinga procesa ir divi secigi posmi:®! segmentacija
un mérka grupu noteiksana (skat. 9. attélu).
Segmentacija ir klientu, kuriem ir kopigas vajadzibas,
sadaliSana grupas. Segmentacijas kritériji var bat
vecums, dzimums, dzives vai darbavieta, attieksme
pret dazadiem transporta veidiem u.c.

Pasvaldibas organizacija ,,Transport for London” (TfL)
Londonas ritenbraucéjus sadalija astonos segmentos péc
ritenbraucéja tipa, brauksanas biezuma un velosipéda
izmantosanas mérka. Petijums paradija, ka 70% no
visiem ritenbraucéjiemir neregularivelosipéda lietotaji,
pieméram, tikai vasaras laika, dodoties iepirkties vai
atputa, nedélas nogalées, labos laika apstaklos u.tml. 30%
no visiem Londonas ritenbraucéjiem veic kopuma 80%
no visiem velocelojumiem. So grupu nav nepiecie$ams
parliecinat par to, cik laba ir ritenbrauksana. Tai
drizak ik pa laikam ir jasniedz atbalsts un jaiedrosina
turpinat izmantot velosipédu (pieméram, uzlabojot
ritenbraucéjiem paredzeto aprikojumu).

Cilveki, kuri tikai dazkart brauc ar velosipédu, veic 25%
no visiem ar velosipédu veiktajiem celojumiem, tapéc
ta ir grupa, kuru noteikti ir vérts ipasi uzrunat. Sie
iedzivotaji jau ir pozitivi noskanoti pret ritenbrauksanu,
un vinus ar dazadu pasakumu palidzibu var méginat
parliecinat velosipédu izmantot biezak, pieméram,

sniedzot informaciju par marsrutiem, piedavajot
apmacibu vai konsultéjot individuali.
Vel ir 85% Londonas iedzivotaju, kuri neizmanto

velosipédu (tiem nav velosipéda, tie nemak braukt

59 Deffner et al. (2009)
60 Cycling England
61 Nodala5.1 no Urbanczyk (2010), redigéta
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ar velosipédu, tiem ir negativs prieksstats par
ritenbrauksanu vai cits iemesls). Sasniegt So grupu ir
sarezgits uzdevums, bet, nemot véra tas segmentaciju,
dalu var izdoties parliecinat ar kampanu vai apmacibu
palidzibu.®?

Londonas pétijums skaidri norada vairakas potencialas
mérka grupas: lielaja ar velosipédu nebraucoso
iedzivotaju masa ir dazadas vecuma, dzimuma grupas,
skoléni, studenti, pensionari u.c. Tas var atskirt péc
dzivesstila un mobilitates veida. Atbilstosi katras Sis
grupas vélmém un vajadzibam talak var izstradat daudz
efektivakus véstijumus, izvéléties precizakus kanalus
un medijus.®

Nakamais uzdevums ir izvertét sis apaksgrupas, nemot
véra potencialu tas pievérst ritenbrauksanai. Vispirms
vajadzeétu orientéties uz tam grupam, kuras tam ir
atvertas (potencialas grupas).

Visbeidzot no potencialajam grupam jaizvélas ta (tas),
kurai adresésiet komunikacijas aktivitates. So procesu
sauc par mérka grupu noteiksanu.

Mérka grupu
noteikSana

W

= Apaksgrupa 1
= Apak$grupa 2

Apaksgrupa 3
= Apaksgrupa 4

Segmentacija

Patérétaju grupa = Potenciala grupa 1
= Potenciala grupa 2
Nav mérka grupas

= Nav mérka grupas

9.attéls - process, ka no segmentacijas nonakt lidz merka
grupai
Avots: rokasgramatas autori

Vel viens iemesls, kapéc veicinasanas pasakumi ir
jaadrese noteiktai mérka grupai - cilvékiem ir atskirigas
vajadzibas un motivacija. Uzrunajot konkretu grupu,
panakt kadas parmainas tas parvietosanas paradumos
ir daudz realistiskak. Savukart, ja planojat aptvert
daudzas grupas, nepiecieSami milzigi finansu (idzekli,
turklat jauzruna bis loti atskirigi cilveki.

Ta ka ir dazadi mérka grupu noteiksanas veidi, aplukosim
piemérus, ka segmentét iedzivotajus.

Marketinga mérka grupas ir cilveki, kuri ir potencialie
klienti, - produktu un pakalpojumu lietotaji. Ta ka

62 Cycling England
63 Ohmann (2009)

ritenbrauksanas veicinasanas gadijuma nerunajam par
konkrétas preces pardosanu, tad Saja konteksta mérka
grupas ir cilveki, kuri, visticamakais, varétu pienemt
popularizéto ideju un mainit savus paradumus nakotnée.

Meérka grupas raksturo:

noteikts dzivesveids vai
raksturojums;

socialdemografiskais

noteikta uzvediba;
noteikts visparigais viedoklis, pieméram, par dzivi,
noteiktas idejas.

Vecums vai demografiskais raksturojums ir viens no

visparpienemtajiem veidiem, ka segmentétiedzivotajus.

So kritérijuizmanto, jo pienem, ka attiecigajam grupam

ir vienotas vajadzibas un prieksnoteikumi, pieméram:
skoléni, 7paSi, vecako klasu ir visaktivakie

ritenbraucéji;

aktivi pensionari;

divdesmitgadnieki, kuri agrak braukusi ar

velosipédu, bet tad partraukusi to darit.®

Bez vecuma ir vél citi segment&sanas kritériji,
pieméram, dzimums, dzivesvide, izglitibas limenis.

ledzivotajus var segmentét arm péec dzives cikla
posma. Ja cilvéku iepazistina ar ritenbrauksanu un tas
priekSroctbam attiecigaja posma, tad pastav lielaka
iespéja, ka vin$S varétu mainit savus parvietosanas
paradumus un attieksmi pret fiziski aktivaku un
veseligaku dzivesveidu.®

Projekta ,Lifecycle” rokasgramata min Sadus dzives
cikla posmus, kad varétu tikt mainiti parvietosanas
paradumi:

bérna piedzimsana;

bérnudarza gaitu uzsaksana;

ritenbrauksanas apgiisana;

macibu uzsaksana pamatskola;

macibu uzsaksana vidusskola;

vaditaja (mopéda, motocikla, automasinas)
apliecibas ieglisana;
iestasanas augstskola;
pirma darbavieta (arT prakses vieta);
gimenes izveidosana/ kopigs majoklis;
dzivesvietas maina;

darbavietas maina;

64 Saraksts no National Cycling Strategy Board (UK) (2004)
65 Nodala no FGM-AMOR (Publisher) (2011)



gimenes locekla apripe;

pensionésanas;

iesaistisanas sabiedriskaja dzive un briva laika
pavadisana.

ledzivotaju proporcionalo sadalijumu vecuma grupas
un pa dzives cikla posmiem var noteikt aptuveni, pat
neizmantojot oficialos statistikas datus, pieméram,
iedzivotaju registrus.

 bérnudarza gaitu uzsaksana
ritenbrauk$anas apgisana
macibu uzsaksana pamatskola
macibu uzsakSana vidusskola

vaditaja (mopéda, motocikla, auto)
apliecibas iegu$ana

. iestaSanas augstskola

pirma darba vieta (arT prakses vieta)

Jauniesi

gimenes izveido$ana/ kopigs majoklis )
bérna piedzim8ana
dzivesvietas maina

* gimenes locek|a apripe Y,
- pensionésanas )

2l el gz ¢« iesaistiSanas sabiedriskaja dzive un
briva laika pavadisana Y,

10. attéls - dzives cikla posmi, kad iesp&jama parvietosanas
paradumu maina

Avots: rokasgramatas autori

Viena no pieejam, ka noteikt mérka grupu, ir, nemot
véra ritenbrauksanas paradumus un velosipéda
lietosanas biezumu. Projekts PRESTO piedava Cetras
mérka grupas, kuras definétas, balstoties uz minétajiem
kritérijiem (skat. 11.attélu):

Ritenbraucéji - sportisti parstav vismazako grupu. Vini
brauc ar velosipédu, lai iegltu labu fizisko formu, un
ritenbraukSanu uzskata par sporta veidu. Sai grupai nav
nepieciesami pasi veicinasanas pasakumi, tomér var
iedrosinat vinus velosipeédu izmantot arm ka ikdienas
parvietosanas lidzekli.

Regularie vai ikdienas ritenbraucéji veido lielako
grupu no iedzivotajiem, kas izmanto velosipeédu. Tie
ir visi ritenbraucéji, iznemot atputas velosipédistus un
sportistus. Sai grupai sportiskais un veselibas aspekts
ir pakartots, un velosipeédu vini lieto katru nedélu/
dienu noteiktam mérkim (dodoties iepirkties, ikdienas

66 Nodalas no Urbanczyk (2010)

IV dala: Komunikacija

parbraucieniem, draugu apciemosanai u.tml.). Siem
iedzZivotajiem ritenbraukSanas prieksrocibas ir labi
zinamas, tacu ar7 vinus var ik pa laikam atbalstit ar
kadu Tpasu pasakumu.

Atpitas ritenbraucéji izmanto velosipédu reti,
galvenokart, nedélas nogalés. Vini velosipedu neuztver
ka ikdienas parvietosanas lidzekli. Sai grupai ir liels
potencials, un, uzrunajot to ar kampanu un cita veida
veicinasanas pasakumu palidzibu, var panakt noteiktas
parmainas.

Potencialie ritenbraucé&ji (vai tie, kas nebrauc ar
velosipédu) ir lielaka iedzivotaju grupa. Vini vismaz
gadu jau nav braukusi ar velosipédu, bet taja pasa laika
varétu pievérsties ritenbrauksanai, ja tiktu uzlabota
infrastruktdra vai citi apstakli. Sis lielas grupas
atseviskas apaksgrupas var bt loti piemérotas mérka
grupas ritenbrauksanas veicinasanas pasakumiem.

Lai arm kads pilséta ir kopé&jais ritenbraucéju skaits,
taja ir ritenbraucé&ji no visam SIm grupam. Tadé&jadi
galvenais meérkis ir parliecinat atputas un potencialos
ritenbraucéjus izmantot velosipédu ka ikdienas
parvietosanas lidzekli. 11. attéls atspogulo to, kadas ir
vélamas parmainas minéto Cetru mérka grupu ietvaros.

Lai noteiktu, kadas proporcijas ir Cetras ritenbraucéju
mérka grupas pilséta vai regiona, var veikt aptauju.
Potencialie jautajumi respondentiem: ritenbrauksanas
ieradumi un biezums, braucienu galameérki (kurp parasti
dodas ar velosipédu).

A

Riten-
 braucéji -

- |!!|Ienas - '

Aptitas ritenbraucéji -

Potencialie ritenbrauce

11. attéls - mérka grupas un vélamas parmainas
Avots: Urbanczyk (2011)
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ledzivotajus var sadalit grupas ari, nemot véra vinu
geografisko atrasanas vietu (dzivesvieta, darbavieta).
Tas var but noderigi, ja mérkis ir veicinat velosipédu
izmantosanu nokltsanai uz darbu. Tatad mérka grupa
bis tie cilveki, kas dzivo un strada noteikta apkaime.
Ar1 skolu kampanas parasti adresé tiem skoléniem,
kas dzivo noteikta attaluma no skolas. Mérka grupas
atrasanas vieta svariga ari tam programmam, kas aicina
iedzZivotajus apvienot ritenbraukSanu ar sabiedriska
transporta pakalpojumiem. Lai izmantotu So pieeju,
jums nepiecieSsami dati par iedzivotaju celosanas
paradumiem.®’

P&ttjumi liecina, ka parvietosanas veida izvéli nosaka ne
tik daudz racionali apsvérumi, ka emocijas un simboliska
nozime. Lai tos noskaidrotu, péta cilvéku dzivesstila
modelus (balstas uz pienémumu, ka noteiktam socialam
grupam ir lidzigas vertibas, normas, attieksme).

Dzivesstilu definé tadas kategorijas ka:

tradicionalisms/modernisms (orientacija  uz
gimeni, individualisms, hedonisms);

religiska parlieciba, pasaules skattjums;

atvértiba  riskam vai  atvértiba  jaunam
tehnologijam.
Tapat  dzivesstila  raksturosanai  izmanto ar7

socialdemografisko un ekonomisko raksturojumu.

Dzivesstila modeli palidz izprast, kadi citi faktori
(iznemot naudu un citus racionalus apsvérumus) vél
janem véra, méginot izskaidrot cilvéku uzvedibu, vina
izveli:

motivacija fiziskas formas uzturésanai, atpitai,

atrumam;

atvértiba riskam, interese par tehniku;

veértibas ka tradicionalisms un modernisms u.c.

67 National Cycling Strategy Board (UK) (2004): Marketing Cycling
Handbook

Vairums dzivesstilu modelu ir loti visparigi, tapéc daudz
noderigaki ir mobilitates veidu modeli, kuri ietver
ar1 specifiskas, ar mobilitati saistitas nostadnes un
vértibas.%®

Lai ritenbrauksanas veicinasanas pasakumiem izvélétos
mérka grupas, kas ir reali sasniedzamas, japievers
uzmaniba tiem dzivesstilu raksturosajiem parametriem,
kas liecina par to, ka cilveéks ir pozitivi noskanots pret
ritenbauksanu.

Mérka grupas, kas balstitas uz mobilitates veidiem

Nemot véra dazadus petijumus par mobilitates veidiem,
var sadalit tris galvenas mérka grupas®. lkdienas
ritenbraucéji nav ietverti, jo vini jau lieto velosipédu
un nav svariga merka grupa.

Mobilitates veidi ar lielu ikdienas ritenbrauksanas
potencialu ir:7

=>» Uz izklaidi un aktivitati orientéts:
piedzivojums un dinamiska kustiba, atrums,
risks

= Uz dabu un veselibu orientéts
sportisks piedzivojums un kustiba, daba un
veseliba

= Uz aktivu kultdras dzivi orientéts:
piedzivojumi un kustiba caur baudu, pardomam,
zinatkari un atklasanas pieredzi

68 Ohnmacht et al. (2009); Gotz et al. (2002)
69 GOtz et al (2002) un Ohnmacht et al. (2008)
70 Gotz/Deffner (2008b)



Uz izklaidi un aktivitati orientéts

Mobilitates orientacija
piedzivojums, atrums, risks
kontrol&jams transports (automasina, velosipéds)
braukt ar automasinu ir patikami
auto ir svarigs dzivesstila simbols
kajamiesana ir garlaiciga
Socialdemografiskais raksturojums
biezak jauni cilvéki un viriesi
biezak neprecé&jusies
augsti sasniegumi izglitiba

Uz dabu un veselibu orientéts”’

Mobilitates orientacija
piedzivojumi un laika pavadisana kopa ar gimeni
sportiska

vélme netaupit lidzeklus piedzZivojumiem daba un videi
draudzigiem celojumiem
izteikta interese par vides aizsardzibu

Socialdemografiskais raksturojums

vienlidz daudz viriesu un sieviesu
parstavetas visas vecuma grupas
lielakas majsaimniecibas

Uz aktivu kultiiras dzivi orientéts

Brivais laika pavadiSanas veidi

prieks par kulturas daudzveidibu
autentiskuma mekléjumi

komunikabilitate, atvértiba jauniem iespaidiem un
zinasanam

Socialdemografiskais raksturojums

seniori (50+)
izglitoti
biezak neka vidéji, majsaimniecibas ar 1-2 cilvékiem

71 So tipu citos p&tijumos min ka Life style of Health and
sustainability (LOHAS)

IV dala: Komunikacija

Dzivesstils

individualisms

tehnologiju atbalstitaji

aktiva atputa: izklaide un uzdzive (dejas, svinibas)
sportisks

piedzivojumi un laika pavadisana ar draugiem

Parvietosanas paradumi

vid€ji biezi izmanto auto
biezi izmanto sabiedrisko transportu
reti izmanto velosipédu un reti iet ar kajam

Dzivesstils

Sabiedriski, interese par kultiiras dzivi

izteikta atbildibas izjuta (ilgtsp&jigs)

tehnologiju atbalstitaji (informacijas un komunikacijas
tehnologiju)

Parvietosanas paradumi

sameéra biezi izmanto auto
vidéji biezi izmanto sabiedrisko transportu

saméra biezi izmanto velosipédu

Dzivesstils

interese par kultiras dzivi
fiziskas formas uzturésana
sabiedriskums

atvertiba un iejttiba
tradicionalo vértibu noliegsana

Parvietosanas paradumi

vidéji biezi izmanto auto
reti izmanto sabiedrisko transportu

sameéra biezi izmanto velosipédu
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12. attéls - plakats, kas domats uz izklaidi un aktivitati
orientétai mérka grupai
Avots: Nirnbergas pilséta
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13. attéls - plakats, kas domats uz dabu un veselibu
orientétai mérka grupai
Avots: Nirnbergas pilséta

Dmalﬂ- 2ul

‘g.@Numberg

steigt auf,

14. attéls - plakats, kas domats aktivas kultiiras dzives
atbalstitajiem
Avots: Nirnbergas pilséta

legitie dati par dzivesstilu Centralaja un
Austrumeiropa
2005. gada pétijumu kompanija GFK veica aptauju par
Austrumeiropas iedzivotaju dzivesstilu’?, kas varétu
ietekmét arT vinu attieksmi pret mobilitates veidu un vinu
vajadzibas $aja joma.
Austrumeiropas patérétaji:’?

¢ lielu nozimi pieskir gimenei;

¢ uzskata sevi par videi draudzigu;

* ir orientéti uz drosibu, un viniem riskét;

¢ drizak ir puritani, nevis hedonisti;

© dod prieksroku mizigam, nevis modernam

vértibam;
° brivo laiku vélas pavadit kopa ar draugiem;
 vairak doma par ritdienu, nevis dzivo Seit un tagad;

° augstak noverté produkta pamatvertibas, nevis
papildu funkcijas.

GFK piedavato dzivesstila modeli dévé par ,,Euro Socio
Styles”. Sie Cetri dzivesstili varatu tikt attiecinati ar7 uz
mobilitates veidu.”

= Autentiska pasaule:
“ racionalas, morali norobezojusas gimenes ar
augstiem ienakumiem, kas tiecas dzivot saskana
un harmonija.

= Erta tehnologiju pasaule:
© Aktivi, moderni vidéja vecuma pari ar dargam
majsaimniecibas iekartam, kuriem vajadziga
pasapliecinasanas.

= Jauna pasaule:
¢ Hedonisti, intelektuali ar augstam dzives
prasibam, meklé harmoniju sevi, iesaistas
sabiedriskaja dzive.

= Moderna pasaule (dalé&ji):
© Jauni, aktivi cilveki, kurus interesé veiksme un
materiala neatkaribu.

Papildu informacija:
Segment (http://www.segmentproject.eu/).

FGM-AMOR (Publisher) (2011): How to run a
cycling action. LifeCycle Implementation Manual.

72 11 valstis, ap 12 000 respondentu, skat.: Kofler/GFK (2005)
73 |bidem
74 Kofler/GfK 2005



Nodala apkopoti dazadi komunikacijas pasakumu
pieméri, sakot ar plasam téla kampanam [idz pat
ritenbrauksanas veicinasanas aktivitatém, kuras nav
klasisku kampanu sastavdala.

Sadi pasakumi uzlabo cilvéku izpratni par ritenbrauksanu
ka ikdienas parvietosanas veidu, pozitivi ietekmé vinu
attieksmi pret to, liek pardomat savus parvietosanas
paradumus un iesp€jams, rosina tos nakotné mainit.”®

To merkis ir veidot pozitivu télu ritenbrauksanai taja
sabiedribas dala, kas velosipédu ikdiena neizmanto.
Tapat ka citu produktu marketinga, pieméram,
automasinu reklamas sadas kampanas izmanto emocijas,
lai ritenbraukSanu asocietu ar noteiktu dzivesstilu,
proti, idejai raditu patikamu atmosféru.

Sadas kampanas ir piemérotas pilsétam, kuras jau
ir liels vai videji liels ritenbraucéju skaits. Pilsetas,
kuras ritenbrauksana ir tikai iedigli, labak sakt ar
infrastruktiiras izveidi un izglitosanu. Nav vérts ar
reklamam uzburt jauku ainu par ritenbrauksanu, ja
realaja dzivé pilséta nemaz nav celu, kas pieméroti
braucienam ar velosipédu.” Un, ja $ada infrastruktira
ir izveidota, tad vispirms bitu labi informéet iedzivotajus
par SIm iespéjam.””

75 No Urbanczyk (2010)
76 PRESTO konsorcijs: Factsheet on Broad promotional campaigns
77 PRESTO konsorcijs: Factsheet on Broad promotional campaigns

IV dala: Komunikacija

Vacija pirma ritenbraukSanas un kajamieSanas
veicinasanas kampana Tstenota 2009. gada.”® Tas mérkis
bija likt cilvekiem pardomat savus parvietosanas
paradumus un vairak pievérsties ritenbrauksanai
vai pastaigam ar kajam. Galvena mérka grupa bija
iedzivotaji, kuri izmanto auto isiem parbraucieniem
(idz 6km). Kampanu atbalstija virkne sabiedriba
popularu cilveku Vacija.

15. attéls - motivéjoss kampanas plakats ,,Liels paldies
visiem Dortmundes ritenbraucé&jiem!” Vacija
fairkehr Agentur GmbH

Avots:

Kampanas véstijumi bija uzjautrinosi, bet taja pasa laika
provokativi. Ar plakatu un vides reklamu palidzibu tika
uzrunati autovaditaji. Kampanas laika tika organizeti art
pasakumi, izdotas brosiras, izveidota majaslapa un ari
CO, kalkulators. Tacu, lai uzrunatu mérka grupu ari vinu
ikdienas vide, izveidoja reklamas klipus demonstrésanai
kinoteatros, reklama izvietoja uz iepirksanas ratiem
veikalos, uz autostavvietu maksas automatiem. Ta ka
kampanas budzets bija ierobezots, tad marketinga
agentdra, kas kampanu izstradaja, izvéléjas reklamas
balstit uz véstijumiem, nevis attéliem un sarezgitiem
maketiem, kas vélak butu japielago katrai konkrétai
pasvaldibai. Vestijumus papildinaja ar7 tris galvenas
pamatkrasas.

78 Nodala 6.1.1 no Urbanczyk (2010), redigéta
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Kalorienstatt Benzin,

16. attéls - kampanas plakats ,,Dedzini kalorijas, nevis
degvielu” Vacija

Avots: fairkehr Agentur GmbH

2009. gada Vacija tika izsludinats konkurss pirmajam
pilsétam, kuras kampana tiks istenota. Tika izvélétas
Cetras pilsetas - Dortmunde, Bamberga, Halle un
Karlsrie, un katra no tam kampana tika pielagota vietéjai
situacijai. Péc kampanas aptaujajot iedzivotajus,
tika noskaidrots, ka 76% respondentu bija pamanijusi
kampanu, un lielaka dala to novértéja pozitivi. 26% pat
apgalvoja, ka kampanas iespaida vinu attieksme pret
ritenbrauksanu un kajamiesSanu ir pozitivi uzlabojusies
(Reutter 2010).

2010. gada kampanu turpinaja vél piecas pilsétas -
Berliné, Braunsveiga, Freiburga, Hercogenauraha un
Kile.

Papildu informacija:

Urbanczyk, Rafael (2010): PRESTO consortium
Cycling Policy Guide. Promotion of Cycling.
www.kopf-an.de (in German).

Bikeminded (http://www.bikeminded.org/) un
(http://www.cyclingcarma.com/english/index.
php).

Campaign: Radlhauptstadt Miinchen
www.radlhauptstadt.muenchen.de/).

(http://

Bolcano (100 000 iedzivotaju) 10 gados izdevies butiski
palielinat ritenbraucéju skaitu. To galvenokart sekmé
visaptverosa ritenbrauksanas sistéma, ko pilséta 2000.
gada izstradaja sadarbiba ar ,Ecoinstitute Alto Adige”.
S1 sistéma sastav no cetriem elementiem:

vienota velotikla;
velonovietném;

informacijas un komunikacijas;
marketinga.

Pec atbilstosas infrastruktliras izveides Bolcano
istenoja regularus marketinga pasakumus dazadu ES
idzfinanséto projektu (EMOTIONS, VIA NOVA, Trendy
Travel) ietvaros. Pilséta izstradaja vienotu zimolu
,BiciBolzano” (skat. 17.attélu), un logotips ir redzams
uz visiem ar ritenbrauksanu saistitajiem informacijas
materialiem, infrastruktiras elementiem, nomas
velosipédiem, noradém, informacijas punktiem un
atseviskas velostavvietas.

17. attéls - Bolcano ritenbrauksanas marsruta norades
(Italija)
Deffner (2011)

Avots:

Atseviski veloinfrastruktiiras elementi vienlaikus ir
komunikacijas pasakumu dala, pieméram, marsruta
norades. Tas, no vienas puses, veic praktisku uzdevumu,
bet, no otras puses, ir arT labs veids, ka popularizét
ritenbrauksanu.



Viena no komunikacijas aktivitatém ir jaunizveidota
kabatas formata velokarte, kura ir atziméti visi Bolcano
veloceli. Tapat svarigi elementi ir specialie informacijas
stendi, kas uzstaditi pie veloceliem (skat. 18. attélu)
un kuros ritenbraucéjiem pieejama velokarte, norades
par ta briza atrasanas vietu un cita ar ritenbrauksanu
saistita informacija.

18. attéls - informacijas stends Bolcano (ltalija)

Avots: Deffner (2006)
Tika Tstenota ari marketinga kampana: reklamas
plakati ielas, reklama uz autobusiem, Tpasas

pastkartes, informacija kinoteatros, ritenbrauksanas
popularizésanas festivali. Visu So pasakumu mérkis ir
motivet cilvékus braukt ar velosipédu, ka ari veidot
pozitivu télu ritenbrauksanai.

IV dala: Komunikacija

19. attéls - velonovietnes Bolcano ar BiciBolzano logotipu
(Italija)

Avots: Deffner (2011)

Bolcano ritenbrauksanas veicinasanas pasakumu plans

izradijas loti veiksmigs, jo laika posma no 2002. lidz

2005. gadam ritenbraucéju skaits pilseta palielinajas no

18% lidz 23%.7

Papildu informacija:

Okoinstitut Siidtirol/Alto Adige (no year): Toolkit
for the implementation of a corporate cycling
system. Bicycle friendly Bolzano/Bozen.

PRESTO  konsorcijs:
promotional campaigns.

Factsheet on broad

79 Rinner (2006)
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Pasakumi ir labs veids, ka pieverst cilveku uzmanibu
ritenbrauksanai.®® Parasti tie ir brivdabas pasakumi,
pieméram, izstades, velomaratoni, lietoto velosipédu
tirdzini, diena bez auto, jauna velocela vai novietnes
atklasana. Vislabak tos rikot kada ikgad&ja notikuma,
pieméram, Eiropas mobilitates nedélas, pilsétas
svetku laika. Ar1 velosipédu (elektriskie velosipédi,
rekambenti, tandema velosipédi) testésanas pasakumi
var ieinteresét iedzivotajus, dodot viniem iespé&ju
izbaudit ritenbrauksanu. Turklat Sadus pasakumus
parasti plasi atspogulo medijos - tatad par tiem uzzina
vél vairak cilveku.

Planojot $adu pasakumu, vajadzétu iesaistit péc iesp&jas
dazadakas organizacijas (pieméram, apdrosinasanas
kompanijas, sporta klubus, tdrisma informacijas
centrus) un uznémumus (noteikti neaizmirstot par
velosipédu mazumtirgotajiem), jo tas palidz uzrunat
plasaku auditoriju. Tapat, lai cilvékus informétu par
planoto pasakumu, jaizmanto dazadi informacijas
kanali un mediji - sakot no plakatiem ielas un beidzot
ar pazinojumiem socialajos tiklos.

Papildu informacija:
PRESTO konsorcijs: Factsheet on bike events
and festivals.

80 Nodala no Urbanczyk (2010), redigéta

81

Piemérs: Pavasara sagaidisana ar velosipédu
Poznana (Polija)

,Pavasara sagaidiSana ar velosipeédu” aizsakas
1993. gada, un tagad ta ir ikgadéja pirmas
pavasara nedélas nogales tradicija. Daudzi
jo daudzi ritenbrauksanas entuziasti dodas
izbrauciena cauri pilsétai, lai nosleguma kopigi
noslicinatu salmu lelli Marzannu (saskana ar
polu tradicijam lelle simbolizé aizejoso ziemu)
un tadéjadi kadu ar ritenbrauksanu saistitu
problému. Pieméram, vienu gadu lelle iemiesoja
pilseétas budzetu, kura nebija atvéleta nauda
veloceliem un infrastruktiras uzlabosanai (augsto
apmalu nolidzinasana, bruga nomainisana vai
pogas iertkosana pie luksoforiem, kas atvieglo
krustojuma Skérsosanu).

Gandriz vienmér saja pasakuma piedalas kada no
pasvaldibas amatpersonam, ar kuru var apspriest

dazadus jautajumus par veloinfrastruktiras
uzlabosanu pilseta. Dalibniekiem tiek rikoti
konkursi, pieméeram, par skaistak izrotato

velosipédu vai satiksmes noteikumu parzinasanu.

Pasakums ir loti populars iedzivotaju un mediju
vidu. Tas ir labs stimuls sésties uz velosipéda
arm tiem, kas ikdiena to nedara. Savukart
politiki un l@mumu pieneéméji var labak izprast
ritenbraucéju problémas un péec tam aktivak
meklét tam risinajumus.®

Avots:

Beim (2009)

Beim (2008)



Automatiskais velosipedu skaititajs ir ierice, kas skaita
tikai ritenbraucéjus (kajamgajéji un citi satiksmes
dalibnieki netiek pieskaititi).® lerice ir specials sensors
un ekrans, uz kura paradas saskaititie ritenbraucéji
diena un/vai gada. Skaititajus var izmantot ar7 ka vietu,
kur ierikot kadu ritenbraucéjiem noderigu papildierici,
pieméram, publisko pumpi.

Automatiska skaititaja meérki:
ta ka skaititajs katru dienu uzskatami parada
pieaugoso ritenbraucéju skaitu pilséta, tas var
palielinat visparéjo iedzivotaju izpratni par to,
ka velosipéds ir piemérots parvietosanas [idzeklis
ikdiena (ja jau tik daudzi ta dara - tad drosi
vien tas ir erti), un iedrosinat vinus izmantot So
transporta lidzekli (es ar7 gribu paméginat, ka tas
ir), tadejadi st ierice ir lielisks marketinga riks;
tas var sniegt precizus datus par ritenbraucéju
skaitu diena, sastrégumstunda, nedélas nogalé
u.tml., ko citadi izmérit butu loti dargi un
laikietilpigi;
tas var veicinat velosipéda izmanto$anu neregularo
ritenbraucéju vidu, pasniedzot, pieméram,
katram 1000 (jaizvélas atbilstosi ritenbrauksanas
intensitatei konkrétaja vieta) pieskaititajam
ritenbraucéjam.

Skaititajus ir verts uzstadit tikai tajas pilsétas, kuras
jau ir vidéjs vai liels ritenbraucéju skaits (vismaz
10%) un kur ir pieejami veloceli. Neliels uzskaitito
ritenbraucéju skaits neiedvesmos parejos iedzivotajus
pieversties ritenbrauksanai.

Tomer pilsétas, kuras nav nekadu datu par ritenbraucéju
skaitu, varétu piemeérotas vietas uzstadit skaititajus bez
ekrana. Veidojot pilséta veloinfrastruktdru un istenojot
veicinasanas pasakumus, iegiitie dati nodereés, lai vélak
noskaidrotu sasniegto ritenbraucéju skaita pieaugumu.

Uzstadot automatisko skaititaju, svariga ir laba vietas
izvéle. Skaititajam jabut tur, kur ritenbraucé&ju ir
visvairak, turklat ta ekranam jabut labi redzamam.

Daudzam pilsétam sads skaititajs varétu bit parak
dargs, tacu viens no risinajumiem sada gadijuma ir
sponsoru piesaiste, kas ierici iegadatos un uzturetu,
iegustot iespéju uz tas izvietotu reklamu.

82 PRESTO konsorcijs: Factsheet on bicycle barometers

IV dala: Komunikacija

21. attéls - automatiskais velosipédu skaititajs Kopenhagena
(Danija)

Avots: Cycling Embassy of Denmark

22. attéls - automatiskais velosipédu skaititajs Bolcano
(Italija)
Deffner (2011)

Avots:

Papildu informacija:
PRESTO  konsorcijs:
barometers (counters).

Factsheet on bicycle
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Istenojot kampanas noteiktam mérka grupam, pats
svarigakais ir izvéléties to sasniegSanai atbilstosu laiku,
vietu un véstijumu.

Skolu ritenbrauksanas programmas paredz sadarbibu
ar skoléniem, vecakiem un skolu darbiniekiem.® So
programmu mérkis ir padarit ritenbrauksanu par drosu
un aizraujosu ikdienas parvietosanas veidu skolu vide.
Programmas ietver drosas ritenbrauksanas apmacibas,
ieklaujot tas macibu programma, velonodarbibu un
pasakumu organizésanu, atbilstosas veloinfrastruktiras
izveidi pie skolas un velomarsrutu izstradi nokltsanai
uz skolu.

Pirms laist bérnu uz skolu ar velosipeédu, vecakiem
kopuma ir jauztver ritenbraukSana ka piemérots un
veselibai draudzigs parvietosanas veids, turklat viniem
jazina, ka bérniem raditi apstakli drosai brauksanai uz
skolu. Tapat svarigi, lai pasi bérni gribétu braukt ar
velosipédu uz skolu, lai viniem tas Skistu aizraujosi.
Skolas administracijas atbalsts savukart varetu
izpausties ka atbilstosas infrastruktiiras izveidosana un
dazadu ritenbrauksanas aktivitasu istenosana.

Luk, tris atskirigi piemeri, ka veicinat ritenbrauksanu
skola un pirmsskolas izglitibas iestade.

Piemérs: Ar velosipédu uz skolu Saulos (Lietuva)

Saulus tradicionali dévé par velopilsétu, jo tur
ir lielaka velosipédu razotne Baltijas valstis
,Baltic Vairas”, lai gan daudzi bérni Saja pilséta
ar velosipédu nemaz nebrauc. Turklat aptaujas
rezultati paradija, ka ritenbrauksanu neuzskata
par modernu, stiligu. Projekta ,,Velosipéds padara
pilsetas vidi atraktivu un ilgtspéjigu” laika
§auLos istenoja inovativu programmu bérniem
,»Ar velosipédu uz skolu”. Meérkis bija dot iesp€ju
braukt uz skolu ar velosipédu tiem beérniem,
kam sada braucamrika majas nav, ka ari vairak
iesaistit bérnus sportiskajas aktivitates.

Sakuma programmas ietvaros tika izveidota
bezmaksas veloskola, nodrosinot bérniem iesp&ju
praktizeties ritenbrauksana vasaras nometné un

83 PRESTO konsorcijs: Factsheet on targeted cycling campaigns -
schools

vienkarsi brivajos brizos. Nometné bérniem tika
stastits par drosu ritenbrauksanu, par to, ka
izmantot velosipédu ikdiena un ka ar to braukt uz
skolu. Tapat tika rikoti dazadi sportiski pasakumi,
sacensibas un ekskursijas. Kampanpas otraja
posma ritenbrauksanu popularizéja ka videi un
veselibai draudzigu parvietosanas veidu. Septinas
sakumskolas organizéja dazadus zZim&jumu un
saceréjumu konkursus, lai veidotu pozitivu télu
ritenbrauksanai.

Tika iegadati 30 jauni velosipédi, un bérniem tika
piedavata divu nedélu vasaras nometne, kura
kopuma piedalijas 60 skolénu (7 - 17 gadus veci).
Tika iesniegti 230 ziméjumi un 50 sacerejumi par
tému,,Es un mans liksmais velosipeéds”. Katra skola
no labakajiem zim€jumiem un saceréjumiem
izveidoja plakatus, kas atainoja drosu ikdienas
ritenbrauksanu. Plakatus izstadija gan skolas,
gan pasa izstade pilsetas motormuzeja.®

Piemeérs: ritenbrauksanas veicinasanas projekts
pusaudzém ,Skaistums un velosipéds” Eksetera
(Lielbritanija)

Projekta mérkis bija saistosi uzrunat Tpasu méerka
grupu - meitenes vecuma no 7 lidz 9 gadiem - un
iedrosinat vinas izmantot velosipédu noklUsanai
uz skolu. Lidz tam zénu-ritenbrauce€ju bija daudz
vairak. Laiieinteresétu So mérkagrupu, tikaizveléeti
atbilstosi vesttjumi, kas stasta par ritenbrauksanu
skaistuma un veselibas konteksta. Macibu laika
meiteném tika rikotas 1pasas profesionalu vaditas
meistarklases par to, ka izskatities labi un ka
justies labi, braucot ar velosipédu.

Sis nodarbibas tika padaritas par kaut ko ipasi
iekarojamu, jo, lai uz tam noklutu, meiteném
vajadzeja dabit bileti, turklat nodarbibas parasti
piedalijas kads pazistama kosmétikas zimola
parstavis vai skaistumkopsanas eksperts. Parasti
katra nodarbiba piedalijas arm kada meitene, kas
jau ikdiena brauc ar velosipedu. Projekta laika
izveidoja ar1 specialas telpas, kur meitenes var
atstat velosipédu un pargérbties péc brauciena.
Ar papildu finanséjuma palidzibu sis telpas
labiekartoja, ierikojot tajas lielakus spogulus,
piedavajot matu fénus, aizsledzamus skapisus
u.c.»

84 Moore Levene (2011): Cycling School in Lithuania (Eltis case
study)

85 Van Uytven, Annemie (2008): Beauty and the Bike: cycling
project for adolescent girls (City of Exeter, UK) (Eltis case study)



IV dala: Komunikacija

Piemérs: Mobilitates menedZments bérnudarzos ritenbrauksanas veicinasanai (Austrija)

Tapat ka citas valstis, ar1 Austrija bérnu fiziska
aktivitate ir nepietiekama, jo vairumu vecaki uz
bérnudarzu (un no ta) ved ar automasinu.

Pirmsskolas vecums ir labakais laiks, kad bérnos
modinat interesi par ritenbrauksanu un tada
veida mainit vinu mazkustigo dzivesveidu. Turklat
bérni biezi vien ir ar7 labi vecaku izglitotaji un
iesaistitaji dazadas aktivitates.
Projekta ,Lifecycle” laika izstradaja programmu
bérnudarziem, ko veidoja:
Ritenbrauksanas stundas. Katrai grupinai tika
nodrosinati skrejriteni, kurus izmantot b&rnu
ritenbrauksanas apmacibai.

Stasti. Berniem tika stastiti dazadi stasti par
ritenbrauksanu, un izveidota ar7 speciala bilzu
gramata.

Sertifikata ,,Es protu braukt ar velosipedu”
izsniegsana bérniem, kuri bija apguvusi
brauksanu ar velosipédu.

Motivéjosi pasakumi vecakiem, lai vini bérnus
uz bérnudarzu retak vestu ar auto.

Austrijas pilséta Graca So programmu ieviesa
46 valsts bérnudarzi (kopa 115 bérnu grupinas).
Nakamaja gada tiem pievienojas privatie
bérnudarzi. Kopuma 133 bérnudarzi un 8700
bérnu bija iesaistiti Saja programma. Tas galvenie
merki bija:

motivet bernus iemacities braukt ar velosipedu;

apmacit bernudarza darbiniekus programmas

ieviesana;

parvérst bérnudarza vidi par vietu, kur ir maz
automasinu;

samazinat to vecaku skaitu, kas bérnus ved uz
bérnudarzu ar auto.

Programmas nobeiguma visi bérnudarzi piedalijas
radosaja konkursa, veidojot ritenbrauksanas
témai veltitu skulptiru. Labaka no tam tika
apbalvota.

Pirma projekta ieviesanas gada programma
iesaistijas 115 bérnudarzu grupinas, un apmeéram
1500 bérnu (53% - jo par€jie to jau prata)
iemacijas braukt ar velosipédu. Nakamaja gada
jau bija vairak neka 8700 bérnu, no kuriem puse
apguva ritenbrauksanu.

Aptaujajot programma iesaistito bérnu vecakus,
noskaidrots, ka:
vinu vidu velosipéda izmantoSana pieaugusi par
71% (visticamakais, tiesi bernu ietekmé);
uzlabojies ritenbrauksanas téls - tas ir eérti,
atri, veseligi un aizraujosi;
62% no viniem par programmu pastastijusi ari
citam gimeném.

Programma, kas apvienoja praktiskas nodarbibas
ar emocionaliem elementiem, turklat bija
saméra léta un viegli ievieSama, izradijas tik
veiksmiga, ka tika pienemts [émums to piedavat
bérnudarziem katru gadu.®

86 Braun (2010): Mobility Management at Kindergartens to promote
cycling in Graz (Austria) (Eltis case study)
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ledrosinot vietéjos uznémumus un organizacijas klut
par ritenbraucéjiem draudzigam darba vietam un pasu
kompaniju centieni mudinat darbiniekus pievérsties
ikdienas ritenbrauksanai var bdatiski palielinat kopé&jo
ritenbraucéju skaitu pilséta un vienlaikus samazinat
automasinas izmantosanu ikdiena.®’

Stimuléet darbiniekus vairak izmantot velosipédu darba
vajadzibam var art pasvaldibas. Ar pavisam vienkarsu
kampanu palidzibu tas var popularizeé prieksrocibas, ko
darbinieki un darba devéji ieglist no Sada transporta
veida: labaka fiziska forma un veseliba, vairak energijas,
mazakas stavvietu izmaksas, lielaks laika ietaupijums
satiksmes sastregumstundu laika u.c.8®

Piemérs: Kampana ,,Més braucam uz darbu ar
velosipédu” (Danija)

Ritenbrauksana ir videi un veselibai draudzigs
parvietosanas [idzeklis. Piedaloties kampana,
darbinieks uzlabo savu un ari sabiedribas veselibu
kopuma, turklat samazinas vides piesarnojums.

Kampanas laika uznémumos  stradajosSie
apvienojas komandas (ne vairak ka 16 cilveku),
lai valsts méroga sacenstos ar citam darbinieku
komandam. Jo vairak komandai ritenbrauksanas
dienu, jo lielaka iesp€ja uzvarét sacensibas.
Katrai komandai ir savs vaditajs, kurs ir atbildigs
par komandas informésanu un nobraukto dienu
registrésanu majaslapa. Ja veicamais attalums
uz darbu ir liels, turklat komandas dalibnieks
ir ritenbraucéjs-iesacéjs, tad atlauts kombinét
ritenbraukSanu ari ar citu transporta veidu.
Kampanu koordiné Danijas ritenbrauksanas
organizacijas.

87 Urbanczyk (2010)
88 Dekoster, Schollaert (1999)

Piemérs: ritenbrauksanas veicinasanas
kampana stradajosajiem Ungarija

Kampana ,Bringdzz a munkaba!” aicinaja
uznémumus un privatpersonas piedalities
draudzigas sacensibas, kuras katrs pieregistré
vistalakos ar velosipédu veiktos ikdienas
braucienus Cetru piecu nedélu laika. 2007. gada
kampana tika uzsakta Budapesta, bet nu jau to
organizé visa Ungarija divreiz gada - pavasari
un rudeni. Pasakumu koordiné Vides ministrija
sadarbiba ar Ungarijas ritenbraucéju klubu.
Sacensibas ar katru gadu klust arvien popularakas.
Pedejos gados tajas piedaltjusies 10000 cilveku.

Kampanai ir majaslapa (www.kamba.hu), kur
dalibnieki registréjas, noradot parstavéto
kompaniju vai skolu un tas adresi, kop€jo (vai
studentu) darbinieku skaitu un to, kas regulari
izmanto velosipédu celam uz darbu. Jasniedz
ar1 informacija par veicama cela garumu un
savu svaru (lai automatiski aprékinatu CO, pédas
nospiedumu).

Katru dienu, braucot uz darbu ar velosipedu,
dalibniekam  jaregistréjas Tpasa tieSsaistes
»transporta dienasgramata”. Sistéma automatiski
veic attaluma, radito izmesu, degvielas
ietaupijuma aprekinus katrai komandai un tas
dalibniekam.

Pédejas sacensibas dalibnieki varéja iegut
papildpunktus, ja ar1 bérnus veda uz skolu ar
velosipédu vai brauca, ietérpusies uzvalka vai
kleita.

Uzvarétaji sanéma sacensibu atbalstitaju
sarupéetas balvas, bet visi dalibnieki - sertifikatu
un nelielu davanu.

Lai popularizétu sacensibas, organizatori
parlipéjas par dazadiem papildu labumiem
dalibniekiem, pieméram, nodrosina brokastis
ritenbraucéjiem, riko atklasanas un nosléguma
pasakumu.®

89 Spencer (2011): A long-lasting Bike-to-Work campaign in
Hungary. (Eltis case study)



Sadas kampanas Tsteno, lai nodrosinatu ritenbraucéju
un apkartesoso drosibu un novérstu velosatiksmes
negadijumus.® Tas var uzrunat konkrétu mérka grupu,
pieméram, seniorus (vairak lll dalas 6.2. apaksnodala),
vai arT aktualizét kadu konkrétu drosas ritenbrauksanas
aspektu, pieméram, velosipéda pamanamibu tumsa.
Kampanas var but neliela méroga un 1slaicigas, ka art
plasas un ilgtermina.

lespéjamas kampanas témas:
ritenbrauc&ja prasmes parvietoties drosi;
ritenbraucéja pamanamiba;
velosipéda tehniskais stavoklis;
drosa vide ritenbraucé&jiem.

IV dala: Komunikacija

Laikraksta ,, The Times” kampana ,,Ritenbraucéjiem piemérotas pilsétas” (Lielbritanija)

2012. gada februari laikraksts ,,The Times”
Londona uzsaka drosas ritenbrauksanas kampanu,
avizes pirmaja lapa publicéjot rakstu ,Glabiet
musu ritenbraucéjus”, kas atklaja, cik bistami
ritenbraucéjiem ir celi Anglija. Avizes redaktors
Dzeimss Hardings (James Harding) uzsvera, ka
»ritenbraucéjiem vél jaapgust drosas brauksanas
iemanas pilséta, tacu pilsétas joprojam nav
viniem piemérotas”.

Kampanai bija virkne dazadu aktivitasu, t.sk.,
politiska iniciativa valdiba, lasitaju stasti u.c.,
kas paraléli tika plasi atspoguloti laikraksta un ta
interneta majaslapa. Kampanai bija pat astonu
punktu manifests par drosu ritenbrauksanu,
ko tieSsaisté ikviens iedzivotajs varéja nosutit
vietéjam amatpersonam.

Laikraksts ka pastavigs informacijas kanals
kampanai lava sasniegt plasu auditoriju. lesaistiti
tika arT politiki, jo tiesi vini ar saviem [emumiem
var padarit pilsétvidi drosaku ritenbrauc&jiem,
pieméram, samazinat atlauto brauksanas atrumu,
paredzet lielakas investicijas veloinfrastruktiras
uzlabojumiem. Kampana netika aizmirsti arl
autovaditaji, Tpasi tie, kas vada kravas auto,
aicinot vinus cienit citus satiksmes dalibniekus un
nepadarit celus bistamus ritenbraucéjiem.

Kampana ieguva lielu Lielbritanijas ritenbraucéju
apvienibu atzinibu, jo ritenbrauc&ji vieni pasi
nevar panakt drosibu uz celiem. Lai veidotu
drosu vidi ritenbrauksanai, problémas risinasana
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jaiesaistas ar1 atbildigajam institucijam, ko ar
kampanas starpniecibu ar1 veiksmigi izdarija.

Lai gan bija daudzi pozitivi vértéjumi, kampanu
kritizeéja par to, ka ritenbrauksana tiek asociéta ar
bistamu un pat nevélamu nodarbi. Laikraksta ,,The
Guardian” avizes parstavis DZeimss Randersons
(James Randerson) pat ironiz€ja, ka ,daudz
tiekot runats par ritenbrauksanas bistamibu un
stastitas anekdotes par negadijumiem, tacu
aizmirsts pateikt, ka parvietosanas uz diviem
riteniem var but loti pattkama un baudama”.

Lai arm kampana ilga tikai ménesi, tai bija lieli
panakumi:
30 000 lasttaju registréjas, lai atbalstitu So
kampanu;
varas parstavjiem tika nosutiti 1700 manifesti;

atbalstu kampanai véstulé pauda slaveni
sportisti un politiki, t. sk., premjerministrs,
Londonas mers u.c.

77 politiki piedalijas parlamentarajas debates
par So kampanu;

pasvaldibam tika izsUtitas atbildigo ministru
sagatavotas oficialas vestules, kuras tika
minétas galvenas manifesta minétas prasibas
un to iespéjama ieviesana.

Kampana ar1 paradija, cik butiska ir mediju loma
veiksmigai mérku sasniegsanai, tapéc, planojot
ldzigas aktivitates, sadarbibu ar Zurnalistiem
nevar novéertét par zemu.*

Spencer (2012): Cities fit for cyclists. Case study
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Piemérs: Kampana ,Esi pamanams, lieto

gaismu” Piterboro (Lielbritanija)

Pasvaldiba (izmantojot ,, Iravelchoice”
programmu) kopa ar Kembridzsiras policiju
gada tumsakas sezonas sakuma, novembrd,
istenoja divu nedélu kampanu, lai samazinatu
to velosipédu skaitu, kas nav aprikoti ar
lukturiem. Pilséta vélejas iedrosinat cilvekus
turpinat izmantot velosipédus ar1 ziema, taja
pasa laika nodrosinot to, lai ritenbraucéjs
bitu redzams citiem satiksmes dalibniekiem.
Vairak neka 40 ritenbraucéju tika soditi par
to, ka vinu braucamajiem nebija lukturu,
savukart vairaki vietéjie veloveikali, iesaistoties
kampana, piedavaja iegadaties gaismas ierices
ar milzigam atlaidem. Kampana tika pardoti par
aptuveni 15% vairak lukturu, un, péc policijas
datiem, palielinajas ar1 apzinigo ritenbraucéju
skaits. Piterboro ir pilseta, kura ir aptuveni 2%
ritenbraucéju.”

Bez plasam téla kampanam un tam, kas adresétas
konkrétam meérka grupam, ir vél citi ritenbrauksanas
popularizésanas veidi. Talak minéti dazi no sadiem
pasakumiem, pieméram, Tpasas nodoklu atlaides darba
devejiem, kuri mudina darbiniekus vairak izmantot
velosipédu braucieniem uz darbu.

Vel viens veids, ka veicinat ritenbrauksanu, ir
izveidot specializétu informativo biroju vai noligt
ritenbrauksanas parstavi.®* Ta biitu vieta vai persona,
pie kuras gan iedzivotaji, gan pasvaldibas parstaviji
varétu versties péc palidzibas dazados ar ritenbrauksanu
saistitos jautajumos. Ka biroja, ta parstavja pienakums
ir koordinét arT visas ritenbrauksanas aktivitates. Tas,
cik veiksmigi stradas birojs vai parstavis, atkarigs ari
no politiska atbalsta un sniegtajam pilnvaram, turklat
darba rezultatus varés novertét tikai ilgaka laika
perioda.® Ritenbrauksanas biroja vai parstavja galvenie
pienakumi varétu but:

92 PRESTO konsorcijs: Factsheet on Safe Cycling Campaigns
93 Urbanczyk (2010)
94 Ministére des Transports (2008)

nodrosinat iedzivotajiem informaciju;

koordinét pasvaldiba visu ar ritepbrauksanu
saistito jautajumu risinasanu;
apkopot  jaunas idejas un ieteikumus

ritenbrauksanas joma;

planot/parraudzit velostratégiju, infrastruktdru,
marsruta planosanu, pasakumus u.c.;

apvienot sadarbibas partnerus un ieinteresétas

puses (pieméram, policiju, transporta operatorus
u.c.);

piedalities pasvaldibas sabiedrisko attiecibu
darba, t.sk., publiskajos pasakumos;

apzinat pieejamos finansu resursus infrastruktirai,

veicinasanas pasakumiem un izglitibas
programmam;

parstavet ritenbraucéju intereses visas ar
transporta  attistibu  saistitajas institicijas,
pieméram, planosanas, vides vai Satiksmes
ministrija.

RitenbraukSanas eksperts var bit vietéja, regionala
vai valsts limeni. Daudzas Eiropas pilsétas, pieméram,
Vroclava, Gdina, Helsinkos, Odensé ir Sada persona.
Vacija vismaz 80 pilsétas atkariba no to lieluma ir vai nu
ritenbrauksanas eksperts, vai birojs.

Pilsétas, kuras ritenbrauksana vél nav tik labi attistita,
ritenbrauksanas eksperts, kurS parrauga visas ar
ritenbraukSanu saistitas aktivitates, ir pirmais solis
velokulturas attistibas virziena. Ja nav tadas iesp€jas,
var algot konsultantu. Sveices pilséta Santgallena
sadi 5 gadus koordiné visus ar ritenbrauksanu saistitos
pasakumus.

Jebkura pilséta, kuras mérkis ir palielinat ritenbraucéju
skaitu, noligstot pilna laika ritenbrauksanas ekspertu,
ir liela ieguvéja. Ideala varianta Sai personai
vajadzétu bit pieredzei veloinfrastruktiiras planosana
un ar1 ritenbrauksana. Bez Sadas ritenbraucéju
parstavniecibas, panakt realas izmainas ir diezgan
sarezgiti.

Papildu informacija:
GIZ (2011) - Planning for Cycling in Germany.

Cycling Coordinators and Offices.



P&déjos gados loti efektivi ritenbraukSanu popularizé,
izmantojot internetu. Kampanu laika izstrada
dazadus pakalpojumus, kas pieejami interneta, sakot
ar vienkarsu majaslapu, kura apkopta tematiska
informacija, un beidzot ar tieSsaistes marsrutu
planotajiem un CO, kalkulatoriem. Informaciju par
ritenbrauksanu izplata socialajos tiklos - facebook,
draugiem.lv, timeklzurnalos, video koplietosanas vietné
Youtube u.c.

Interneta piedavato pakalpojumu lielakais pluss
ir tas, ka Saja vidé var nodrosSinat interaktivitati
(vairak rokasgramatas ievada: atgriezeniska saite ka
mobilitates kulturas veiksmes faktors). Pieméram,
Frankfurté pie Mainas (Vacija) ritenbraucé&jiem ir
iespéja ritenbrauksanas biroja majaslapa atzimét
sabojatas veloinfrastrukturas vietas, pieméram, ja uz
velocela nogazies koks. Uz katru karté veikto atzimi
noteikta laika tiek arT reagéts, informé&jot, ka un kad
probléma tiks noversta.

Interneta sniegtie pakalpojumi un informacija
lietotajiem ir viegli pieejama, tapéc tai jabut aktualai,
regulari atjauninatai, kas, protams, prasa daudz darba.

Daudzas ritenbrauksanas veicinasanas kampanas
izmanto interneta majaslapu, lai taja reklamétu
planotos pasakumu, informétu par vietéjiem projektiem
un sniegtu citas zinas. 23. attela un 26. attela redzami
divi veidi, ka internetu izmantot informé&sanai un
ritenbrauksanas popularizésanai.

RitepbraukSsanu var  veicinat,
netradicionalu marketinga pieeju, pieméram, reklamas
izvietoSanu uz cela seguma, trepém (skat. 23. attélu),
dzérienu etiketém, iepirksanas groziem, pastkarsu
izgatavosanu.

izmantojot an

IV dala: Komunikacija

Und sparen 50 micht nur G2, soadern bares Ged. Tol, oder? |\
Dan o

I[ Aiso beim i eintach das Auto stohen lassen.
e - -

- Probleren Sie es aus! Am besten regelmaBig! Auf Kurzs
/ Sind Sie gar nicht? Glauben Sie uns, in Ihnen steckt aber einer.

g I Als waren Sie ein durch und durch leidenschaftlicher Rafahrer. |
E——— e e

Wow. Sle haben aber schiine Beine. Schine, starke Beine.

23. attéls - kampanas ,,Kopf-an” véstijumi uz trepém
Dortmundé (Vacija)

Avots: fairkehr Agentur GmbH

Citu kampanu pieméri

@ BIKEMINDED

24, attéls - ekranuznémums no majaslapas bikeminded.org
Avots: www.bikeminded.org

Op de pedalen

Gaat u ook liever met de fiets? hlet de fietscalculator kunt u eenvoudig uitrekenen hoeveel u

FIeisicaianier bespaart door de auto te laten staan en de fiets te nemen. U vult hier in wat de afstand is van

een fietstocht, de frequentie evan en uw type auto.
Fietscalculator
Fietsrouteplanner

calculator

Afstand perdag  Dagen per week Wekefy
[bv. woon-werk] per jaar

i 45
2t 5

Grootte van uw auto

Voordeel op de

270 taartjes

Brandstofbesparing
g COz
g Fijn staf
g Stikstofdioide

Minger luchtuervuiling
“Berskerd o rartiasis i ]

25.attéls - ekranuzn@mums no ,Fietscalculator” CO,
kalkulatora

Avots: www. heelnederlandfietst.nl
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26.attéls - ekranuznémums no ,,Radlhauptstadt Miinchen”
kampanas majaslapas

Avots: www.radlhauptstadt.muenchen.de

Tapat der atceréties, ka ritenbraukSanu kampanas
vajadzeétu pozicionét ka moderna, stiliga dzivesstila
butisku sastavdalu. Labi pieméri tam atrodami dazadas
majaslapas. 27. attéla ir ekranuznémums no Lublanas
majaslapas, kura uzsveérts ritenbrauksanas Siks. Lidzigu
pieeju izmanto arT Viné, Minhené, Graca un tagad an
Poznana, Gdanska, Lod7a un Cestokova.

Wiosna w styczi

27. attéls - ekranuznémums no majaslapas ,,Lublin Cycle
Chic” (Polija)

Avots: http://lublincyclechic.blogspot.com/

Papildu informacija:

FGM-AMOR (Publisher) (2011): How to run a
cycling action. LifeCycle Implementation Manual.

National Cycling Strategy Board (UK) (2004):
Marketing Cycling Handbook.

PRESTO konsorcijs:
promotion.

Urbanczyk, Rafael (2010): PRESTO konsorcija
Cycling Policy Guide. Promotion of Cycling.

Factsheets on bicycle

Arvien vairak ES valstu atbalsta velosipedu iegadi,
piemérojot nodoklu atvieglojumus vai subsidijas.®
2009. gada janvarm Trijas valdiba ieviesa nodoklu
atvieglojumus tiem darba devéjiem, kuri veicina
ritenbrauksanu un nodrosina velosipédus darbiniekiem.
Nodokla atlaide lauj ietaupit lidz pat 50% no katra
darbiniekam nodrosinata velosipéda cenas.®

Lai veicinatu veselibai draudzigaku parvietosanas veidu
uz darbu un samazinatu piesarnojumu, Anglija 1999.
gada ar Finansu aktu ieviesta ikgadéja nodoklu atlaide,
kas lava darba dev&jiem nodrosinat darbiniekiem
velosipédus uz nomaksu ka ar nodokliem neapliekamu
papildu bonusu. Tas bija viens no plana ,Videi
draudzigs transports” pasakumiem. Piemérot nodoklu
atvieglojumus saviem darbiniekiem varéja gan privatie
uznémumi, gan valsts institlcijas, gan nevalstiskas
organizacijas. 2009. gada Londonas Transporta
departaments izdeva ipasu celvedi, kura paskaidrots,
kadas prieksrocibas uznémums var ieglt, veicinot
ritenbrauksanu darbinieku vida.”

1997. gada Belgijas valdiba pienéma likumu, kas lauj
darba devéjiem maksat noteiktu summu bez nodokliem
par katru ar velosipeédu nobraukto kilometru. Ta
rezultata ritenbraucéju skaits uzpémumos, kas
izmantoja nodoklu atvieglojumus, palielinajas par
vairak neka 50%. Lidzigi atvieglojumi tagad noteikti
ar1 Niderlandé (uznéméji darbiniekiem var iegadaties
velosipédus, nemaksajot par tiem nodoklus).

Vacija ,,Ar velosipédu uz darbu” projektu ,,Mit dem Rad
zur Arbeit” uzsaka veselibas apdrosinasanas kompanija,
un ta apbalvo katru ritenbraucé&ju, kurs ir braucis ar
velosipédu uz darbu vismaz 20 dienas noteikta laika
perioda.

95 Urbanczyk (2010)
96 Bikes4work (no year)
97 DFT (2009)



Parizé nesen tika uzsakta programma, kuras ietvaros
tiek nodrosinata 25% atlaide (lidz pat 400 eiro) elektriska
velosipéda iegadei. Manheima (Vacija) katra velosipéda
iegade tiek subsidéta 50 eiro apméra. Atkariba no
iegadata velosipéda veida, Italijas Vides ministrija

kompensé no 180 lidz pat 1300 eiro.%

Piemérs: ,Brauc ar velosipédu un vinné”
Niderlandée

RitenbraukSsanas menedZzmenta informacijas
centrs ,Fietsberaad” izstradajis jaunu
ritenbrauksanas  veicinasanas pasakumu -

programmu ,,Fiets-en-Win” (,,Brauc ar velosipédu
un vinné”). Ritenbraucé&jiem, kuri izmanto
apsargajamas velonovietnes Apeldorna un
Eindhovena, ir iespéja vinnét dazadas balvas.
Dalibniekiem ir pasa caurlaide, kas javalide, lai
novietotu vai iznemtu velosipédu no stavvietas.
To darot, ritenbraucéjs sanem vienu vai
vairakas digitalas loterijas biletes. Lai iegutu
balvu, dalibniekiem ir jaregistréjas kampanas
majaslapa. No caurlaidem iegutos datus
Apeldornas pasvaldiba izmanto, lai analizétu,
ka velonovietni izmanto un ka So pakalpojumu
varéetu pilnveidot.

Sakotnéjassadas sistémas ieviesanas izmaksas bija
salidzinosi augstas, turklat tas bija darbietilpigs
process. Cetram velonovietnu izveidé nacas
ieguldit aptuveni 15 000 eiro, papildu lidzeklus
paredzot ari reklamai un balvam.

98 Volschenk (2009)

IV dala: Komunikacija

Tagad citas pasvaldibas un regioni So programmu var
ieviest jau par zemakam izmaksam - aptuveni 5 000
eiro, sanemot majaslapas struktiru, velonovietnes
registracijas sistému, specialo apgérbu un iesp&ju to
visu pielagot viet€jai situacijai pasvaldiba.”

op prachtige prijzen

kijk voor meer info op:

www.fiets-en-win.nl

;.;i:_ gemeente Eindhoven
28. attels - ,,Fiets en win” kampanas plakats Eindhovena
(Niderlande)

Avots: www.cyclingcarma.com

99 Canters (2011): ,,Cycle and Win” rewards cycling in the
Netherlands (Eltis case study)
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Istenojot ritenbrauksanas veicinasanas pasakumus, ir
svarigi izvertét to sasniegtos rezultatus. ,Izvértésana
dod iesp€ju salidzinat teoriju (to, ko centieties
sasniegt) ar praksi (realajiem rezultatiem). Tas lauj
saprast, vai esat pavirzijusies tuvak saviem sakotn&jiem
mérkiem. Tas palidz arm pamatot projekta noderigumu
plasakai sabiedribai.”'® Tapéc izvértejums ir batiska
katra ritenbrauksanas veicinasanas pasakumu kopuma
sastavdala.

Veicinasanas pasakumu ietekmes novértésana lauj
noteikt parmainas, kas ir radusas kadas noteiktas
darbibas rezultata, pieméram, péc apmacibu seminara
vai informacijas pasakuma.'”’ Tadu sada izvertésana
nav nemaz tik vienkarsa. Daudzas organizacijas neverté
savas programmas - parvietosanas paradumu parmainas,
jo apzinas, ka tas ir ilgs process un izvértésanas rezultati
var bt maldinosi, turklat pats izvertésanas process ir
parak dargs.

Atseviskos gadijumos var izvértét, pieméram,
informativas un izpratni veicinosas kampanas, jo
iespéjams pamanit parmainas cilveku attieksmé pret
ritenbraukSanas izmantosanu ka ikdienas parvietosanas
veidu. Protams, tas, cik veiksmiga ir attieciga kampana,
liela méra ir atkarigs no tas mérkiem.

Kampanas un programmu izdosanos nosaka ari citi
aspekti - organizatoriskie, politiskie, finansialie un
kulturalie. Vienas kampanas ietvaros, visticamakais,
bitiskas parmainas netiks panaktas. Lai iegutu
rezultatus, ir jaisteno dazadu pasakumu kopums,
ieskaitot infrastruktiiras uzlabosana, kas aptver visu
ritenbrauksanas sistéemu.

100 National Cycling Strategy Board (2004)
101 Nodala no Urbanczyk (2010), redigéta

Dazadu ritenbrauksanas veicinasanas  aktivitasu
novértésanu var veikt atskirigi, un ka tiesi to dart,
vajadzétu izplanot, jau izstradajot veicinasanas
programmu vai kampanu. '? Tiem pasakumiem, kas
adreséti konkrétai mérka grupai, rezultatus apkopot
ir vieglak (pieméram, veicot aptaujas, intervija) neka
kampanam, kas paredzétas plasai auditorijai. Pastav
kvalitativas un kvantitativas novértésanas metodes.

Ar kvantitativo metodi var izvertét:

transporta veidu pieejamibu;
velobraucéju skaitu;

emisiju daudzumu un ar velosipédu nobraukto
kilometru salidzinajumu.

Tomeér datu salidzinosa analize ne vienmér norada uz to,
kas tas ir tiesa veida saistits ar attiecigo veicinasanas
aktivitati. Viena no kvantitativajam metodém ir
skaitisana, ko var Tstenot, uzstadot automatiskos
velosipédu skaititajus, norikojot cilvékus velobraucéju
skaitisanai, iegustot apkopojumu, cik ritenbraucé&ju
izmanto, pieméram, jauno velocelu vai velojoslu.

Skaitisanu var izmantot arl veicinasanas pasakuma
(velosacensibu, dienas bez auto u.tml.) novértésanai.
Ja pasakums bijis slikti apmekléts, tad var méginat
noteikt ta iemeslus un nakamreiz darit citadak. Ja
veicinasanas programmai ir majaslapa, var noskaidrot
tas vai atsevisku sadalu apmekléjumu skaitu. Tas lauj
secinat, kadas témas iedzivotajus interese.

Standartizétas aptaujas unintervijas (tiekoties klatiene,
telefoniskas, tiessaisté) ar lielu skaitu respondentu
ar1 var sniegt kvantitativu novertéjumu, pieméram,
kampanas atpazistamibai.

Fokusa grupu diskusijas ir kvalitativas novertésanas
metode. Ja planots izdot informativu materialu, var
atvélet vietu un paredzet veidu atsauksmju iesniegsanai.
Stimulét atgriezenisko saiti var, piedavajot balvu par
sniegto vértéjumu vai komentaru.'®

102 Nodala no Urbanczyk (2010), redigéta
103 National Cycling Strategy Board (2004)



IV dala: Komunikacija

Ritenbrauksanas veicinasanas pasakumu novertéjums

Programmas ,,Lifecycle” rokasgramata ir aptauja, ko
var izmantot ritenbrauksanas pasakumu novértésanai.

lifecycle

keep on cycling

HOW to fun)
a cyCling acuon

le:

Papildu informacija:

LIFE CYCLE FGM-AMOR (Publisher) (2011): How to run a
IMPLEMENTATION MANUAL q g g q
cycling action. LifeCycle Implementation Manual.

29. attéls - programmas ,Lifecycle” ieviesanas
rokasgramatas
Avots: FGM-AMOR 2011
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